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en memovia de
Carlos Ldpez Urrutia

Editorial

Como todos los afios, durante los primeros meses del 2009 nos dedicamos a prepa-
rar la edicion de la revista correspondiente al afio anterior, revisando los aportes reci-
bidos y elaborando las secciones fijas. Fue durante esa etapa que supimos que la salud
de Carlos Lépez Urrutia, uno de los mas asiduos colaboradores de la revista, se habia
deteriorado sensiblemente. En una sentida conversacién telefénica, a fines de febrero,
me despedi de quien habia sido un gran amigo y un entusiasta directivo de la Asocia-
cion de Historia Maritima y Naval Iberoamericana. Pocos dias después me llegé la
noticia de su deceso en Menlo Park; California. -

- Con Carlos L6pez compartimos muchos intereses y proyectos, logrando dar fruto a
un libro muy significativo para ambos, pues siendo él chileno y yo peruano abordamos
la historia del monitor Hudscar, nave de profundo simbolismo para nuestros respecti-
vos paises. Coincidimos en varios eventos y en diversas ocasiones lo visité en Menlo
College, tanto para tomar parte en algin acto académico como para disfrutar de una
agradable charla. Coordiné durante varios afios el capitulo norteamericano de la Aso-
ciacién de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, publicando con regularidad su

- boletin Thalassa News. Su obra historiogréfica en el campo maritimo es extensa y se

centr6 esencialmente en los temas navales chilenos, campo en el que se movia con
gran solvencia, como lo demuestra en el comentario del libro Archivo de Don Bernar-
do O’Higgins, con el que contribuyo a esta edicién.

Este ntimero de nuestra revista estd dedicado a honrar su memoria.

Como es usual, contamos en este nimero con la colaboracién de investigadores de
diversos paises, siendo el primer articulo el del mexicano Oscar Cruz Barney, especia-
lizado en temas de corso, quien en un extenso trabajo aborda el tema de la influencia
de la ordenaza de corso francesa de 1681 y su influencia en la legislacién espafiola
sobre ese tema. El siguiente articulo es del espafiol Fermin del Pino Diaz , quien realiza
un exhaustivo analisis critico de la edicién britanica, realizada por la Hakluyt Society,
del diario de la expedicion cientifica espafiola liderada por el brigadier Alejandro Malaspina
(1789-94). El también espaiiol Feliciano Gdmez Duarte contribuye con un tema poco
conocido, €l de los denodados pero infructuosos esfuerzos del embajador espafiol en
Estados Unidos, Luis de Onis, por detener la actividad de los corsarios basados en ese
pais en favor de los independentistas hispanoamericanos.



Fl italiano Dario Manfredi, presidente de la Fondazione Alessandro Malaspina,
coeditora de esta revista, contribuye con un trabajo sobre el viaje de circunvalacién
que Alejandro Malaspina realizara al mando de la fragata Astrea, por cuenta de 1a Real
Compaiiia de Filipinas entre 1786 y 1788, que le brindé muchos elementos de juicio
para plantear la expedicién cientifica que dirigiria durante cinco afios a partir de 1789.
Nuestro aporte se centra esta vez en un estado de la cuestion sobre la historia mariti-
ma y naval en Latinoamérica. Finalmente, el norteamericano David Werlich contribu-
ye con un articulo sobre los esfuerzos llevados a cabo en 1866y 1867 por el embajador
peruano en Estados Unidos, Felipe Barreda, por adquirir medios navales para hostilizar
a Espaiia en el Caribe, en el marco de la guerra que juntamente con Chile sosteniamos
con la antigua metrdpoli.

Se vienen estudiando alternativas para establecer una pigina web que permita, al
margen del apoyo que graciosamente ha venido brindando la Fundacién Telefonica
del Perti, seguir ofreciendo una version virtual de Derroteros de la Mar del Sur.
Asimismo, dados los crecientes costos postales, se estd evaluando la posibilidad de
continuar con la revista s6lo en forma digital. Las decisiones que sobre ambos temas
se tomen se dardn a conocer de manera oportuna a nuestros subscriptores.

Finalmente, deseo agradecer a todos nuestros colaboradores y lectores, cuyo alien-
to nos ha permitido concretar la presente edicion y hacerla llegar a méas de una decena

de paises.

Jorge Ortiz Sotelo
Editor General

Normas editoriales

- Larevista publicara articulos inéditos. En caso de ser muy extensos, podran apare- -
cer en dos partes o ser editados, previa consulta con el autor.

- También se publicardn documentos € ilustraciones, siempre que sean inéditos y de
-una calidad que amerite su publicacién. En el caso de las ilustraciones, estas debe-
ran ser remitidas al editor preferentemente en medio electrénico, quedando luego
en el archivo de la Asociacién. Las ilustraciones apareceran en blanco y negro.

- Los articulos apareceran en orden alfabético de los apellidos de los autores.

- Las colaboraciones podrén ser en todos los idiomas que se hablan en América
(castellano, inglés, portugués y francés), apareciendo en su idioma original.

- Las opiniones vertidas por los autores son de su exclusiva responsabilidad y no
necesariamente reflejan los puntos de vista del Comité Editorial.
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Influencias de la Ordonnance de la Marine de
1681 en materia de corso y presas

Oscar Cruz Barney*

La llegada de Duque de Anjou en 1740 al trono espafiol como sucesor de Carlos I
el Hechizado, quien habia fallecido sin descendencia, marca el inicio de la Ilustracién
en Espafia. Coronado como Felipe V, era nieto del rey Luis XIV de Francia y de Marfa
Teresa de Austria, y bisnieto de Felipe IV de Espafia. Una guerra de caricter general
se desencadend en Europa, con el triunfo final del monarca espafiol. Su victoria permi-
ti6 la entronizacion de la dinastia Borbon en Espafia y 1a puesta en practica de miltiples
reformas, tanto en Espafia como en Indias. Esto se confirmé cuando el Duque de
Borgoiia, hermano de Felipe V, fue nombrado vicario general de los Paises Bajos
espafioles y por la toma de posiciones de las tropas francesas en Flandes. Las poten-
cias navales formaron en 1701 la Gran Alianza, a la que se unieron en 1703 Saboya y
Portugal, y declararon la guerra a Francia y Espafia en mayo de 1702.

Ademas del problema econdmico por el que atravesaba Espafia en ese momento,
practicamente no existia un ejército regular y la flota se limitaba a cubrir de manera
deficiente la Carrera de Indias. En virtud de lo anterior y para poder hacer frente a la
situacion, se implantd una serie de reformas encaminadas al sostenimiento de la gue-
1ra, lo que significé el fin de algunos privilegios y tradiciones espafioles. La centraliza-
cién en materia de recaudacién de impuestos y la recuperacién de los bienes enajena-
dos por la Corona fueron los objetivos del nuevo responsable de las finanzas, Jean de
Orry, enviado por Luis XTV.

Las hostilidades con la Gran Alianza se iniciaron en Espafia con el ataque a Cadiz
en 1702, en un intento por cortar el suministro de metales preciosos a la monarquia. En
ese momento la flota de Indias quiso desviarse hacia Galicia, y fue perseguida por el
inglés George Rooke, quien le dio alcance en Vigo. La flota de Indias estaba protegida
por galeones espaiioles y por la flota francesa comandada por el almirante
Chateaurenaud. El enfrentamiento tuvo como resultado la destruccion total de los na-
vios franceses y espafioles, dejando en manos de Francia la posterior defensa de las
costas y del comercio espafiol.

*  Instituto de Investigaciones Juridicas, UNAM. Miembro del Instituto Internacional de
Historia del Derecho Indiano. Presidente del Ilustre y Nacional Colegio de Abogados de
México.
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Mientras tanto, Felipe V 1levé a cabo profundas reformas en el ejército espafiol. Los .

nobles espafioles que lo comandaban fieron sustituidos por generales franceses, el alis-
tamiento se extendio al conjunto de la poblacion y se estableci6 la obligacién de reclutar

un hombre por cada cien vecinos. La tradicional estructura de tercios del ejército espafiol -

se sustituyo por los regimientos. Se cambiaron el mosquete, el arcabuz y la pica por el
fusil con bayoneta. Ademas de lo anterior, Felipe V pidi6 ayuda a su abuelo Luis X1V,
quien a comienzos de 1704 le envié un cuerpo de ejército comandado por el Duque de
Berwick, nombrado rapidamente capitin general del ejército hispano-francés.

En Viena, la Gran Alianza proclamé rey de Espafia al archiduque Carlos con el
nombre de Carlos III y lo trasladé a Lisboa para intentar reconquistar el tetritorio espa-
fiol. El ejército de la Gran Alianza tenia aproximadamente veinte mil soldados de infante-
ria y setecientos de caballeria; el grueso de las tropas correspondia a los alemanes.

Felipe V atac6 Portugal en 1704, con un ejéreito de dieciocho mil soldados de infanteria
y ocho mil de caballeria al mando del Duque de Berwick, con la intencién de llegar hasta
Lisboa. Si bien tuvo éxito en sus primeras batallas, problemas de abastecimiento lo forzaron
a detener su avance, cambiar de estrategia y dedicarse a defender los territorios conquista-
dos. Por su parte, el ejército aliado tampoco pudo demostrar gran capacidad ofensiva, por
lo cual el frente portugués quedd paralizado hasta mediados del afio siguiente.

En el mar, los ataques de la Gran Alianza, comandados por Rooke, se enfocaron a
posiciones costeras. Barcelona fue bombardeada, aunque no llegaron a conquistarla.
El Pefion de Gibraltar fue ocupado en nombre del rey Carlos III. Un enfrentamiento a
gran escala se produjo en la costa de Mélaga, en el que particip6 gran parte de los
navios de que disponian los paises involucrados: noventa y seis franceses y sesenta y
ocho aliados. Aun cuando el resultado fue incierto, a partir de ese momento no se
volvi6 a producir ningtin enfrentamiento entre las dos flotas y su papel qued limitado
a apoyar las operaciones terrestres. '

Los aliados, ante los escasos avances en tierra, decidieron abrir un segundo frente
en Catalufia, aprovechando las protestas que en esa region surgieron contra la politica
de Felipe V. Asi pues, en el verano de 1705 enviaron una fuerza expedicionaria al
mando de Shovel. Fracasaron en el ataque a Alicante, pero se apoderaron de Altea,
Denia, Oliva y Jativa. Barcelona cayé en octubre, y para finales de ese afio casi toda
Catalufia y Valencia estaban ya del lado de Carlos III. Como respuesta a esta rapida
conquista, Felipe V march al frente de las tropas enviadas a la reconquista de Barce-
lona, pero no pudo tomarla y, ademds, dejé atras Aragén, sublevado. Por tal motivo
volvié a Madrid a través de Francia y Navarra.

A principios de 1706, los aliados llevaron a cabo una ofensiva por la frontera portu-
guesa, debilitada por la campafia en Barcelona, conquistando Plascencia, Ciudad Rodrigo
y, en junio, Salamanca. Finalmente, las tropas aliadas entrardn en Madrid. El panico

que provoco la toma de la ciudad ocasion6 que parte de la nobleza castellana, las
ciudades de Toledo y Alcala y la reina viuda de Carlos II reconocieran a Carlos I11. En
esas mismas fechas cayd Zaragoza.

Luis XIV, para evitar la pérdida de la Corona envi6 refuerzos importantes y Berwick
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pudo reconquistar Madrid en octubre. Con esta ofensiva se rompia el pasillo que unia
al c?j ército anglo-portugués con la Corona de Aragén, aislando a las tropas de Galloway,
quien tuvo que iniciar el repliegue hacia el Levante después de la toma de Alicante’
zona en la que existia un control total de las fuerzas aliadas. Esta retirada le permitié e;
Felipe V pasar a la contraofensiva.

En abril de 1707 se produjo un enfrentamiento importante en Almansa entre el
gjército compuesto por quince mil hombres comandado por Galloway y los veinticinco
mil soldados guiados por Berwick. Fue una batalla costosa para ambos bandos, en la
que Felipe V resultd victorioso, destruyendo al grueso del ejército aliado y recobrando
al mes siguiente el reino de Valencia. Zaragoza fue atacada en mayo por el Duque de
Orleans al mando de los refuerzos enviados por Luis XIV. El ejército de Berwick,
proveniente de Valencia, y el de Orleans, que venia de Zaragoza, conquistaron Lérida
en noviembre de ese mismo afio. En el frente portugués se retom6 Ciudad Rodrigo.

La fuerza recientemente adquirida por Felipe V le animé a declarar la abolicién de
los fueros en junio de 1707. Los reinos forales levantinos combatieron, a partir de ese
momento, seguros de que su derrota implicaria su anulacién como reinos.

Al afio siguiente fueron derrotados los ejércitos franco-espafioles en Cerdefia y
Sicilia. Menorca cay6 en manos aliadas y, como Gibraltar, no fue devuelta al término
de las hostilidades. En 1709 Espafia y Francia se vieron envueltas en una grave crisis
tanto interna como externa. En Francia el ejército, 1a economia y las finanzas sufrieron
serios problemas. En 1710 se dieron las peores cosechas, como consecuencia de las
condiciones adversas provocadas por las guerras de 1708 y 1709. A esto deben sumar-
se las derrotas franco-espafiolas, motivo por el cual Luis XIV intent6 negociar la paz
solicitando a su nieto Felipe V que renunciara a una parte de los dominios de la monar-
quia espafiola en favor de la Casa de Austria. Sin embargo, Gran Bretafia y Austria no
buscaban la paz, pues aunque tenian dominada Catalufia, sostenian que la Corona
espafiola debia unirse bajo la titularidad de Carlos III.

Por su parte, Holanda estaba mds inclinada a negociar la paz, pero dado que no
podia actuar de manera independiente apoy0 la reivindicacion de Espafia para Carlos
III, aunque dispuesta a hacer ciertas concesiones a Felipe V en Italia.

Aprovechando los deseos de paz de Luis XTIV, los aliados exageraron sus peticio-
nes, por lo que el monarca francés se vio obligado a seguir combatiendo. En la frontera
italiana, con ciertas dificultades, Berwick logr6 contener a los austro-saboyanos.

En Espafia, a la crisis de subsistencias agravada por las circunstancias propias de la
guerra, se afiadi6 la temperatura excepcionalmente fria del invierno, por lo que en 1709 las
operaciones militares se redujeron a algunas acciones aisladas. En abril los borbdnicos
tomaron Alicante, ciudad anteriormente ocupada por los ingleses. La inactividad militar se
vio asimismo afectada por la salida de tropas francesas, hecho que generé sentimientos de
indignaci6n en la Corte espafiola. Aun cuando Luis XIV dej6 guarniciones en Pamplona,
Fuenterrabia y Vizcaya, las relaciones hispano-francesas se deterioraron. La necesidad de
ambos bandos por dirimir la supremacia militar influy6 en las campafias militares de 1710.

Las conversaciones de paz continuaban sin éxito, aunque en el otofio las posibilida-
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des de conseguirla aumentaron gracias al cambio politico en Gran Bretaiia, que tendia

hacia una linea de corte pacifista. La nueva situacion inglesa armonizaba con el resul-
tado de las operaciones espafiolas: las tropas de Felipe V atacaron Balaguer, sin lograr

tomarla. Este y otros fracasos obligaron al monarca a retirarse hacia Lérida, que a .

pesar de haber sido asegurada convenientemente por el ejército, fue abandonada por
el grueso de las tropas, que se retiraron hacia Aragén. Mientras el rey se dirigia hacia
Castilla, los aliados recuperaron Aragén, pero se vieron obligados a abandonar Madrid,
donde fue de nuevo recibido Felipe V. En la batalla de Villaviciosa se decidid la guerra
de sucesion, aun cuando durante los dos afios siguientes se reglstraron algunos comba-
tes, los mas importantes de éstos en Catalufia.

En 1712 cesaron las hostilidades entre Gran Bretafia, las Provincias Unidas, Fran-
cia y Espafia y se iniciaron las negociaciones que Ilevarian al Tratado de Utrecht. En
1713 se acordd la paz entre los aliados y Francia, y poco tiempo después con Espafia.
El tratado con los holandeses se celebré en 1714 y la paz con Portugal se materializo al
afio siguiente. Francia y Austria firmaron la paz en 1714. Mediante la paz de Utrecht
Espafia pierde diversos territorios y se ve obligada a hacer una serie de concesiones
econdmicas y comerciales frente a los ingleses.

A lo largo del siglo XVIII se puso en practica una serie de medidas para tratar de
poner freno al comercio ilicito. Entre tales medidas podemos sefialar: los sistemas de
resguardos, guardacostas reales (corsarios o de la Real Armada), creacién de compa-
fifas comerciales privilegiadas que abastecieran el mercado indiano y prestaran servi-
cios de vigilancia y represion del contrabando, vigilancia de las rutas de navegacion,
legislacion encaminada a combatir el contrabando, gestiones diplométicas, y el corso.

El colapso del sistema de flotas y el auge del contrabando se habra de conjugar con
las reformas de la casa Borbon. Asi, el régimen juridico establecido tendria que ser
actualizado para intentar hacer frente a los progresos néuticos y al desarrollo del con-
trabando.! Incluso se ordend a los gobernadores de los puertos desarraigar de entre la
poblacién el error de no considerar pecaminosos los fraudes contra el erario.?

1- Véase Alamiro de Avila y Bernardino Bravo Lira, “Nuevo régimen del comercio maritimo
del siglo XVIII y su aplicacion en el Pacifico Sur”, Revista chilena de historia del derecho
(Santiago, Editorial Juridica de Chile, 1969), n.° 5, p. 136.

2- Real orden de 15/9/1776 a los Governadores de los Puertos para que se dediquen como
deben 4 desarraigar en sus respectivos distritos el perjudicial error de no ser pecaminosos
los fraudes contra el Real Erario, AGN, Bandos, vol. 10., exp. 3, f. 5. Los guardas o ministros
publicos que al no cumplir con su oficio como debian permitian se pasaran cosas vedadas
de un lugar a otro pecaban mortalmente, quedando obligados a la restitucion de los dafios
al Rey. Véase Universidad del Convento de Santiago de la Ciudad de Pamplona, Promptuario
de la theologia moral, que ha compuesto el convento de Santiago, Universidad de Pamplona,
del Sagrado Orden de Predicadores, siguiendo por la mayor parte las Doctrinas del M.R.P.
Maestro Fr. Francisco Larraga, Prior que fue de dicho Convento, en el que se reforman, y
corrigen muchas de sus opiniones: y se ilustra con la explicacion de varias Constituciones
de N.SS.P. Benedicto XIV, Puebla, reimpresso en el Colegio Real de S. Ignacio de la Puebla
de los Angeles, trat. XLIV, n. III, 1766, p. 388.
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En el marco de las reformas borbonicas se concebia a la Armada como un pilar que
sostendria al Estado resultante de las reformas politicas, juridicas y econémicas. Las
medidas tomadas por los borbones mostraron especial interés en la economia y en
particular en la economia maritima espafiola. “Estaban influidos, sin duda, por las préc-
ticas arbitristas y las ideas colbertistas del Seiscientos”.?

Hacia finales de 1706 la injerencia de Luis XIV en la politica espafiola era impor-
tante y la marcha de las campafias militares en la Guerra de Sucesién aumentaron
dicha influencia. La legislacion espafiola en materia de corso y presas recibiria, como
Vveremos, esa influencia de manera notable y definitiva.

Marco juridico del corso espaiiol del siglo XV al XITX
La corona espafiola promulg6 numerosas ordenanzas de corso.* Entre las que he-
mos podido ubicar se encuentran las de 1356,5 1621,5 1674,7 1702,2 1716,° 1718!°

3.- Manuel Diaz Ordéiiez, “El reformismo borbénico y el control de la industria estratégica: el
traslado de la Real Fébrica de Jarcia de Puerto Real a la Carraca”, en RHN 76 (2002), p. 59.

4- Véase Oscar Cruz Bamey, EI régimen juridico del corso maritimo: el mundo indiano y el
Meéxico del siglo XIX (México, Instituto de Investigaciones Juridicas, 1997), salvo las de
1356, que se encuentran en el Libro del Consulado del Mar (México, Aseguradora Mexicana,
S.A., 1983). La de 1716 se puede ver en la Nueva Recopilacion. Autos Acordados (Madrid
Joachin Ibarra, 1772), L. 7. Tit. X. Aut. I. Las de 1734, 1739 y 1751 no las hemos localizado.

5.- Sobre ciertas reglas que deuen tenir en los Armaments de Corsairs particulars.

6- Ordenanza de su magestad, para navegar en corso, asi contra Turcos, Moros y Moriscos, como
contra los Rebeldes de las islas de Holanda, y Zelanda. El Pardo 24/12/1621. Dictada en el marco
de la guemra en los Paises Bajos, establecia “La orden que han de guardar los vassallos destos mis
Reynos, y Sefiorios de Espafia, que ¢on licencia mia quisieren armar por su cuenta a Navios de
alto borde para andar en la costa de la mhar dellos, en busca de Navios de enemigos, asi de
Turcos, y Moros, como de mis Rebeldes de las Islas de Olanda, y Zelanda, y hazerles guera...”.
Dunquerque se convertié en un importante arsenal y base espafiola, considerdndose “la capital”
del corso espatiol en el Mar del Norte. El corso francés fue marginal en la primera mitad del siglo
XVII [Patrick Villiers, Les corsaires. Des origines au Traité de Paris de 16 avril 1856 (France,
Editions Jean-Paul Gisserot; 2007), pp. 15, 19 y 20]. El éxito de Dunquerque fize el resultado de la
combinacién de operaciones navales y de corso [Patrick Villiers, Les corsaires du littoral.
Dunkerque, Calais, Boulogne, de Philippe II a Louis XIV (1568-1713) (Villeneuvé d’Ascq,
Presses Universitaires du Septentrion, 2000), p. 8]. Véase asimismo Francisco Velasco Herndndez,
El otro Rocroi. La guerra naval contra Felipe IV en el Mediterrdneo suroccidental (o Mancha
Mediterrdnea) (Cartagena, Editorial Aglaya, 2005), p. 128.

7-  Ordenanza de la Sefiora Reyna Gobemadora 4 favor de los Armadores, que salieren 4 Corso en los
Mares de las Indias, concediéndoles varios privilegios, v mercedes, Madrid 22/2/1674.

8- Ordenanza de corso para franceses y espafioles. Madrid 5/8/1702.

9.- Ordenanzas, i reglas, con que se ha de hacer el corso contra Turcos, Moros, i otros enemigos
de la Corona. El Pardo 17/11/1716.

10.- Ordenanza prescribiendo las reglas con que se ha de hacer el Corso contra Turcos y
Moros y otros enemigos de la Corona. 17/11/1718.
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(adicién de 1739),! 1734, 1739, 1751 (proyecto para Indias de 1754),2 1762, 1778

_ (Ordenanza instructiva para el régimen y gobierno de los Capitanes corsarios contra
moros de estas Islas Filipinas), 1779 (més las adiciones para su observancia en In-

dias,' 1a Ordenanza de Corso adicional y real declaracion de 1780 a varios articulos de

ésta),’s 1794,'6 1796'7 y la de 1801.!® Posteriormente, en 1802, se dictd una ordenanza
de matriculas'® que contiene diversas disposiciones sobre corso.

Adicionalmente, las ordenanzas de marina también se aplicaron a los corsarios,
fundamentalmente en lo que se refiere a los procedimientos de presas y al uso de
banderas, entre ellas podemos sefialar las de 1633, 1717,2 1748,2 1793, y 1802.%

Las tltimas disposiciones que sobre corso tuvieron vigencia en Indias y particular-
mente en la Nueva Espafia fueron las ordenanzas de corso de 1801 con sus adiciones
de 1803 y 1804, ademas de las Ordenanzas de Matriculas de Mar de 1802, las
reales érdenes complementarias a dichas ordenanzas de 1806 y que contemplan cier-

11.- Adicion a la Ordenanza de 17 /11/1718, que prescribe las reglas con que se ha de hacer el
corso. San Ildefonso 30/8/1739.

12.- Oscar Cruz Bamey, “El proyecto de ordenanza de corso para Indias de 1754”, en Ars luris,
n.° 14 (México, Facultad de Derecho de la Universidad Panamericana, 1995).

13- Ordenanza de 1/2/1762 prescribiendo las reglas con que se ha de hacer el corso de particulares
contra enemigos de la corona. El Pardo. .

14~ Real Cédula del Rey Carlos III en que se inserta la Real Ordenanza de Corso con las
declaraciones covenientes para su observancia en los dominios de Indias (Madrid, Pedro
Marin, 1779).

15.- Real Declaracion a varios articulos de la ordenanza de corso de 1° de julio de 1779,
relativas al reconocimiento y detencion de embarcaciones neutrales (Madrid 1780).

16.- Ordenanza prescribiendo las reglas con que se ha de hacer el corso de particulares contra
los enemigos de la Corona (México, Imprenta de Mariano de Zufiiga y Ontiveros, 1795).

17- Ordenanza de S.M. que prescribe las reglas con que se ha de hacer el corso de particulares
contra los enemigos de la corona. San Lorenzo.

18- Ordenanza de S.M. que prescribe las reglas con que se ha de hacer el Corso de Particulares
contra los enemigos de la corona (Madrid, Imprenta Real, 1805).

19~ Ordenanza de S.M. para el régimen y gobierno militar de las matriculas de mar (Mérida
de Yucatan, Mérida de Yucatin, M. Guzmén, 1853).

20.- Ordenangas del buen govierno de la Armada del mar oceano de 24 de Henero de 1633
Barcelona, en casa de Francisco Cormellas, 1678 (ed. facsimilar del Instituto Historico de
Marina, Madrid, 1974). :

21.- Ordenanzas e instrucciones que se han de observar en el cuerpo de la Marina de Espafia
(Cadiz1717).

22.- Ordenanzas de Su Magestad para el gobierno militar, politico y econdmico de su Armada
Naval (Madrid, Imprenta de Juan de Ziiiiga, 1748), 2 tomos.

23.- Ordenanzas Generales de la Armada Naval (Madrid, imprenta de la viuda de Don Joachin
Ibarra, 1793), 2 tomos.

24.- Real ordenanza naval para el servicio de los baxeles de S.M. (Madrid, Imprenta Real,
1802). Véase Oscar Cruz Bamey, Historia del derecho en México (México, Oxford University
Press, 2004), 2* edici6n. -
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tos aspectos sobre corso, ademas de las disposiciones dictadas para el armamento de
corsarios espafioles contra navios insurgentes.

El régimen juridico del corso francés: influencias reciprocas con el derecho
hispanoc-indiano

Sefiala Florence Le Guellaff?® que el primer texto que reguld el corso maritimo fran-
cés fue la Ordonnance sur ’amirauté, la piraterie et les prises maritimes en veintiun
articulos, del 7 de diciembre de 1373. Estas se expidieron en el marco de la guerra de los
Cien Afios (1337-1453) y serian la base de toda la jurisprudencia europea en la materia.*
Probablemente el puerto corsario mas antiguo en Francia sea el de Boulogne, con las
operaciones del corsario Eustache Le Moine bajo Juan Sin Tierra.”

Tiempo después, Carlos VI de Francia le dard forma definitiva al régimen juridico del
corso francés, al establecer en las Ordenanzas del Almirantazgo de 7 de diciembre de
1400% la obligacion de contar con una patente de corso y que le corresponde al mismo
Almirantazgo, oficio creado por la Corona en el afio 1270, la vigilancia de 1as costas y del
movimiento de los navios. La regulacion del corso francés se sucedera a partir de este
momento con un sinntimero de disposiciones y resoluciones que seran reproducidas en
buena medida por las otras potencias europeas. Las grandes lineas de la regulacion del
corso en Europa seran aceptadas en la practica no solamente por Francia sino por Espa-
fia, Portugal, Inglaterra y Escocia. Sin embargo, siendo el corso un fenémeno europeo,
para 1660 los puertos franceses estardn lejos de ser los primeros en la materia por el
numero insuficiente de navios y armadores, situacién que se modificaria con el ministro
de Luis XIV Jean-Baptiste Colbert (1619-1683).% '

Sostiene Toussaint que la gran época del corso francés se sitia entre la Guerra de
la Liga de Augsburgo y la Guerra de Sucesién en Espaiia.*® Efectivamente, todo cam-
bia en 1688 con la mencionada Guerra de los Nueve Afios o Guerra de la Liga de
Augsburgo, finalizada con la firma del Tratado de Ryswick y durante la cual los éxitos
de los corsarios franceses fueron importantes. Dos tipos de corsarios apareceran cla-
ramente: los que tienen navios de menos de 25 toneladas y los que los tienen de 60 a
100 toneladas. “Los primeros implican un financiamiento local, los segundos el recurso
a los capitales regionales o.a la Corte”. Armar un corsario era una inversion importan-

25.- Florence Le Guellaff, Armements en course et Droit des prises maritimes (1792-1856)
(Nancy, Presses Universitaires de Nancy, 1999), p. 33.

26.- Villiers, Les corsaires..., p. 6.

27.- Idem, p. 55

28.- Extrait de 1’ordonnance sur le faict de 1’Almiraulté de 7/12/1400, FN. Dufriche-Foulaines,
Code des prises et du commerce de terre et de mer (Paris, Impr. de Valade, 1804), I, pp. 9-10.

29.- Villiers, Les corsaires..., pp. 7, 10, 21-22. Francia adoptara las reglas que permitieron el éxito
espafiol en Dunquerque: base naval y corso de particulares navegando en cooperacion
con la marina de guerra. Villiers, Les corsaires du littoral..., p. 9.

30- Auguste Toussaint, Histoire des corsaires (Paris, Presses Universitaires de France, 1978), p. 24.
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te pues requeria de contar con un navio, encontrar una tripulacion,” la adquisiciéon de

viveres para la travesia y el armamento y municiones del barco. De ahi que se requi-
riese contar con accionistas para la empresa corsaria.’? Estas sociedades se designa-

ban como police d’armement o prospectus d’armement,®® sin que se exigiera la
p _ .

constitucién ante notario de la misma, si bien a partir de 1778, salvo acuerdo en contra-
rio, las sociedades corsarias se reputaban sociedades en comandita conforme al arti-
culo 14 de la ordenanza de 1778.*

Se impondra también la costumbre de poner a los navios corsarios los nombres de
los principales accionistas, moda impuesta por el gran ingeniero militar Vauban. Asi, se
armaron el Duc d’Anjou, €l Duc de Bourgogne, €l Comte de Toulouse 'y €l Princesse
de Savoie, entre otros.*

La tripulacion de un corsario incluia al estado mayor compuesto por un capitan, un
segundo, dos Iugartenientes cuando menos, un piloto, un cirujano y su asistente. Incluia
también a la maestranza compuesta por un maestro cafionero, uno de velas, un calafa-
te, un carpintero y uno o dos maestros de tripulacion, un capitin de armas, jefes de
piezas de artilleria, un cocinero, etc., y finalmente la marineria que incluia marineros,
mozos, aprendices y voluntarios.*

Las ordenanzas de 1681,%” obra de Colbert, quien desde que asume el cargo de
Secrétaire d’Etat a la Marine et aux Colonies en 1669 anunci6 su intencién de
vigilar la practica del corso y de revisar la legislacion de sus antecesores,* constituyeron
conforme a Le Guellaff un verdadero Corpus Iuris Maris, dedicando treinta y cuatro
articulos al tema de las presas y ocho a las patentes de marca o represalia. El papel de

31.- La tripulacién era menor que la de un buque de guerra pero mayor que la de los mercantes. Le
Guellaff, Armements..., p. 216. Véase André Lespagnol, Entre I’argent et la glorie. La course
malouine au temps de Louis XIV (Rennes, Editions Apogée, 1995), pp. 81-82 y 111-118.

32.- Villiers, Les corsaires..., pp. 23 y 93.

33.- Le Guellaff, 4rmements..., pp. 266-269.

34.- Declaration Du Roi, Concernant a la Course sur les enemis de I’etat (Versalles, Paris, P.G
Simon, 24/6/1778). AGS Leg. 551. Esta declaracion establecia también que los cafiones del
corsario serian provistos por los arsenales navales [Charles Cunat, Histoire de Robert

- Surcouf capitaine de corsaire (Pasis, Jules Chapelle et Cie., Editeurs, 1842), p. 15].

35.- Hubert Juet, Louis XIV a la conquete du Perou avec Jéréme de Pontchartrain (1694-
1715) (Paris, Les Editions Le Sémaphore, 2001), p. 9.

36.- Le Guellaff, Armements..., p. 217. Podian sin duda ser mas e incluso llegar a tener doscientos
tripulantes. Véase Edouard Ducéré, Les corsaires sous l’Ancien Régime (Bayonne, E.
Mourquet, Libraire-Editeur, 1895), p. 209.

37.- Ordonnance de Louis XIV. Roy de France et de Navarre. Donée a Fontainbleau au mois
d’Aoust 1681. Touchant la Marine (Paris, Chez Denys Thierry et Christophle Ballard,
1681). Otras ediciones: Ordonnance de la Marine du mois d’Aout... (Paris, Chez Charles
Osmont, 1715) y Ordonnance de la Marine du mois d’Aoust 1681. commentée et conférée
sur les anciennes ordonnances le droit romain et les nouveaux Réglemens (Paris, 1714).

38.- Villiers, Les corsaires du littoral..., p. 155.

39.- Villiers, Les corsaires..., p. 27.
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Colbert en materia de impulso al comercio sera también de enorme importancia, bajo el
principio de “décharger le royaume de ses marchandises et y- apporter de 1’argent”.#

Colbert se encargé de devolverle a Luis XIV la autoridad sobre la Marina y de
colocar a ésta al nivel de la holandesa, inglesa y espaifiola.”? Le dio un gran impulso
tanto a la marina de guerra como al corso que complementaria a la primera y en caso
de desastre la supliria.®?

A partir de 1661 los navios de guerra franceses enarbolarian un pabellén blanco con la
Flor de Lis, como simbolo de su “royalisation”.* Los primeros resultados de las acciones
de Colbert se verian en las victorias francesas sobre Espafia y Holanda en 1675 y 1676.%
La tarea de Colbert habria de continuarse por Seignelay y Jerdme de Pontchartrain (su
liquidador)* hasta el reinado de Luis X VI, “gracias a la cual Francia posey6 una marina
s6lo comparable con las de la época de Napoleon Il y del siglo XX.4 '

Las ordenanzas de marina de 1681 constituyen la legislacion de base para la prac-
tica posterior del corso francés.*® Como veremos, las disposiciones posteriores sobre
el tema hardn poca diferencia respecto del texto de las ordenanzas de 1681, hasta que
la participacion francesa en la guerra de independencia de los Estados Unidos llevé a
promulgar dos normas en 1778,% textos de gran importancia que modifican las dispo-
siciones de 1681 buscando impulsar al corso francés.” Las ordenanzas de marina de
marzo de 1765 dedican unos cuantos articulos al tema de las presas de guerra.’!

Durante la época revolucionaria las normas sobre el corso maritimo y las presas en

40.- Paul Butel, Européens et espaces maritimes (vers 1690-vers1790) (Burdeos, Presses
Universitaires de Bordeaux, 1997), p. 59.

41.- Juet, Louis X1V a la conguete..., p. 9.

42.- Noél Guy, La Marine Frangaise (Paris, Fernand Nathan, Editeur, 1937), p. 85. Villiers, Les
corsaires du littoral..., pp. 155 y 167.

43.- Jean Merrien, Histoire des corsaires (Saint-Malo, Editions L’ Ancre de Marine, 1992), p. 76.

44.- La primera ordenanza que regulé el uso de banderas navales fue el Réglement sur
I’ Admiraulté de julio de 1517, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1. Véase Villiers,
Les corsaires du littoral..., pp. 169 y 177.

45.- Butel, Européens et espaces maritimes..., p. 119.

46~ Merrien, Histoire des corsaires, p. 80. André Lespagnol, “Guerre est commerce maritime durant la
phase initiale de la 'seconde guerre de Cent Ans' 1688-1713”, en Association des Historiens
Modernistes des Universités, Les européens et les espaces océaniques au XVIIIe siécle, Paris,
Actes du Collogue de 1997 (Paris, Presses de 1'Université e Paris-Sorbonne, 1997), p. 85.

47.- Michel Mollat Du Jourdin, Europa y el mar (Barcelona, Critica, 1992), p. 134.

48.- Toussaint, Histoire des corsaires, p. 95.

49.- Declaration Du Roi, Concernant a la Course sur les enemis de I’eta (Versalles, Paris, P.G
Simon, 24/6/1778). AGS Leg. 551. Ordonnance Du Roi, concernant les prises Faites par
les Vaiffeaux, Frégates & autres Bdtimens de sa Majesté. Du 28 Mars 1778 (Paris, De
L’Imprimerie Royale, 1778)

50.- Toussaint, Histoire des corsaires, p. 95.

51.- Ordonnance Du Roi, concernant La Marine. Du 25 Mars 1765 (Paris, De L’Imprimerie

Royale, 1765).
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Francia sufrieron grandes cambios y numerosas disposiciones fiueron expedldas 2A

modo de ejemplo podemos mencionar las siguientes:
1) Arretes relatifs a la retenue d’un décime par franc Ordonnée sur le produit

net de toutes les prises faites sur les bdtimens de la République et du commerce,

pour étre employée au soulagement et a I’entretien des marins frangais faits

prisonniers de guerre, Des 22 Ventése an 6, 14 Brumaire et 7 Fructidor an 8

(Paris, De L’'Imprimerie de la République, Fructidor an VIII);

2) Décret de la Convention Nationale,Du Février 1793, l’an second de la
république Frangaise, qui accorde des Primes aux Corsaires qui raméneront
des batimens ennemis chargés de subsistances (Chartres, Chez Fr. Labalte, 1793);

3) Décret de la Convention Nationale, Du 2 Février 1793, ’an second de la
République francaise. Contenant le modéle des lettres de marque pour
I’armement en course (s.l.i., Del’Imprimerie de Mallard, 1793);

4) Décrets de la Convention Nationale, Du 14 Février 1793, I’an second de la
république francaise. I. Relatif au jugement des contestations qui pourront
s ’eleveur sur les Prises faites par les vaisseaux de I’Etat ou par les Corsaires. 2.
Qui accorde 100 livres de récompense a ceux qui découvriront ou seront arréter
une personne rangée par la loi dans la classe des Emigrés, ou dans celle des
Prétres qui doivent étre déportés (s.li., Del’Imprimerie de Mallard, 1793);

5) Décret de la Convention Nationale, Du 19 Février 1793, I’an 2 de la
République Frangaise. Relatif aux Prises amenées dans les Ports de la
République (Bordeaux, Del’Imprimerie de Simon Lacourt, 1793).

Estas disposiciones culminarian con el reglamento de 1802 que se mantendria
vigente hasta el fin del Imperio.>*

Dunquerque y Saint-Malo seran las dos ciudades corsarias por excelencia, la se-
gunda de ellas dedicada a la caza del comercio espaiiol y cuyas fortificaciones fueron
consolidadas por Vauban. Corsarios franceses como Duguay-Trouin actuaron desde
dicho puerto fundamentalmente.* A

Existen diversas recopilaciones sobre el derecho de corso y presas en Francia. Su
numero acredita la importancia de la materia y la complejidad de la misma. Asi, René-
Josué Valin®® publica una en 17667 en la que “offre un bon état récapitulatif de la

52.- Le Guellaff, Armements..., p. 33. F. Robidou, Les derniers corsaires malouins. La course sous la
République et I'Empire 1793-1814 (Rennes-Paris, Imprimerie Oberthur, 1919).

53.- Réglement sur la course maritime; ouvrage utile aux Armateurs, Négocians, Agents de
change, Courtiers, Capitaines, Marins, et généralement a tout ce qui tient au Commerce
ainsi qu’a la Navigation. Donné a Saint-Cloud, par le premier Consul Bonaparte
(Burdeos, De I’imprimerie de Simard, 1804).

54.- Le Guellaff, Armemenits..., p. 33.

55.- Villiers, Les corsaires.., p. 71.

56.- Abogado y procurador del Rey en el Almirantazgo de La Rochelle.

57.- Nouveau commentaire sur 1’'Ordonnance de la marine du mois d’aofit 1681 (La Rochelle,
Chez Jerdme Legier, Imprimeur du Roi, 1766), 2 tomos. Otro comentarista de esta ordenanza
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legislation et de la jurisprudence depuis I’ordonnance de 1373 jusqu’a la guerre de
I’Independance américaine™.*® Dedica el libro III, titulo IX al derecho de presas y el
titulo siguiente a las patentes de corso o de represalia sefialando que la primera de las
reglas del corso maritimo es la de contar con un permiso o comision de la autoridad.®
Afirma: “La razon primitiva de esta ley es que nadie sino el Soberano tiene el derecho
de hacer la guerra”.% Le corresponde en Francia al Almirante la tarea de otorgar las
patentes de corso a fin de que la guerra pueda hacerse legitimamente y por eso le
interesa al Estado que el corso se haga bajo las reglas y conforme a las leyes de la
guerra, sin excesos con los enemigos y sin injuria para los amigos y aliados.5!
" Aqui Valin cita a Abreu y Bertodano, uno de los autores mas importantes sobre la
materia en el mundo hispénico, quien sefialaba en su tratado sobre la guerra de corso que:S?
los Navios Armados en Guerra, y destinados al Corso, deben llevdr legitima Patente,
para que en su virtud, puedan Apressdr las Embarcaciones, y Efectos de los Enemigos
de el Estado, y que esta, debe despacharse por el Soberano de quien sea Subdito el
Corsario; pues por razon del Vassallage, y obediencia, que todo Subdito debe a su
legitimo Duefio, estd obligado indispensablemente d pedir dicha Patente.

Por otra parte, las ordenanzas de marina de 1748 establecian como obligatorio el
que las embarcaciones que se equiparan para el comercio o en guerra, debian contar
con la patente respectiva.®® Valin utiliza la entonces muy reciente primera edicion de la
traduccidn al francés por Poncet de La Grave de la obra de Abreu y Bertodano,
impresa en Paris en 1758.%

Elmismo Valin publica en 1763 un tratado de presas en dos volimenes que constituye
una sintesis del derecho francés en la materia.5 Unos afios después, en 1784, aparece la
obra de Daniel-Marc-Antoine Chardon,% y en 1795 se publica el trabajo de Martens,

fue Balthazard-Marie Emerigon, Nouveau commentaire sur 1’ordonnance de la marine du
mois d’aoiit 1681 (Paris, J. Mossy, 1780). Véase asimismo Conférence de I'Ordonnance de
la Marine de 1681 avec les anciennes ordonnances, le droit romain et les réglemens (Paris,
Saugrain et Prault , 1715), 2 vols.

58.- Le Guellaff, Armemenits..., p. 17.

59.- Valin, Nouveau commentaire..., 11, p. 214. Véase Villiers, Les corsaires du littoral..., p. 48.

60.- Valin, Nouveau commentaire..., II, p. 214.

61.- Idem, pp. 214-215. '

62.- Félix Joseph de Abreu y Bertodano, Tratado juridico-politico sobre pressas de mar y
calidades que deben concurrir para hacerse legitimamente el Corso (Cadiz, Imprenta
Real de Marina, 1746), p. 151.

63.- Titulo II del tratado X de las Ordenanzas Generales de la Real Armada, 1/1/1751. AGN,
Bandos, vol. 14, exp. 12, fs. 1-62, art. CL.

64.- Traité juridico-politique sur les prises maritimes, et sur les moyens qui doivent concourir
pour rendre ces Prises légitimes (Paris, Chez la Veuve Delaguette, 1758), 2 tomos. La segunda
edicion francesa de Abreu fue publicada en Paris en 1802.

65.- René-Josué Valin, Traité des prises, ou principes de la jurisprudence frangaise, concernant
les prises qui se font sur mer; par I'auteur du nouveau commentaire sur 1’ordonnance de
la marine (La Rochelle, Jér. Legier, 1763), 2 vols.

66.- Daniel-Marc-Antoine Chardon, Code des prises, ou recueil des édits, déclarations, lettres
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quien, por cierto, también cita la obra de Abreu y Bertodano.s’
Posteriormente en 1799 se publica en Paris la obra de Auguste C. Gmchard 68 quien
sefiala que fue dificil iniciar su trabajo apreciando la obra de Valin, quien le dedica dos

gruesos volimenes en cuarto solamente a comentar la Ordenanza de 1681. Menciona

asimismo la obra de Chardon, compuesta igualmente por dos gruesos volimenes tam-
bién en cuarto.® Sin embargo, Guichard decide reducir su obra a dos voliimenes en 12 “a
fin de hacerlo més portatil, infinitamente menos caro y sobre todo, responder a la nece-
sidad derivada de las actividades de los armamentos en corso”.”

El autor hace una referencia sumamente interesante respecto de los contenidos de
las diversas reglamentaciones sobre corso, aplicables, como sefialamos en otro lugar,”
claramente a las disposiciones hispanicas sobre el mismo. Dicha observacién es la
siguiente: “...les lois sur la matiére sont essentiellmant temporaires, qu’on les renouvellait
presque mot 4 mot, ou sous de 1égéres différences de circunstances, a I’ouverture et
pendante la durée de chaque guerre; qu’ainsi ces lois, ces réglemens ne sont
généralement que la répétition les uns des autres...”.” :

El mismo afio aparecid en Paris el primer tomo de la recopilacion de Sylvain Lebeau.”
Sobre su obra sefiala Le Guellaff que los dos primeros volimenes no son més que una
nueva edicion del codigo de presas de Chardon, adicionadas con cerca de cincuenta nue-
vas piezas legislativas, siguiendo el método de dicho autor. Le atribuye estos dos primeros
volumenes a ofro escritor de nombre Desaint, en ese entonces Chef du bureau des gens de
mer.” Agrega que su primer volumen incluye un discurso preliminar sobre la legislacién

patentes, arréts, ordonnances, réglements et décisions sur la course et 1’administration
des prises, depuis 1400 jusqu’a présent (Paris, Imprimerie Royale, 1784), 2 vols.

67.- Georg-Friedrich von Martens, Essai concernant les Armateurs, les Prises et surtout les
Reprises (Gotinga, I. C. Dieterich, 1795). De este texto existe una edicién inglesa de 1801, de
la cual se publicé una edicién facsimilar en el 2004 por The Lawbook Exchange, An Essay on
Privateers, Captures, and Particularly on Recaptures, According to the Laws, Treaties,
and Usages of the Maritime Powers of Europe. To Which is Subjoined, A Discourse, In
Which the Rights and Duties of Neutral Powers are Briefly Stated (Londres, E. and R.
Brooke, and J. Rider, 1801).

68.- Auguste C. Guichard, Code des prises maritimes et des armemens en course (Paris, Chez
Garnery, 1799), 2 vols. En el 2006 Elibron Classics series, Adamant Media Corporation,
publicé una edicion facsimilar.

69.- Idem,p. V.

70.- Ibidem, p. V1. La traduccion es nuestra.

71.- Cruz Barney, El régimen juridico..., p. 133,

72.- Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. VII.

73.- Sylvain Lebeau, Nouveau code des prises, ou recueil des édits, déclarations, lettres
patentes, arréts, ordonnances, réglemens et décisions sur la course et I’administration
des Prises, depuis 1400 jusqu’au mois de mai 1789... suivi de toutes les lois, arrétés... et
autres actes qui ont paru depuis cette derniére époque jusqu’a présent (Paris, Impr. de la
République, 1799-1801), 4 volimenes.

74.- Le Guellaff, Armements..., p. 19.
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maritima que es un analisis del tomo II de la obra de Doménico Alberto Azuni.”s

En 1804 aparece la obra de F. N. Dufriche-Foulaines, quien al igual que Lebeau
presenta el tema en orden cronolégico.” Se trata de la mas 1itil de todas las obras
sefialadas en lo referente a la materia de corso y presas. Repasa los origenes y progre-
sos de la legislacion maritima, y refiere las leyes expedidas durante la guerra de suce-
sién en Espafia como severas y numerosas. Las fuerzas navales disponibles en 1700
eran sumamente limitadas y la guerra iniciada en 1702 las debilité de manera importan-
te. Pocos eran los buques que podian ostentar el pabellon espafiol en ese momento.
Uno de los pocos navios construidos en el periodo 1702-1704 lo fue en Campeche, el
Nuestra Seriora de Guadalupe, “tenido como el mejor buque de la Armada en esa
época”,”” al que le siguieron en Nuestra Sefiora del Rosario y el Santiago.

No olvidemos que precisamente el 5 de agosto de 1702 se expidié en Espafia una
ordenanza de corso para espaiioles y franceses que tuvo gran influencia en las orde-
nanzas posteriores.’”® Respecto a esta norma, Valin sefiala que esta totalmente confor-
me a las disposiciones de la ordenanza de marina de 1681 de Luis XIV ya que la copia
en su mayor parte.”

En 1855 aparece el tratado de presas de Alphonse de Pistoye y Denis Charles
Duverdy,® que ya no es una recopilacién de legislacion como los textos franceses
anteriores sino una obra metddica y reunién de opiniones de diversos autores.®! Por la
misma época aparece el repertorio de Aine Dalloz,® que incluye un texto dedicado al
derecho de presas. Sus ediciones posteriores a 1856 estaran inspiradas, segun Le
Guellaff, en el texto de Pistoye y Duverdy.®

La Ordonnance de la marine de agosto de 1681 y el corso maritimo

Ya sefialamos que la ordenanza de 1681 dedica treinta y cuatro articulos al tema de
las presas y ocho a las patentes de marca o represalia. Se trata del libro III, titulos IX
y X respectivamente. El primero de estos titulos establece que nadie podré armar una

75.- Domingo Alberto Azuni, Sistema universal de los principios del derecho maritimo de la
Europa (Madrid, Imprenta Gémez Fuentebro y Compaiiia, 1803), tomo II.

76.- Dufriche-Foulaines, Code des prises...

77.- José Cervera Pery, “La guerra de sucesion en el escenario americano® en RAN, XVIII, n.° 71,
2000, p. 77.

78.- Su texto en Cruz Bamey, E! régimen juridico..., pp. 362-3609.

79.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 412.

80.- Alphonse-Charles de Pistoye y Denis Charles Duverdy, Traité des prises maritimes, dans
lequel on a refondu en partie le traité de Valin, en 1'appropriant a la législation nouvelle
(Paris, A. Durand, 1855), 2 vols. Una segunda edicién aumentada aparece en 1859, Traité
des prises maritimes dans lequel on a refondu en partie le Traité de Valin en I’appropriant
a la législation nouvelle (Paris, A. Durand, 1859).

81.- Le Guellaff, Armements..., p. 21. :

82.- Aine Dalloz, Répertoire méthodique et alphabétique de législation de doctrine et de
Jjurisprudence (Paris, Nouvelle édition, Au Bureau de la Jurisprudence Générale, 1849-1853).

83.- Le Guellaff, Armements..., p. 24.
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embarcacion en guerra sin la comision del almirante que era la autoridad que también
expedia los pasaportes y licencias exigidos por los puertos europeos para entrar y salir
de ellos. Con él se confirma el rol esencial del Almirantazgo,* que segiin Valin®® se
remonta a las ordenanzas de 1400, especificamente al articulo 3 de la misma.® Guichard
llama la atencion en el sentido de no confundir las patentes de corso con los permisos
y licencias destinadas unicamente al comercio.?’

La validez temporal de la patente no se contempla en la ordenanza de 1681% y no
sera sino hasta el reglamento de 1693% que en su articulo 5 se establezca que la misma
sera de hasta cuatro meses. Duracion que se aplicara sin cambios hasta el siglo XVIIL.%

El articulo II de la ordenanza establecia que aquél que obtuviese la comisién para
armar un navio en guerra, tenia la obligacién de registrar dicha comisién en el Almiran-
tazgo local, y de dar una fianza de quince mil libras, la cual se debia admitir por el
teniente, en presencia del procurador. Se trata de una exigencia que existia en el dere-
cho francés desde el siglo XV.>! Exactamente en los mismos términos se redacto el
articulo 6 de la ordenanza espafiola de 5 de agosto de 1702.%

El articulo I11, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 establecia que estaba
prohibido a los stbditos franceses recibir patentes de cualquier otro monarca, principe
o estado extranjero, o bien hacer el corso bajo sus banderas si no contaban con el
permiso correspondiente, so pena de ser considerados piratas.”® No obstante, existia el

84.- Villiers, Les corsaires.., pp. 6y 27.

85.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 214.

86.- Extrait de ’ordonnance sur le faict de I’ Almiraulté de 7/12/1400, Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., I, pp. 9-10.

87.- Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. 2.

88.- Villiers, Les corsaires du littoral..., p. 176.

89.- Réglement sur les avances a faire aux offic., matelots et soldats de vaiss. armés en course,
et sur les parts a revenir a chacun desd. offic, des prises faites sur I'ennemi del 25/11/1693,
en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 104.

90.- Villiers, Les corsaires..., p. 28.

91.- Le Guellaff, Armemenits..., p. 295.

92.-. Cruz Barney, El régimen juridico..., p. 363.

93.- Durante la invasion estadounidense a México de 1847, el gobierno mexicano expidié el
Reglamento para el corso de particulares en la presente guerra (México, Imprenta de
Aguila, a cargo de Bonifacio Conejo, 1846) bajo el cual se armaron dos buques corsarios en
el Mediterranero: el Unico, de 60 toneladas, y el Mers-El-Kebir. El primero fue detenido en
Barcelona cuando llegé a puerto con la presa estadounidense Carmelita y el segundo fue
detenido antes de zarpar. Véase Cruz Bamey, El régimen juridico..., pp. 288-289. El gobiemno
francés, al enterarse en enero y febrero de 1847 que el gobierno mexicano habia enviado
patentes de corso acompafiadas de cartas de naturalizaci6n, expidié una prohibicién el 22 de
marzo de ese afio a los marinos franceses de embarcarse en los corsarios mexicanos a fin de
mantener una estricta neutralidad. Dicha prohibicién se publicé en la Martinica y Guadalupe
basada en la prohibicién del citadg articulo I, titulo IX del libro II de la ordenanza de 1681.
Véase Le Guellaff, drmements..., p. 148. Una de las penas que la ordenanza de 1689 fijaba para
los piratas era la de galeras a perpetuidad. Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 78.
Véase Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. 4.
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uso, confirmado por el Consejo de Presas en 1696,* de enarbolar banderas de otras
naciones a fin de acercarse a sus presas sin ser descubiertos.

A partir de 1702, 1as ordenanzas de corso espafiolas establecieron que en el caso de
que algtin sitbdito espafiol tomase despachos o comisiones de principes o estados ex-
tranjeros para armar en corso, seria tratado como pirata. A partir de 1716 se extendio
dicha sancién a los sibditos espafioles que armasen una embarcacién en guerra sin la
correspondiente patente de corso. Comenta Valin que la razén de esta prohibicién
consiste en que el aceptar patentes de corso de potencias extranjeras es una suerte de
desercién al implicar la solicitud del subdito de la proteccion extranjera, con preferen-
cia a la del propio soberano. Valin® cita lo dicho por Abreu® y remite como antece-
dente a una declaracién-de 1650.%

La ordenanza de 1681 consideraba buena presa todo navio de propiedad de los
enemigos de Francia o que estuviesen comandados por piratas, bandidos u otras gen-
tes que estuviesen corriendo la mar sin la comisién o patente de algtin principe o estado
soberano.” Los antecedentes de estas disposiciones son® la ordenanza de 1676'%,
confirmada por la de 1689'! y por la de 1705.'®

Todo navio que combatiera bajo otro pabellon que no fuera el de aquél que les
otorgd la patente o bien que tuviese patentes de dos diferentes principes o estados
seria buena presa, y si estaba armado en guerra, su capitdn y oficiales serian castiga-
dos como piratas.'®® Afirma Valin que las antiguas ordenanzas francesas obligaban a
todos los capitanes a portar las banderas, estandartes e insignias del almirante, es
decir, el pabellon francés, teniendo prohibido enarbolar cualquier otra.'™ Los antece-
dentes de esta disposicion se remontan al reglamento de 1517.1%

En el derecho hispano indiano se reciben estas disposiciones casi textualmente a
partir de 1702 y se consideraba buena presa todo navio que corriera la mar sin despa-

94 - Villiers, Les corsaires..., p. 29.

95.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 236.

96.- Abreu y Bertodano, Traité juridico-politique..., 11, pp. 2-4.

97.- Declaration portant réglement sur la navigation, ’armement des vaisseaux et les prises de
mer del 1/2/1650, art. 4, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 31.

98.- Segun Guichard la primera parte de esta disposicién, contenida en el articulo IV, no se
repetiria en las disposiciones posteriores. La segunda parte era derecho comun de todas
las naciones maritimas de Europa [Code des prises maritimes..., 1, p. 5].

99.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 237.

100.- Ordonnance défendant d’arréter des vaisseaux étrangers, porteurs de passeports de S.M.
del 5/8/1676, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 49.

101.- Ordonnance défendant aux armateurs d’arréter en mer les vaisseaux étrangers, porteurs de
passe-ports de I’Etat del 7/12/1689 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 78.
102.-Ordonnance defendant auc corsairs d’arréter les vaisseaux écossais, porteurs de nos

passe-ports del 18/3/1705 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 154.
103.-Ordenanza de la Marina de 1681, art. V.
104.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 239.
105.- Réglement sur 1’ Admiraulté de julio de 1517, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 12.
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cho de principe o estado soberano, asi como las que pelearan con otra bandera que la
del principe o estado de quien fuera su patente, y las que tuvieran de diversos principes
o estados. En caso de que estuvieran armados en guerra, sus cabos y oficiales eran
tenidos como piratas.!%

Eran también buenas presas en el derecho francés los navios con sus cargamentos
cuando no contaban con los contratos de fletamento ni los conocimientos de embarque
correspondientes. Se prohibia a los capitanes, oficiales y a la tripulacion de los navios
apresadores sustraer dichos documentos so pena de castigo corporal,'®’ teniendo como
antecedente el articulo 43 del reglamento de 1543.!% E] reglamento de 1694 estableci6
que esos documentos debian estar firmados, de lo contrario se considerarian nulos,'®
lo que fue confirmado por el articulo IX del reglamento de 1744.

Valin remite a la obra de Abreu en apoyo a sus comentarios sobre los requisitos de
la documentacion encontrada en las presas.!'"! Guichard considera esta disposicién
extremadamente rigurosa, sefialando que tratamiento similar se encuentra en el articu-
lo 5 del reglamento de 1704.12

En el derecho hispano se reciben estas disposiciones con alguna modificacién al con-
siderar buenas presas, segiin las ordenanzas de 1702, 1716 y 1718, a todos los navios con
sus cargamentos en los que no se hallara carta partida, conocimiento de embarque,
contratos de flete, pdlizas de carga ni factura.!’® A partir de la Ordenanza de Corso de
1762 se establecié como excepcion el que se justificara haberlos perdido por accidente
inevitable, ademas se requeria que todos los papeles que se presentaran estuvieran fir-
mados.!" A partir de las ordenanzas de 1794 se dispuso que si los capitanes u otros
individuos de las embarcaciones detenidas arrojaban papeles al mar y esto era debida-
mente comprobado, quedaban por ese solo hecho como buenas presas.!!®

106.- Ordenanzas de 1702, arts. 7-8; 1716, arts. 6-7; 1718, arts. 6-7; 1762, art. 8; 1779, art. 8; 1794,
art. 8; 1796, art. 26; y 1801, art. 27.

107.- Ordenanza de la Marina de 1681, art. V1.

108.- Réglement sur le faict de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., I, p. 22.

109.-Réglement sur les passeports & accorder aux vaisseaux enemis par les princes neutres del
17/2/1694 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 106.

110.-Réglement concernant les prises faites sur mer, et la navigation des vaisseaux neutres
pendant la guerre del 21/10/1744 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 240.

111.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 244.

112.-Réglement sur les prises faites en mer, et sur la navigation des vaisseaux des nations
neutres et alliées, pendant la guerre contre I’ Angleterre et la Holllande del 23/7/1704, en
Guichard, Code des prises maritimes..., 1, pp. 7y 93.

113.-Las Siete Partidas indicaban ya la forma de redactar las cartas de fletamento de las naves.
Véase la ley 77, tit. XVIII, part. III. Utilizamos Las Siete Partidas del Sabio Rey Don Alonso
el Nono, Glosadas por'el Licenciado Gregorio Ldpez, del Consejo Real de Indias de S.M.
(Madrid, Oficina de Benito Cano, 1789), 4 tomos.

114.-Ordenanzas de 1702, art. 10; 1716, art. 8; 1718, art. 8; 1762, art. 16; 1779, art. 16; 1794, art. 16;
1796, art. 31; y 1801, art. 32.

115.- Ordenanzas de 1794, art. 17; 1796, art. 32; y 1801, art. 33,
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Todos los navios que se encontrasen cargados de efectos pertenecientes al enemi-
go'y las mercancias de los subditos del rey de Francia o de los aliados que se encontraren
en un navio enemigo se considerarian buena presa conforme al articulo VII de la
ordenanza de 1681. Es muy interesante el comentario de Valin, ya que sefiala que
encuentra la misma disposicion en la ordenanza espaiiola de 1702 (que es precisamen-
te para franceses y espafioles) en su articulo 11 y en la espafiola de 1718 en su articulo
9. Es notable la cita siendo que estas dos ordenanzas toman sus respectivas disposicio-
nes de la Ordenanza francesa de 1681.!'SEl antecedente en el derecho francés a estas
disposiciones se encuentra en el articulo 42 del reglamento de 1543, y en lo que se
refiere a los bienes de neutrales y aliados, en un dictamen de 1692.118

En el derecho hispano, como ya se adelantd, era buena presa toda embarcacion o navio
de cualquier especie armado en guerra que navegara con patente o bandera turca, mora,'"®
o de principe o Estado a quien el Rey le tuviese declarada la guerra, con todos los efectos
que en ella hubiese aunque pertenecieran a vasallos del Rey en caso de haberlos embarca-
do después de la publicacion de la guerra y de pasado el tiempo suficiente para tener noticia
de ella.'® Los bienes de los neutrales y aliados seguian la misma suerte.

Eran también buenas presas las embarcaciones que transportaban los géneros y mer-
caderias pertenecientes a enemigos, pues aunque habia potencias que gozaban de la inmu-
nidad de su bandera, era necesario que para que el Rey se la concediera, le hicieran constar
que la inmunidad no le era negada por los enemigos de cuya nacién fueran los efectos.
Agrega la ordenanza de 1796 que estos bienes eran declarados buenas presas y dejados
libres los de pertenencia neutra que pudiese haber en el mismo buque.'? Segin Abreu, si
dichas mercancias venian en navios franceses y holandeses quedaban libres de toda con-
fiscacion. En cuanto a Francia, segiin lo expresado por el articulo 19 de la Paz de los
Pirineos (1659), se establecia que “...tambien serd libre, y exceptuado todo lo que estuviere,
y se hallare en los Navios pertenecientes 4 los Vassallos del Rey Christianissimo, aunque la
Carga, 6 parte de ella sea de los Enemigos de dicho Sefior Rey, salvo las Mercaderias de
Contravando, respecto de las cuales se procedera conforme 4 lo dispuesto por los Articulos
precedentes™; y en cuanto a Holanda de acuerdo con el articulo 13 del Tratado de Comer-
cio y Navegacion de 1650 y que decia que “Por otra parte tambien ser libre, y exceptuado
todo lo que se hallare en los Navios pertenecientes 4 los Subditos de dichos Sefiores Esta-

116.- Valin, Nouveau commentaire, 1, p. 252.

117.-Réglement sur le faict de 1’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises... 1, p. 21.

118.- Arrét du conseil quie sans s’arréter & ceux des 15 mars et 18 sept. 1692, port. main-levée du
vaisseau le S.-Jean-Baptiste, le déclare de bonne prise, et ordonne ’exécution de I’art. 7 de
Pordon. de 1681, tit. des prises del 26/10/1692, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 21.

119.-La especificacion de que sean banderas turcas o moras desaparece a partir de la Ordenanza
de 1794.

120.- Ordenanzas de 1762, art.11; 1779, art. 11; 1794, art.11; 1796, art. 29; y 1801, art. 30.

121.- Ordenanzas de 1702, art. 11; 1716, art. 9; 1718, art. 9; 1762, art. 14; 1779, art. 14; 1794, art. 14;
1796, art. 24;y 1801, art. 25.
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dos, aunque la Carga, 6 parte de ella sea de los Enemigos de dicho Sefior Rey, salvo las
Mercaderias de Contravando”. Asi, si las mercancias quedaban libres de confiscacion, con
mayor razén los navios. El que la nave en donde se transportan las mercancias de los
enemigos pueda ser legitimamente apresada, sefiala que no hay razén que persuada a que
el amigo pueda ser despojado de su navio por el hecho de transportar en €l mercancias del
enemigo, ya que esto s6lo prueba que tiene tratos y comercio con dicho Estado, cosa que no
tiene nada de malo siendo su amigo o neutral. Pero en el caso de que el navio que transpor-
tara las mercancias fuera de un vasallo del rey de Espafia, si se podia apresar licitamente
dicha nave, pues no podia ignorar que desde el dia en que se declar6 la guerra le estaba
prohibido todo comercio y comunicacién con los enemigos y era justo castigo el que le fuera
apresada su embarcacion.'?

Abreu dice que el articulo 9 de la ordenanza de 1718 est4 diametralmente opuesto a
los tratados existentes con Holanda y Francia. Estas potencias reclamaron a Espafia en
1739 por el apresamiento de embarcaciones holandesas y francesas con cargamentos
ingleses. Al hacerle 1a reclamacién formal al Rey espafiol con fundamento en los trata-
dos en vigor (cuyos articulos ya transcribimos mas arriba), éste les respondi6 que no
creia que tuviesen justo motivo de queja, ya que dichas embarcaciones eran tratadas de
la misma manera en que los ingleses lo hacian en igualdad de circunstancias con los
bienes de vasallos del Rey.'® Simplemente actu6 el monarca espafiol igual que el inglés
en tales circunstancias, siendo los franceses y holandeses los mas perjudicados.

El articulo VI, titulo IX del libro II de la ordenanza de 1681 establecia que si algiin
pavio de los subditos franceses era represado después de pasadas las 24 horas de haber
sido apresado por los enemigos, este seria buena presa. Sin embargo, si la represa se
efectuaba antes de dicho término, el navio debia de ser restituido a su propietario, y se les
otorgaba a los represadores la tercera parte de su valor como recompensa.

El texto del articulo citado repite lo establecido en el articulo 61 de la Ordenanza de
1584 sobre la jurisdiccion del Almirantazgo de Francia.'* Valin considera esta una
prudente disposicion aunque con posibilidad de presentar situaciones “curiosas y ex-
traordinarias™? y remite a lo dicho por Loccenius en su De jure maritimo et navali,
lib.2, cap. 4, n. 4 y 8.1¢ En este sentido, la represa solamente podia hacerse respecto
de las presas hechas por los enemigos. Sefiala Le Guellaff que en principio todas las
represas son buenas conforme a derecho francés, con la tinica limitacién de tiempo
sefialada lineas arriba para efecto de su reparto.'?’

122.- Abreu y Bertodano, Tratado juridico-politico..., pp. 116-124.

123.- Idem, pp. 125-127.

124.-Ext. de ’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises... 1, p. 22. Cabe mencionar que la Ordenanza de 1584 es una
repeticion de las anteriores de julio de 1517, febrero de 1543 y agosto de 1582, Guichard,
Code des prises maritimes..., 1, p. 41.

125.- Valin, Nouveau commentaire, 11, pp. 256-257.

126.- Johannes Loccenius, De jure maritimo et navali (Janssonii, 1642).

127.- Le Guellaff, Armements..., p. 774.
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Sefiala Martens que el derecho espafiol concurre casi enteramente con el francés
en lo referente a las represas pertenecientes a stibditos espafioles.'?® Las ordenanzas
de corso de 1621 y 1674 sefialaban que las presas debian ser y repartirse en beneficio
de los armadores y de su gente. Las presas que se quitasen a enemigos y piratas que
constaran haber estado en su poder mas de 24 horas, eran buenas presas.'® Las
ordenanzas de 1702, 1716 y 1718 contenian tal disposicion, pero influenciadas por la
Ordenanza francesa de 1681 afiadieron el caso de que si se represaban navios perte-
necientes a sibditos espafioles después de pasadas las 24 horas, estos serian buenas
presas. Sin embargo, si la represa se efectuaba antes de dicho término, el navio debia
de ser restituido a su propietario, y se les otorgaba a los represadores la tercera parte
de su valor como recompensa.'*

El articulo IX, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 establecia que el navio
que sin ser represado era abandonado por los enemigos por tempestad u otra situacion
similar o volvia a la posesion de los vasallos del Rey antes de haber sido conducido a
puerto enemigo, se debia restituir al propietario que legitimamente lo solicitase dentro de
un afio y un dia aunque hubiese estado anteriormente mas de 24 horas en poder de
enemigos. Valin comenta que esta misma disposicion se repite en la ordenanza espafiola
de 1702 y en la de 1718.1%

Con las ordenanzas de 1762 y 1779 se establecieron nuevas restricciones y se
confirmaron las anteriores. Se establecié una excepcion en el caso de apresar embar-
caciones de piratas y levantados. Consistia en que los bienes que se justificase perte-
pecian a personas que no habian contribuido a la pirateria y que ademas no eran
enemigos de la Corona, se les debian devolver si los demandaban dentro de un afio y
un dia contados a partir de la declaracion de la presa. De cualquier manera, la tercera
parte de la represa pasaba, segun la ordenanza, a la propiedad de los apresadores
como gratificacion.

Se estableci6 también que los bienes pertenecientes a vasallos espafioles que hu-
biesen sido embarcados en buques que navegasen con bandera turca, mora o de prin-
cipe o Estado enemigo después de la publicacion de la guerra o de un tiempo suficiente
para haberse enterado de ella, eran buena presa.!* En cuanto a la represa de embar-
caciones pertenecientes a vasallos del Rey, de naciones neutrales o de aliadas, que
hubiesen estado en poder del enemigo por 24 horas, éstas se adjudicaban integramente
a los corsarios, excepto los navios empleados en la Carrera de Indias, para los cuales
se atendia a la regla comun si se trataba de navios cuyo valor no excedia de cien mil

128.-Martens, An Essay on Privateers..., p. 169.

129.- Ordenanzas de 1621, arts. 7 y 10; y 1674, art. 10. Véase también a Joseph Manuel Dominguez
Vicente, Hlustracion y continuacion a la Curia Philipica (Valencia, Imprenta de Francisco
Berton, 1770), 1, p. 331, n.° 19.

130.-Ordenanzas de 1702, arts. 9, 10y 12; 1716, art. 7, 10 y 11; y 1718, arts. 7, 10 y 11.

131.- Valin, Nouveau commentaire, 1I, p. 260.

132.-Ordenanzas de 1762, art. 9, 11; y 1779, art. 11.
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pesos. Si era igual o sobrepasaba dicho monto, se retenia el 50% por los represadores
y €l remanente se le restituia a sus duefios.'**

En cuanto a las embarcaciones espafiolas, aliadas o neutrales represadas antes de
transcurridas las 24 horas, se restituian a sus propietarios, no sin antes haber dado el
premio a los represadores, equivalente a la tercera parte de su valor si era del comer-
cio ordinario (por europeo) y en las de la Carrera de Indias se fijaba el mismo tope de
cien mil pesos antes sefialado.**

Las ordenanzas de 1794 y 1796 abandonaron el sistema de las 24 horas para deter-
minar la propiedad de los bienes apresados. Dispusieron que toda embarcacién que
perteneciera a vasallos del Rey y sus aliados que fuera represada por corsarios parti-
culares o por navios de la armada real se debia devolver a la potencia o particulares
duefios de ella, una vez hechos los exAmenes de todos los papeles y siempre que no se
encontrasen en ellas bienes de enemigos. Al represador le correspondia, si era de la
armada real, una octava parte del valor de la represa, y si era corsario, una sexta (a
partir del 21 de mayo de 1799, la mitad de la represa). La entrega de dicho navio se
hacia unicamente al apoderado de sus duefios o al consul de la potencia correspon-
diente, que residieran en el lugar en donde se hubiese iniciado el procedimiento.!*
Cabe sefialar que la Ordenanza de 1796 hacia hincapié en que estas disposiciones s6lo
tendrian efecto si las potencias duefias del buque represado observaban igual conducta
con Espafia. En el supuesto de que no existiera tal reciprocidad, la represa se retenia
hasta que la potencia interesada diera el ejemplo o se obligara formalmente a hacerlo.
De hecho, la buscada reciprocidad no se presentd, por lo que en 1799 se establecié que
ya “que ni las Potencias aliadas ni las neutrales nos restituyen nuestros buques ni los
efectos represados de los enemigos, se observara lo mismo por nuestra parte, quedan-

do 4 favor de los apresadores toda represa de buque aliado u neutral, sin embargo de -

qualquier ley u ordenanza que obligue 4 tales restituciones”. %

La ordenanza de 1801 ratificd lo dispuesto en la ordenanza anterior pero regresé en
cierta medida al sistema de las 24 horas, aunque modificado. Establecié que todo
corsario que represara un buque espafiol dentro del término de 24 horas de su apresa-
miento, seria gratificado con la mitad del valor de la presa y la otra mitad se devolveria
al primer duefio. Mandaba que tal division se debia hacer de manera breve a fin de
moderar el monto de las costas judiciales. En el caso de que la presa se hiciera pasa-
das las 24 horas, pasaba en su totalidad a manos del corsario.'*’

133.-Ordenanza de 1779, tercera declaracién sobre el articulo 23.

134.-Ordenanzas de 1762, arts. 23 y 24; y 1779, art. 23 y declaraci6n al mismo.

135.- Ordenanzas de 1794, art. 26; y 1796, art. 37. Este articulo se modificé el 21/5/1799, estableciendo
que si el buque represado era nacional, los buques de la armada no percibirfan derecho
alguno por la represa. Véase Adicion 4 la Ordenanza de 12/10/1796. AGN, Bandos, vol. 20,
exp. 24, fs. 110-111. Se publicé en México el 11/9/1799.

136.- Adicién a la Ordenanza de Corso de 12/10/1796..., foja 111.

137.-Ordenanza de 1801, art. 39.
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La Ordenanza de Matriculas de Mar de 1802 estableci6 una serie de requisitos de
caracter registral para el caso en que una embarcacidn espafiola matriculada fuera
apresada por el enemigo y represada por sus duefios o por otros vasallos. En tal caso,
se debia anotar tal suceso al matricularse nuevamente. Si la represa se hacia en mar
abierto bastaba con hacer la anotacion para que la embarcacion pudiera continuar su
rumbo sin tener que renovar la matricula. Si la represa se hacia en puerto extranjero,
salvo expresa licencia real, la embarcacién quedaba inhabilitada para cualquier nave-
gacion que no fuese la de retorno a Espafia. '

Conforme al articulo X, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681, los navios y
los efectos pertenecientes a los subditos franceses o a sus aliados que fueren represados
de manos de los piratas y fuesen reclamados dentro de un afio y un dia de la declara-
cion de buena presa hecha por el Almirantazgo se devolverian a los propietarios, quie-
nes debian pagar el tercio de su valor para cubrir los gastos de la represa. Esta dispo-
sicion se confirmd por la ordenanza de 1718.'%

En el derecho hispano se establecio en términos practicamente idénticos que los
navios y efectos de stibditos de Espafia o de aliados, represados de los piratas, y
demandados dentro del afio y dia después de la declaracion que se hubiere hecho de
ellos en el Tribunal donde tocare, se debian restituir a los propietarios, pagando el tercio
del valor del navio y de las mercaderias por los gastos de la represa.'®

El articulo X1, titulo IX del libro ITI de 1a ordenanza de 1681 establecia que las armas,
la polvora y otras municiones de guerra asi como los equipajes transportados para €l
servicio de los enemigos serian confiscadas en cualquier embarcacion que fuesen en-
contrados y perteneciendo a cualquier persona sea subdito de Francia o aliado. Valin
comenta que la confiscacion de este tipo de mercancias dirigidas al enemigo es inevita-
ble. Este comercio hecho por un aliado es ademés incompatible con la neutralidad.'*

Los antecedentes de esta disposicion se encuentran en el articulo 42 del reglamen-
to de 15432 y en el articulo 69 de la Ordenanza de 1584 sobre la jurisdiccion del
Almirantazgo de Francia.!® Esta disposicion se confirmé por el articulo XTV del regla-
mento de 1744.'4 ‘

138.-Ordenanza de Matriculas de Mar, Art. 8, tit. IX.

139.- Ordonnance sur les prises des pirates; amnstie pour les forbans frangais de 5/9/1718, en
Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 199.

140.- Ordenanzas de 1702, art. 14; 1716, art. 12; y 1718, art. 12. En este sentido est4 el articulo 24
de las ordenanzas de 1762 y 1779. Véase también la Recopilacién de leyes de los Reynos
de las Indias (Madrid, Viuda de Ibarra, 1791), lib. IV, tit. XIV, ley 10.

141.- Valin, Nouveau commentaire, I, p. 264.

142.-Réglement sur le faict de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., I, p. 22.

143.-Ext. de ’Ed. sur la jurisdiction de I’Almirault¢ de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 22.

144.-Réglement concerpant les prises faites sur mer, et la navigation des vaisseaux neutres
pendant la guerre del 21/10/1744 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 240.
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En el derecho hispano también se recibe esta disposicion, ya que era buena presa la
embarcacion que transportase géneros y mercaderias pertenecientes a enemigos, pues
aunque habia potencias que gozaban de la inmunidad de su bandera era necesario que para
que el Rey de Espafia se la concediera, le hicieran constar que la inmunidad no le era
negada por los enemigos de cuya naci6n fueran los efectos; si no lo justificaban, agrega la
ordenanza de 1796, esos bienes eran considerados buena presa y dejados libres los demas
de pertenencia neutra que pudiese haber en el mismo buque.!#

El articulo X1, titulo IX del libro ITI de la ordenanza de 1681 establecia que era buena
presa toda embarcacion que se rehusare a bajar sus velas después de haber sido adver-
tido para ello por los navios de la armada francesa o por particulares armados en guerra
y que hayan ofrecido resistencia y/o combate. La amonestacion o semonce se hacia de
viva voz o bien mediante un tiro de cafién sin bala. Una vez hecha la amonestacion se
esperaba que el capitin del navio amonestado bajase las velas y permitiese la aproxima-
cion para hacer una verificacién de la documentacién de una manera “civil y modes-
ta”.1 Segiin Valin,'¥’ se trata de la confirmacién del articulo 65 de la ordenanza de 1584
sobre la jurisdiccion del Almirantazgo de Francia.!*®

Sefiala Le Guellaf que durante el Consulado y el Imperio, los corsarios franceses
podian utilizar banderas de otros estados al momento de hacer la semonce pero debian
necesariamente enarbolar el pabellon francés con exclusion de cualquier otro antes de
entrar en combate.!®

En las ordenanzas espaifiolas de 1702, 1716 y 1718 se establecia que era también
buena presa cualquier navio que rehusara bajar las velas después de habérselo adver-
tido los navios espafioles armados en guerra y haber, los apelados, ofrecido resistencia.
A partir de la ordenanza de 1762 sélo se refieren a la defensa hecha contra el corsario,
salvo que se justifique que el corsario dio fundado motivo para resistirle.!** En 1734 se
emitié una real cédula que estableci6 que serian buenas presas todas aquellas embar-
caciones extranjeras que se encontraran fondeadas en las costas o navegando en
rumbos sospechosos, sin importar que hubieran sido impelidas por el viento a esos
parajes.!’! Sin embargo, el 9 de agosto de 1738 se modificé lo sefialado respecto al

145.- Ordenanzas de 1702, art. 11; 1716, art. 9; 1718, Art. 9; 1762, art. 14; 1779, art. 14; 1794, art. 14;
1796, art. 24; y 1801, art. 25.

146.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 270.

147.- Idem, 1, p. 269.

148.-Ext. de ’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté de France de marzo de 1584, en Duftiche-
Foulaines, Code des prises..., I, p. 22.

149.-Le Guellaff, Armements..., p. 329.

150.- Ordenanzas de 1702, art. 15; 1716, art. 13; 1718, art. 13; 1762, art. 6; 1779, art. 6; 1794, art. 6;
1796, art. 30; y 1801, art. 31.

151.- Real Cédula de 30/5/1735 para que los virreyes, presidentes de las audiencias y gobernadores
de los reinos del Perti y Nueva Espafia, hagan se observe y cumpla la resolucién que se expresa
sobre las dudas, que se ofrecen, con las presas hechas por los corsistas de embarcaciones
extranjeras, en AGI, Indiferente general, Legajo 538, libro YY 11, folio 339 [Antonio Muro
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hecho de que hubiesen sido impelidas las embarcaciones extranjeras a las costas por
fenémenos meteoroldgicos. En la cédula en cuestion se ordenaba que si los extranje-
ros comprobaban tal situacién no sélo no podian ser apresados sino que debian de ser
auxiliados por los corsarios espafioles en lo que necesitaran.!'>?

El articulo XIII, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 prohibia a los capita-
nes de navios armados en guerra detener los de los subditos, amigos o aliados de
Francia que hayan amainado sus velas y presentado su carta partida. Se prohibia,
ademas, causarles molestia alguna o tomar sus bienes, so pena de la vida. Esta dispo-
sicion proviene del articulo 64 de la ordenanza de 1584 sobre la jurisdiccion del Almi-
rantazgo de Francia'® y del articulo 2 de una norma emitida en febrero de 1650.'%

Valin considera que si bien la sancién podria parecer rigurosa en ciertos casos, la
tendencia natural de los corsarios por el pillaje hace pensar en la necesidad de reprimir
€s0s casos con penas severas.!*

En las ordenanzas de corso de 1702, 1716 y 1718 se sancionaba al capitin corsario
con la pérdida de la vida si detenia o embargaba los navios de stibditos, amigos o
aliados que hubieran amainado sus velas y presentado su carta partida o pdliza de
carga, y ademas tomaba o permitia que se tomasen bienes de dichos navios.'*¢ A partir
de 1762 se permitio a los corsarios el reconocimiento de cualquier embarcacion, pero
se les responsabilizc') de los atrasos que pudieran ocasionar. La sancion era la misma y
se extendio al caso en que los capitanes o marineros corsarios pidieran alguna contri-
bucién a los apresados o les extorsionasen de algin modo.”” El proyecto de 1754
disponia que.emn tal caso, se le aplicaria a los corsarios un castigo ejemplar y si se
trataba de un asunto demasiado grave, el capitin corsario debia ser remitido preso a
Espafia junto con el testimonio elaborado especialmente para tal situacion. Ademads,
sefialaba a los armadores y corsarios como responsables del cumplimiento de las ins-
trucciones recibidas con la patente.!*®

Orejon, Cedulario americano del siglo XVIII (Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-Americanos
de Sevilla, Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, 1977), III, n.° 84].

152.-Real Cédula de 9/8/1738 para que los Virreyes, Presidentes de las Audiencias y Gobernadores
de los puertos de Indias ejecuten lo que se expresa sobre presas de las embarcaciones
extranjeras, que estuvieren dadas fondo o navegaren por rumbos sospechosos,
auxiliandolas en los casos que se prescriben. AGI. Indiferente general. Legajo 652, Impresa
[Muro Orején, Cedulario Americano..., III, n.° 101].

153.-Ext. de I’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 25.

154.-Véase 1a Declaration portant réglement sur la navigation, I’armement des vaisseaux et les prises
de mer del 1 de febrero de 1650, Art. 2, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 31.

155.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 271.

156.- Ordenanzas de 1702, art. 16; 1716, art. 14; y 1718, art. 14.

157.-Ordenanzas de 1762, arts. 5, 6 y 19; 1779, azts. 5, 6 y 19; real declaracién de 1780, art.7;
ordenanzas de 1794, arts. 5, 6 y 22; 1796, art. 18; y 1801, art. 19.

158.-Proyecto de 1754, arts. 9, 20 y 32.
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El articulo XIV, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 establecia que los
navios apresados por capitanes que tuvieren comisién extranjera no podian quedarse
mds de 24 horas en los puertos franceses, salvo que los detuviera el temporal, o bien si
la presa se hizo contra enemigos de Francia. ]

El articulo 5 de la declaracion de febrero de 1650'*° es la primera de las disposicio-
nes francesas en establecer esta prohibicidn. Sefiala Guichard que la aplicacion de
este articulo esta subordinada a tres hipétesis que son:!¢°
1. Si Francia est4 en guerra y la presa llevada a puerto fue hecha por un aliado sobre
un barco de un enemigo comnin, se le daran todas las ventajas y facilidades que se
puedan esperar del aliado.

Si Francia es totalmente neutral, se aplica estrictamente este articulo.

Si Francia tiene un tratado con la potencia que hizo la presa, se ajustara a dicho
tratado.

Las ordenanzas espaiiolas de 1702, 1716 y 1718 establecieron disposiciones simila-
res, sefialando que ningin navio apresado por capitanes con despacho o comision
extranjera podia permanecer mas de 24 horas en los puertos espafioles si no era por-
que los detuviera el temporal, o que la presa se haya hecho contra enemigos de la
corona.'! No encontramos esta disposicion -en ordenanzas posteriores.

El articulo XV, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 establecia que si en las
presas llevadas a los puertos franceses por navios de guerra armados con comision extran-
jera, se encontraban mercancias pertenecientes a sibditos o aliados de Francia, las de los
stubditos debian ser restituidas y las otras no podian ser puestas en almacén ni compradas
por persona alguna, bajo cualquier pretexto que fuera. El antecedente de esta disposicion
se encuentra en la citada declaracion de 1° de febrero de 1650 en su articulo 5.

En el derecho hispano encontramos una disposicion en idénticos términos en las
ordenanzas de corso de 1702, 1716 y 1718.'2 No encontramos esta disposicion en
ordenanzas posteriores.

El articulo X VI, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 establecia que una
vez que los capitanes de los navios armados en guerra se hubieren apoderado de
algunos navios, recogieran sus licencias, pasaportes, cartas partidas, conocimientos y
todos los demas papeles concernientes a la carga y a descarga del navio. Debian
‘apoderarse de las llaves, cofres, alacenas, y aposentos, haciendo cerrar la escotilla, y
otros parajes donde hubiere mercancias. El antecedente!®® de esta disposicion se en-
cuentra en el articulo 43 del reglamento de febrero de 1543'% y en el articulo 70 de la

hadli o

159.-Véase la Declaration portant réglement sur la navigation, I’armement des vaisseaux et les
prises de mer del 1/2/1650, Art. 2, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 31.

160.- Guichard, Code des prises maritimes..., I, p. 17.

161.- Ordenanzas de 1702, art. 17; 1716, art. 15; y 1718, art. 15.

162.- Ordenanzas de 1702, art. 18; 1716, art. 16;y 1718, art. 16.

163.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 276.

164.-Réglement sur le faict de 1’Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., 1, p. 22.
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Ordenanza de 1584 sobre la jurisdiccion del Almirantazgo de Francia.!6s

Por necesidad mas que por obligacién legal, ya que las circunstancias del apresa-
miento y sus motivos determinarian la validez o no de la presa, el capitan corsario debia
ademds establecer un proceso verbal de presas que no se exigia en la Ordenanza ni en
otra disposicion posterior a ella. Algunas instrucciones dadas a los corsarios por los
armadores suplian este silencio normativo con disposiciones precisas a tal efecto. 66

Esta misma disposicion la encontramos en las ordenanzas espaiiolas de 1702, 1716
y 1718, siendo adicionada por el articulo 16 del reglamento de noviembre de 16931¢8
que establecié que el capitin que abordase la nave apresada debia acompafiarse del
escribano para que hiciere el inventario de los papeles encontrados.

Este requisito se recibe en la ordenanza espafiola de 1762 y se mantiene en adelan-
te.'® Efectivamente, una vez que se resolvia detener una embarcacién, los pasos a
seguir eran: recoger todos sus papeles, de los cuales tomaba razén su escribano, y entre-
gar recibo de ellos al capitin de la embarcacion detenida. Se advertia al capitin detenido
que no ocultase ningiin documento, ya que tiinicamente los presentados en ese momento
serian admitidos para juzgar sobre la presa. Al mismo tiempo, se clavaban y sellaban las
escotillas del navio, se recogian las llaves de las cAmaras y se hacian guardar los géneros
encontrados sobre cubierta. Si habia tiempo, se tomaba razén de todo lo que pudiera
perderse para encargirselo a quien se destinase a mandar la embarcacion.

El articulo XVII, titulo IX del libro IIT de la ordenanza de 1681 ordenaba a los
capitanes corsarios que cuando hicieran alguna presa, la debian llevar o enviar junto
con los prisioneros al puerto donde se hubieren armado, so pena de perder su derecho
y de la imposicién de una multa a juicio de la autoridad; salvo que por el temporal o por
los enemigos hayan sido orillados a entrar en algin otro puerto. En ese caso, tendrian
la obligacién de dar cuenta inmediata de ello a los interesados en el armamento. Sera
a partir del reglamento de 1802!" que se exigirad contar con una comission de
conducteurs de prises para los encargados de llevar el navio apresado a puerto,
siendo la primera norma en contemplar esta comision.!”! Sefiala Valin que el origen de

165.-Ext. de I’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, pp. 26-27.

166.- Le Guellaff, Armements..., pp. 348-349.

167.- Ordenanzas de 1702, art. 19; 1716, art. 17; y 1718, art. 17.

168.-Réglement sur les avances a faire aux offic., matelots et soldats de vaiss. armés en course,
et sur les parts a revenir 4 chacun desd. offic, des prises faites sur I’ennemi del 25 de
noviembre de 1693, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 104.

169.- Ordenanzas de 1762, art. 25; 1779, art. 25; 1794, art. 27; 1796, art. 39; y 1801, art. 41.

170.- Réglement sur la course maritime; ouvrage utile aux Armateurs, Négocians, Agents de
change, Courtiers, Capitaines, Marins, et généralement a tout ce qui tient au Commerce
ainsi qu’a la Navigation. Donné a Saint-Cloud, par le premier Consul Bonaparte
(Burdeos, De I’imprimerie de Simard, 1804).

171.- Le Guellaff, Armements..., p. 311.
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esta disposicién se puede encontrar en el articulo 28 del reglamento de febrero de
154312 en el articulo 43 de la ordenanza de 1584 sobre la jurisdiccion del Almirantaz-
go de Francia,'™ y en el acuerdo de consejo de julio de 1666.'™

El motivo de esta disposicién es el interés del almirante de recibir su décimo de la
presa, derecho que no era siempre respetado en todas las costas francesas.'™ A esto
hay que afiadir que la jurisdiccion del captor es en principio la inica competente para
determinar la validez de las presas, salvo algunas excepciones como cuando el apresa-
miento se hacia en aguas de un estado neutral o cuando el navio apresado era propie-
dad de sibditos del estado neutral.'”®

La ordenanza de 1621 sefialaba en un principio que era el virrey, gobernador o justicia
ordinaria del lugar en donde se armé la embarcacién corsaria y que hubiese tomado las
fianzas, el que tenia la facultad para conocer en primera instancia de las causas de
presas de acuerdo a derecho. Por ello, los corsarios debian de llevarlas a dicho lugar.
Ademés, dichas autoridades podian otorgar las apelaciones para el Consejo de Guerra.
Dos afios después, por real cédula de 27 de agosto de 1623 se les permiti6 a los corsarios
Hevar sus presas a la parte que méas comoda y cerca de ellos estuviera y ahi conocian de
la causa de presas en primera instancia el virrey, capitin general,'”” gobernador, corregi-
dor, alcalde mayor o justicia del Rey, salvo alcaldes ordinarios o de tierras de sefiorio. En
este sentido, Juan Francisco de Montemayor sefialé que el “...puerto donde se 4 de
vender, y dividir la presa; es el lugar, y parte de donde sali6 la Armada, 6 exercito, segun
se ordena por ley de partida...Si ya el impedimento de bolver fuesse tal, que les escusase
desta obligacion. Por que entonces, en cualquier otro lugar conviniente, se podra hazer,
assi la venta de los bienes del despojo, como su repartimiento™.'” Las autoridades de-
bian de proceder conforme a derecho y a la ordenanza, otorgando las apelaciones al
Consejo de Guerra.

172.-Rég1erﬁent sur le faict de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., L, p. 19.

173.-Ext. de I’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté de France de marzo de 1584, en Duffriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 24.

174.- Valin, Nouveau commentaire, I, p. 277. Cabe mencionar que esta ltima disposicion no se
encuentra en Dufriche-Foulaines ni en Guichard.

" 175.-En 1706 el décimo correspondiente al Almirante de Francia ascendid a $1,356,000 1.t. Véase

Villiers, Les corsaires..., p. 36.

176.-Le Guellaff, Armements..., p. 593-595.

177.- Véase Juan Francisco de Montemayor y Cdrdoba de Cuenca, Discurso politico: histdrico
Juridico del derecho y repartimiento de presas y despojos aprehendidos en justa guerra.
Premios y castigos de los soldados (México, Juan Ruiz, Impresor, 1658), fol. 103 v. Hay una
edicién con estudio preliminar de Oscar Cruz Barney, coordinada por Pablo Montero
(México, Instituto Nacional de Antropologia e Historia, ICAVE, Gobierno del Estado de
“Veracruz, 2001).

178.- Ibidem. La ley de partida a que hace referencia Montemayor es la Ley 30, tit. 26, part.2, que
trata del repartimiento de presas y que en la parte que nos interesa establece que éstas se
repartiran “...despues que fueren traydos al lugar donde movieron, en que deve ser fecha
el almoneda dellas™.
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Segiin la ordenanza de 1674, los corsarios podian llevar sus presas al puerto que
mas les conviniese y conocian de las causas de presas en primera instancia: el gober-
nador, corregidor o justicia ordinaria a falta de alguno de los dos anteriores (siempre
que no fuere un alcalde ordinario). Las apelaciones se tenian que otorgar para las
audiencias del distrito en donde se encontrasen, y se debia enviar testimonio de las
sentencias con relacion de la causa y copia del inventario. Un testimonio mas se remi-
tia al puerto en donde se armé el corsario. El repartimiento de presas lo hacian los
oficiales de la Real Hacienda.'™

En la ordenanza de 1702 encontramos una referencia a la disposicion francesa y se
afiade en el articulo 21, que si bien estaba antiguamente prevenido en las ordenanzas
espafiolas, se considerd que esto resultaba en un dafio a los armadores y se les permiti6
hacer la venta en donde mejor les pareciere, conociendo la Justicia Real de las causas en
primera instancia, y otorgando las apelaciones al Consejo de Guerra. Atendiendo en 1702
a lo que establecia el derecho francés, se determin6 aplicar la disposicion espafiola.

Las ordenanzas de 1762, 1779, 1794, 1796 y 1801 establecian que los corsarios de-
bian remitir las presas que hacian al lugar en donde fueron ellos armados, o, al menos, a
lugares dentro del dominio espafiol. Se ordenaba que evitaran entrar en los puertos ex-
tranjeros y si lo hacian debian justificarlo. Estaba a la eleccion de los corsarios remitir la
presa sola o en su conserva. En el primer supuesto debian ir con ella todos los instrumen-
tos que fueran necesarios para el proceso, asi como su capitin o0 maestre junto con otros
sujetos que pudieren declarar y deducir su defensa. En el segundo caso, el capitan corsa-
rio presentaba los papeles y hacia las declaraciones necesarias. '

El articulo X VIII, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 prohibia bajo pena
de muerte a los corsarios el echar a pique las naves apresadas y el abandonar a los
prisioneros en islas y costas remotas con la finalidad de ocultar la presa. Esta disposi-
cién tiene su origen en el articulo 7 de la ordenanza de 1400, que disponia castigo y
justicia en esos casos,'® el articulo 5 del reglamento de 1517,'%? el articulo 22 del
reglamento de febrero de 1543,' y el articulo 35 de la ordenanza de 1584.!%*

179.-Ordenanza de 1674, arts. 6 y 8. Existia ya en ese momento la inquietud respecto a la
necesidad de llevar ante el juzgado de presas.al menos a dos de los miembros de la
tripulacién del buque apresado para que sirvieran de testigos de su propia causa. No serd
sino hasta la ordenanza de 1702 que veamos la presencia de oficiales y demds tripulantes
de la presa actuando en los procedimientos. Véase el Informe dado en Madrid sobre
aumento de la marina de guerra, medios para ello y su distribucién en los mares, 1622,
Coleccion Fernandez de Navarrete, M.N. Nav. VIII, fol. 303, dto. 45, fol. 311.

180.- Ordenanzas de 1762, art. 32; 1779, art. 32; 1794, art. 34; 1796, art. 44; y 1801, art. 46.

181.-Extrait de I’ordonnance sur le faict de I’ Almiraulté de 7/12/1400, Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, p. 10.

182.- Réglement sur I’Admiraulté de julio de 1517 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 16.

183.-Réglement sur le faict de 1’Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., I, p. 22.

184.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 280.
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En el mundo hispéanico las ordenanzas de 1702, 1716 y 1718 reciben la disposicién
francesa, ya que se penaliz6 con la pérdida de la vida el echar a pique los navios
apresados y el abandono de los prisioneros en islas y costas remotas con el propésito
de ocultar la presa.'® Las ordenanzas posteriores inicamente establecieron que se
debia castigar a los corsarios en este supuesto “con todo el rigor del caso”.’® El
proyecto de ordenanza de corso para Indias 1754 es omiso a este respecto.

El articulo XIX, titulo IX del libro ITI de la ordenanza de 1681 establecia que cuando
los apresadores no pudiesen llevar la presa ni la marineria, le debian quitar las mercan-
cias. Si dejaban todo mediante un ajuste o rescate de la presa, tenian la obligacion de
apoderarse de los papeles, y traer consigo cuando menos a dos oficiales del navio
apresado, so pena de ser privados de lo que les podria tocar en la reparticién de la
presa, y aun de castigo corporal, si asi lo exigiere el caso.

Sostiene Valin que es precisamente en este articulo que se presenta por vez primera
la posibilidad de tratar el rescate de la presa.'®’ Esta posibilidad dio lugar a abusos que
llevaron a la emision de diversas disposiciones para prevenirlo; entre ellas la ordenanza
de octubre de 1692,'% que establecia una limitacién de ocho horas a los salvoconductos
dados a los pescadores para retornar a sus hogares, y la de septiembre de 1693.1%

Un limite maximo de rescate de diez mil libras se establecié en 1693, siendo
modificado de manera retroactiva tres afios después, en beneficio de los armadores y
corsarios que habian contravenido la norma precedente.!” Posteriormente, la orde-
nanza de 1696 fue modificada a favor de los armadores que hicieran el corso en los
mares americanos, al aumentarse el tope maximo de cada rescate a treinta mil li-
bras,'? y en 1706 se otorgd libertad absoluta de tratar el rescate de las presas.'®

185.-Ordenanzas de 1702, art. 21; 1716, art. 18; y 1718, art. 18.

186.- Ordenanzas de 1762, art. 27; 1779, art. 27; 1794, art. 33; 1796, art. 56; y 1801, art. 56.

187.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 282.

188.-Ordonnance limitant le tems que les capitaines des vaisseaux armés en course donneront,
par un sauf-conduit, aux capitaines et maitres des bitimens pécheurs et autres qu’ils
rangonneront, pour retourner 4 leur destination del 1/10/1692 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, p. 93.

189.-Ordonnance defend. 4 nos corsaires et armateurs de rangonner batimens chargé de blés, a
peine de perdre la rangon, qui sera confisquée de 30/9/1693 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, pp. 99-100.

190.-Ordonnance défendant aux corsaires de rangonner les bitimens ennemis au-dessus de
10,000 1. et au-dessous de 1000 1. de 2/12/1693 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1,
pp. 104-105.

191.- Ordonnance défendant aux capitaines commandant les vaisseaux de I’Ftat, ou & ceux des
particuliers armés en course, de tirer le coup de semonce ou d’assurance sous I autre
pavillon, que sous celui de France del 17/3/1696 en Dufriche-Foulaines, Code des prises...,
I, pp. 122-123. Valin, Nouveau commentaire, 1l, p. 284.

192- Ordonnance permettant aux capitaines des vaisseaux armés en course por I’Amerique, d’y
faire des rangons jusqu’a 30,000 1. del 6/2/1697 en Dufriche-Foulaines, Code des prises...,
I, p. 126. :

193.-Réglement sur les rangons des batimens pris en mer, et prescrivant la forme des billets de
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Esta disposicion se repite textualmente en las ordenanzas de 1702, 1716, 1718.1%

Posteriormente, si se presentaba el caso de que fuera imposible conservar la presa
y por ello fuera necesario venderla, tratar su rescate con su duefio o maestre, o bien
quemarla o echarla a pique, se debia de tener presente lo establecido por el articulo 31
de la ordenanza de 1762 en cuanto a la seguridad de los prisioneros, ya sea reco-
giéndolos el apresador a su bordo o disponiendo su embarco en alguna de las presas a
falta de otro medio. Ningtn armador o capitin corsario podia rescatar presa alguna
sino hasta después de haber enviado a puerto de los dominios del Rey o tener en
conserva tres presas, hechas éstas desde su tltima salida. En tal caso, debian de
recoger todos los papeles e instrumentos pertenecientes a personas y a la embarca-
ci6n, y debian ademés conducir al menos dos de los principales oficiales de cada presa
para que sirvieran como justificantes de su conducta, so pena de ser privados de lo que
les podia tocar en la presa u otro castigo mayor.'* Este mismo procedimiento se repite
en las ordenanzas de 1794, 1796 y 1801. Segtin una real orden del 22 de octubre de
1804, si se trataba el rescate de la embarcacién tomada del enemigo, €l capitan corsa-
rio deberia dejarles los papeles que hicieran falta a los rescatados para navegar libre-
mente y entregar los bienes a sus duefios o consignatarios, pero sin dejar de conducir
a los dos oficiales principales de la presa como prueba de su procedimiento.'” Los
prisioneros en el puerto y en los buques eran tratados de la misma manera dispuesta en
las ordenanzas de 1762 y 1779.'%

El articulo XX, titulo IX del libro II de la ordenanza de 1681 prohibia a los corsarios
la apertura de los cofres, sacos, pipas, barriles y toneles de las presas, asi como la venta
de cualquier mercancia apresada. Asimismo, prohibia a todas las personas el adquirirlas
hasta en tanto la presa no hubiera sido juzgada o que se ordene la venta por la justicia, so
pena de restituir el cuddruplo y del castigo corporal correspondiente. Sefiala Valin que se
trata de una disposicion antigua, ya que en todo momento las tripulaciones corsarias han
sucumbido a la tentacién del pillaje sobre las presas.'®

El que toda presa debia ser juzgada era un principio universalmente reconocido y
recibido en Francia desde el siglo XTIV, derecho que se atribuiria al Almirantazgo.*®La
disposicion de la ordenaza de 1681, segin Valin, se remonta a las ordenanzas de di-
ciembre de 1400, especificamente al articulo 10.! El reglamento de julio de 1517

rangon del 27/1/1706 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, pp. 163-165. Este
reglamento puede también consultarse en Valin, op. cit., II, pp. 289-291.

194.-Ordenanzas de 1702, art. 22; 1716, art. 19; y 1718, art. 19. ‘

195.-Este articulo disponia que no se podia dejar abandonados a los prisioneros en islas o
costas remotas, pena de ser castigados con todo el rigor que corresponda.

196.- Ordenanza de 1762, arts. 44-45.

197.- AGN, Reales Cédulas. vol. 195, exp. 65, Fs. 20.

198.- Ordenanzas de 1794, arts. 33 y 46; 1796, arts. 54-57; y 1801, arts. 56-59.

199.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 291.

200.- Le Guellaff, Armements..., p. 405.

201.- Extrait de 1’ordonnance sur le faict de I’ Almiraulté de 7/12/1400, Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, p. 10.
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contiene la disposicién en su articulo 8,22 mientras que el de 1543 lo ubica en €l articu-
1o 24,2 repitiéndose esta disposicién en los articulos 37 y 38 de la ordenanza de 1584.2%
También se encuentra el texto en el articulo 10 de la declaracién de febrero de 1650.2%

Cabe seiialar que si bien la declaracién de junio de 1778 no contiene esta prohi-
bicién, la ordenanza de 1681 continuaba en vigor, por lo que la prohibicién subsistio
pese a no estar incluida en el ordenamiento de 1778.2%

Sefiala Valin que el pillaje de las presas era tan comiin que las tripulaciones corsarias
solian jurar ante un sacerdote y sobre el pan, el vino y la sal que nada dirian a la justicia,
propietarios o armadores de todo lo que pudieran robarse en oro, plata, perlas o joyas
de las presas. Este juramento fue prohibido por el articulo 26 del reglamento defebrero
de 1543,2% y por el articulo 40 de la ordenanza de 1584 sobre la Junsdlccwn del Almi-
rantazgo de Francia.2®®

Se solia tolerar el llamado pluntrage o “petite piraterie,?'° por el cual cada tripulante
corsario despojaba a su homdlogo de la tripulacion apresada.?!! Al respecto, en de agosto
de 1710 se dict6 un reglamento para tratar de frenar los abusos de los corsarios france-
ses sobre los bienes apresados.?'> Durante el Consulado y el Imperio los corsarios si-
guieron cometiendo pillajes, si bien en mucho menor medida que en los afios anteriores.
Seifiala Le Guellaff que entre 1793 y 1814 se traté de un fendmeno marginal.?®

Cabe destacar que grandes corsarios franceses como Jean Bart, Forbin y Duguay-
Trouin fueron acusados de cometer pillaje en sus respectivas presas.?'4

El derecho hispano prohibia a los corsarios saquear los géneros que encontraran
sobre las cubiertas, en las camaras, camarotes y alojamientos del equipaje, privandoseles
absolutamente del derecho llamado de pendolaje,?'* el cual s6lo podia tolerarse cuando

202.- Réglement sur I’Admiraulté de julio de 1517 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 16.

203.-Réglement sur le faict:de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., L p. 18.

204.-Ext. de I’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté¢ de France de marzo de 1584, en Duftiche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 23.

205.- Declaration portant réglement sur la navigation, ’armement des vaisseaux et les prises de
mer del 1/2/1650, art. 4, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 33.

- 206.- Declaration Du Roi, Concernant a la Course sur les enemis de I’etat (Versalles, Paris, P.G.

simon, 24/6/1778). AGS Leg. 551.

207.-Le Guellaff, Armements..., pp. 360.

208.- Réglement sur le faict de 1’Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., 1, p. 18.

209.- Valin, Nouveau commentaire., 11, p. 292.

210--Villiers, Les corsaires du littoral..., p. 50.

211.- Villiers, Les corsaires..., p. 30.

212.-Réglement du Roi, Pour informer des pillages des prises de 31 de agosto de 1710 en
Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, pp. 179-181.

213.-Le Guellaff, Armements..., pp. 344-345.

214.-Villiers, Les corsaires du littoral..., p.~179.

215.-Es el “...derecho de apropiarse en las presas de mar todos los géneros que estén sobre
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se haya resistido la embarcacion, hasta el momento de su abordaje; en tal caso se
debian evitar los desordenes que pudiera producir la sobrada licencia.?'¢ Aunada a la
prohibicion anterior existia la de abrir las escotillas cerradas, barriles, arcas, fardos,
etcétera, en que hubiere mercaderias y géneros, la sancion establecida era la pérdida
de la parte que le correspondiera, la del cuadruplo, y ademas se le formaba causa
castigandosele segin el resultado de ésta.?!’

El articulo XX, titulo IX del libro III de la Ordenanza de la Marina de 1681
disponia que el capitdn o quien estuviese encargado debia reportar a los oficiales del
Almirantazgo y entregarle en mano los papeles y prisioneros, la hora y el dia en que se
1lévo a cabo el apresamiento, la altura, si el capitdn apresado se rehusé a amainar las
velas, a mostrar su comision o licencia, y si presento defensa o atacd. Asimismo cudl
pabellon portaba y las demas circunstancias de la presa y del viaje.

“Aqui comienza el procedimiento que debe ser seguido por los oficiales del Almi-
rantazgo en las presas que son presentadas en los puertos de su jurisdiccién”, sefiala
Valin, y sostiene que es sustancialmente igual al contenido en el reglamento del 5 de
abril de 1710.2'2 Destaca la restauracion en 1695 de un Conseil des Prises,?"® encar-
gado a partir de ese momento®? de juzgar los apresamientos conforme a las ordepan-
zas y disposiciones aplicables, confirmado en 1744.%2

El Consejo de Presas se integraba por tres miembros del Consejo Real de Finanzas,
tres consejeros de Estado, el Secretario de Estado de Marina y tres maitres de réquetes.
El Almirante de Francia tendra a partir del reglamento de 9 de marzo de 1695 la
autoridad para juzgar las presas y por tanto presidira el Consejo de Presas, con voto de
calidad en caso de empate. El Consejo Real de Finanzas conocia de los asuntos de
presas en caso de apelacion. El Consejo de Presas sera suprimido por la Revolucion y

cubierta, y pertenecen 4 los individuos de la embarcacion apresada®. Escriche Joaquin,
Diccionario razonado de legislacion civil, penal, comercial y forense (México, Instituto
de Investigaciones Juridicas, 1993). Actualmente puede traducirse este término por requisa,
o por el de botin o saqueo.

216.-Las de 1702, 1716 y 1718 no sefialan nada a ese respecto. El proyecto de 1754 en su art.30,
prohibia absolutamente el pendolaje, sin importar las circunstancias de la detencién. Ver también
las ordenanzas de 1762, art. 27; 1779, art. 27; 1794, art.29; 1796, art.41; y 1801, art. 43.

217.-Ordenanzas de 1702, art. 22; 1716, art. 20; 1718, art. 20; Proyecto de 1754, art.31; 1762, art.
29; 1779, art. 29; 1794, art. 31; 1796, art. 43.; y 1801, art. 45.

218.-No se encuentra en Dufriche-Foulaines ni en Guichard.

219.- Réglement que le Roi veut étre observé dans I'Instruction & 1Tugement des Prises del 9/3/1695 en
Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, pp. 109-113. Se habian establecido por vez primera en
1659 como Conseil de Marine y posterormente ya como Consejo de Presas en 1676. Le Guellaff,
Armements..., pp. 406, nota 9. Segiin Villiers el Consejo de Presas se establecera en cada guerra.
Villiers, Les corsaires..., p. 31. Ver asimismo Toussaint, Histoire des corsaires, p. 117.

220.-Villiers, Les corsaires..., p. 28.

221.-Réglement du Roi, pour 1’établissement du Conseil des Prises del 23/4/1744 en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, pp. 128-230. Dufriche-Foulaines lo data el 22/4/1744.
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restablecido por el Consulado. 2 A

En el mundo hispano, conforme a las ordenanzas de corso de 1702, 1716 y 1718,
una vez que la presa era llevada a puerto, el capitan o su encargado tenia la obligacién
de presentar un informe ante €l ministro de marina. Dicho informe debia contener lo
siguiente:2? a) dia, hora, paraje y altura en la que fue apresado el navio; b) si el capitan
detenido rehusé amainar las velas, mostrar su comisidn o licencia; si presentd defensa
0 ataco; c) la bandera del apresado; y d) demas circunstancias de la presa y del viaje.

El articulo XX11, titulo IX del libro III de la ordenanza de 1681 sefiala que recibida
la declaracion, los oficiales del Almirantazgo debian abordar la embarcacion apresada
a fin de verificar la calidad y la cantidad de las mercancias y del estado en que se
encontraban los camarotes, armeria, escotillas y bodegas, las que debian de cerrar y
sellar dejando una guardia para su cuidado. Este es el segundo paso que debe darse en
un procedimiento de presas segin Valin. Se debia revisar también que no hubiere
signos de pillaje. Remite como antecedentes al acuerdo de consejo del 31 de julio de
1666 y al reglamento de junio de 1672.2

En las ordenanzas espaiiolas, una vez que el ministro recibia la declaracic')n226 debia
pasar a bordo de la presa y verificar verbalmente la calidad y cantidad de las mercade-
rias y el estado en que se hallaban los aposentos, alacenas, escotillas y otras secciones,
las cuales se sellaban, cerraban y se colocaban guardias para su cuidado.

Los articulos XXIII y XXIV, titulo IX del libro ITI de la ordenanza de 1681 estable-
cian que posteriormente debia darse inicio a un proceso verbal en presencia del capi-
tan o patrén de la nave apresada y en su ausencia ante dos de los principales oficiales
de la misma. Debian estar presentes también el capitan u otro oficial del apresador y
quienes tuviesen interés en la presa, escuchando al capitdn del apresado y al apresador
y sus respectivos oficiales.

El objetivo del proceso verbal y de que se haga con la presencia de la tripulacién del
apresado es determinar si la presa es evidentemente buena o bien si es dudosa.??’
Remite Valin al articulo 5 del acuerdo del 7 de agosto de 1744%2 y al del 15 de marzo
de 1757.2° La practica de escuchar a la tripulacién del navio apresado se remonta al

222 .- Villiers, Les corsaires..., pp. 31-32.
" 223.- Ordenanza de 1702, art. 24; Ordenanza de 1716, art. 2 y 21; Ordenanza de 1718, arts. 2 y 21.

224.-Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 320. Cabe mencionar que esta tltima disposicién no se
encuentra en Dufriche-Foulaines ni en Guichard.

225.-Réglement sur la procédure des prises maritimes del 6 de junio de 1672 en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., I, p. 37, véase el art. 3.

226.-Todos los autos formados por los jueces debian de pasar a manos del intendente o de su
‘subdelegado para su determinacion juridica. Art. 25 de la Ordenanza de 1702; arts. 22. de
las ordenanzas de 1716 y 1718.

227.-Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 323.

228.- Arret du Conseil portant Réglement sur les marchandises provenant des prises maritimes
sur les ennemis de 1’Etat del 7/8/1744 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 232.

229.- Arret du Conseil réglant les marchandises des prises faites en mer sur les ennemis de 1’Etat
del 15/3/1757 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p. 292.

40

Influencias de la Ordonnance...

* articulo 4 de las ordenanzas de 1400, a] articulo 20 del reglamento de febrero de

1543,! al articulo 33 de la ordenanza de 15842 y al articulo 9 de la declaracién de
febrero de 1650.2

En el derecho hispano se debia dar inicio a un proceso verbal en presencia del
capitan o patrén del navio apresado, y si no estaba presente se hacia con la asistencia
de dos oficiales principales o marineros de su tripulacién. Intervenia también el capitan
u otro oficial del buque apresador y quienes tuviesen algtin interés en la presa. La
autoridad escuchaba al capitan del navio detenido y a los principales miembros de su
tripulacidn, y si fuera necesario a los del apresador.2*

" Conforme a los articulos XXV y XXVI, titulo IX del libro III de la ordenanza de
1681, si las presas eran presentadas sin prisioneros, cartas partidas, ni conocimientos
de embarque, se debia interrogar por separado a los oficiales, soldados y tripulacién del
corsario apresador sobre las circunstancias de la presa y del porqué se habia presen-
tado sin prisioneros. La nave y las mercancias debian ser visitadas por expertos a fin
de determinar de ser posible quién habia sido el apresado.

Sipor la declaraci6n de la tripulaci6n corsaria y la visita (en la obra de Guichard se lee
“venta”)™* del barco apresado y su mercancia no era posible determinar contra quién
habia sido hecha la presa, se debia inventariar el todo, valuarlo y ponerlo bajo custodia a
fin de restituirla a su legitimo duefio si la reclamaba dentro de un afio y un dia. Sino se
reclamaba en ese término se procederia a su reparticion como bienes mostrencos épave
de mer™® por partes iguales entre el Rey, el Almirantazgo y los armadores.

Era raro en el siglo XVIII que una presa sea presentada sin prisioneros y mas raro
alin que se presente sin prisioneros, cartas partidas, ni conocimientos de embarque u
otras piezas documentales capaces de permitir reconocer si la presa se hizo sobre un
enemigo o no, sin embargo era posible que sucediera, lo que explica la redaccion del
texto de la Ordenanza segiin Valin.’ Sin embargo, tal situacién si se presentaba en.el

230.-Extrait de I’ordonnance sur le faict de I’ Almiraulté de 7/12/1400, Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, pp. 9-10.

231.-Réglement sur le faict de l Admiraulté¢ de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., 1, p. 18.

232.-Ext. de l Ed. sur la jurisdiction de I’ Almiraulté de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., I, p. 22.

233.-Véase la Declaration portant réglement sur la navigation, I’armement des vaisseaux et les
prises de mer del 1/2/1650, art. 4, en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, p- 31.

234.-Ordenanzas de 1702, 1716 y 1718, arts. 27, 23 y 24, respectivamente. ' .

235.-Sefiala Guichard que este articulo estd mal redactado, ya que no se puede ordenar la venta
del navio y de las mercancias desconocidas y Iuego ordenar su inventario. Aparentemente
se trata de un error de lectura o transcripcion del propio Guichard, ya que el texto de Valin
habla de visita y no de venta, lo que si tiene sentido [Code des prises maritimes..., 1, p. 27].

236.-Provendria del latin metu seu pavore animalium, Guichard, Code des prises maritimes...,
Lp.27.

237.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 327.

41



Oscar Cruz Barney

XVI y XVII, de ahi las disposiciones contenidas en el articulo 21 del reglamento de
154338y en el articulo 34 de la ordenanza de 1584 sobre la jurisdiccién del Almirantaz-
go de Francia. En cuanto al reparto de la presa después de un afio y un dia sin haber
sido reclamada, Valin sostiene que se trata de una novedad en el derecho francés.??

En el derecho hispano si se daba el supuesto de que la embarcacién detenida se
hubiera llevado a puerto sin prisioneros y sin documentaci6n, se interrogaba a los ofi-
ciales, soldados y marineros del corsario por separado para averiguar la razén de ello
y las circunstancias de la presa. Ademds se examinaba la carga con la ayuda de
expertos para, de ser posible, reconocer contra quién se hizo la presa. De ser imposible
tal determinacién, se levantaba un inventario de todo, se valuaba y se ponia bajo custo-
dia para su restitucion a quien le perteneciese si lo reclamaba dentro del término de un
afio y un dia.* Si no se reclamaba se repartia como bienes mostrencos después de
dar la tercera parte a los armadores.?!

Conforme a los articulos XX VII, XXVIII y XXIX, titulo IX del libro III de la orde-
nanza de 1681, se podian sacar las mercancias de la nave antes de que fuera juzgada
la presa a fin de evitar su destruccién o pérdida. Para ello se debia hacer un inventario
en presencia del procurador y de las partes interesadas, quienes lo firmarian (si es que
podian hacerlo). Las mercancias se debian depositar en manos de una persona solven-
te 0 en un almacén bajo tres llaves, una de las cuales conservaba el armador, otra €l
recaudador del Almirantazgo y otra el apresado, de no estar presente este ultimo se le
entregaria la llave al procurador.?#

La descarga de mercancias de la presa previa a su juicio obedecia a la absoluta nece-
sidad de preservarlas en buen estado, a fin de evitar que perdiesen su valor. En principio, la
descarga debia hacerse a peticién de parte, nunca de oficio, salvo que los dafios a las
mercancias fueren evidentes. En todo caso, con el consentimiento o no del apresado, éste
podia asistir a la misma en los términos fijado en 1697;** precisados en el articulo 4 de una
nueva norma emitida en 1744?* y en el articulo 3 de un dispositivo de 1757.2* Todo ello
debia hacerse bajo inventario, conforme lo sefiala Valin, 2% refiriendo los articulos 6 y

238.-Réglement sur le faict de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., I, p. 17.

" 239.-Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 328.

240.- Sobre la restitucion de los bienes a sus antiguos duefios en el derecho hispano indiano,
véase Dominguez Vicente, [lustracion y continuacion..., I, p. 331.

241.- Ordenanzas de 1702, arts. 28 y 29; 1716 arts. 25 y 26; 1718 arts. 25 y 26.

242 - Art. XXVIL

243.- Arrét du Conseil portant que les sceaux ne seront apposés sur les prises, que par les offic. de
I’amirauté, en présence des commis des fermes; et ne seront levés, qu’en leur présence, on
eux diiment appelés del 2/7/1697 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., I, pp. 132-133.

244.- Arret du Conseil portant Réglement sur les marchandises provenant des prises maritimes
sur les ennemis de I’Etat del 7/8/1744 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 232.

245.- Arret du Conseil réglant les marchandises des prises faites en mer sur les ennemis de I’Etat
del 15/3/1757 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 292.

246.-Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 330.
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12 de las ordenanzas de 1400, el articulo 9 del reglamento de julio de 1517, el articulo
22 del reglamento de febrero de 1543 y el articulo 35 de la ordenanza de 1584 sobre la
jurisdiccion del Almirantazgo de Francia.?*®

Las mercancias que no se podian almacenar o conservar debian venderse asolicitud de
las partes interesadas y ser adjudicadas al mejor postor en presencia del procurador des-
pués de haberse hecho tres posturas de tres en tres dias, pregonado y puesto las proclamas
en la forma acostumbrada.?® Se trataba claramente de una medida de conservacion y no
de ejecucién sobre las mercancias.*® El precio de la venta debia depositarse entre les
mains d’un bourgeois solvable a fin de que éste lo entregase una vez juzgada la presa a
quien le pertenezca.>! Esta disposicidn se origina en el articulo 10 del reglamento de 1672,%2
confirmado como practica acostumbrada por el articulo 3 del reglamento de 1688.23

Sefiala Guichard que no conoce a ningun bourgeois ni a otros depositarios judicia-
les mas que a la Tesoreria Nacional en Paris.?>*

La practica se desarrollara en el sentido de poder vender las mercancias bajo dos
circunstancias: la primera serd para evitar que pierdan su valor y la segunda si se
trataba de presas evidentemente buenas, como en €l caso de mercancias de enemigos
para evitar su depreciacion.”> Asi se recogera en el articulo 45 de la declaracion real
del 24 de junio de 1778.%%¢

Durante la Revolucién, el Consulado y el Imperio la venta podia hacerse no solamente
a solicitud de parte interesada, sino también de oficio por las autoridades competentes.’

En el derecho hispano, si se presentaba el caso de tener que sacar las mercaderias
antes de ser sentenciada la presa con €l objeto de impedir que se perdieran, se debian
inventariar en presencia del intendente o de su subdelegado y de los interesados. El
inventario se firmaba por los presentes y las mercancias se depositaban en persona
solvente o en almacenes que se cerraban con tres llaves diferentes. De éstas conser-
vaba una el ministro, otra el apresador y otra el apresado.?® Las mercaderias que no

247.- Extrait de I’ordonnance sur le faict de I’ Almiraulté de 7/12/1400, Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, pp. 10-11.

248.- Valin, Nouveau commentaire, 11, p. 330. Cabe destacar que los articulos citados por Valin
no se encuentran entre los transcritos por Dufriche-Foulaines.

249 .- Ordenanza de la Marina de 1681, art. XX VIII.

250.- Le Guellaff, Armements..., p. 573.

251.-Ordenanza de la Marina de 1681, art. XXIX.

252.-Réglement sur la procédure des prises maritimes del 6/6/1672 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., I, p. 38.

253.-Réglement sur les prises maritimes a faire pendant la guerre del 21/10/1688 en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 68.

254 .- Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. 30.

255.-Le Guellaff, Armements..., p. 568.

256.- Declaration Du Roi, Concernant a la Course sur les enemis de l’etat Versalles, Paris, P.G.
Simon, 24/6/1778. AGS Leg. 551.

257.-Le Guellaff, Armements..., p. 570.

258.-Ordenanzas de 1702, art. 30; 1716, art. 27; 1718, art. 27.
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se podian conservar se vendian con citacién de las partes interesadas y se adjudicaban
al mejor postor en presencia de la autoridad. Lo anterior después de haberse hecho

tres posturas de tres en tres dias, pregonado y puesto los papeles publicos en la forma

acostumbrada. El precio de la venta se depositaba en manos de un ciudadano solvente
para que éste lo entregara una vez sentenciada la presa.?® Esto se venia haciendo
desde tiempos de Montemayor y demuestra que se recogié dicha practica. Sefialaba
que “si se formare pleyto sobre la justificacion de la presa, no deve passarse 4 repar-
tirla antes bien en el interin que se litiga, se 4 de depositar en persona abonada...”

En el articulo XXX, titulo IX del libro Il de la ordenanza de 1681 se ordenaba a los
oficiales del Almirantazgo que procedieran inmediatamente a la aplicacion de las érdenes
y resoluciones sobre presas, asi como a la entrega de las naves, mercancias y efectos
que se mandare desembarcar (main-levée), so pena de interdiccion y de quinientas
libras de multa mas las costas, gastos e intereses generados. Esta disposicion tiene su
antecedente en una norma de 1676,%! si bien ya se encuenira en el articulo 11 del
reglamento del 6 de junio de 1672.

La forma de las reclamaciones en los procedimientos de presas se regul6 mediante
una ordenanza de enero de 1692, que exigié sobre todo a los extranjeros la presenta-
cion de poderes en buena forma.?

Segiin Patrick Villiers la decision del Consejo de Presas tardaba entre un mes y dos
en ser notificada a las partes.”®

En las ordenanzas hispanas eran los intendentes o sus subdelegados del lugar los
que conocian de cualquier causa o controversia que pudiera surgir sobre las presas. Si
alguna de las partes se sentia agraviada podia recurrir directamente al almirante gene-
ral, quien debia resolver sumariamente.?® La ordenanza de 1702 transcribe textual-
mente la disposicion francesa y establece que respecto a lo mucho que convenia alen-
tar a los corsarios, el conocimiento de las causas y controversias que se presentaren
sobre las presas, se veria y determinaria por las justicias ordinarias de los parajes
donde llegaren con ellas. Si alguna de las partes se tuviera por agraviada, podia recu-
rrir a] Rey:2%3

* 259.-Ordenanzas de 1702, art. 31-32; 1716, arts. 28-29; 1718, arts. 28-29.

260.-Montemayor, Discurso politico..., fols. 103 v y 104

261.- Arrét su conseil défendant aux officiers de ’amirauté de surseoir ’execution des arrétés de
main-levée des vaisseaux pris par nos armateurs del 13/10/1676 en Dufriche-Foulaines,

 Code des prises..., 1, pp. 51-52.

262.-Ordonnance sur la réclamation des prises, et les pouvoirs nécessaires aux réclamans del
30/1/1692 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, pp. 83-84.

263.-Villiers, Les corsaires..., p. 33.

264.-La ordenanza de 1702, art. 33, recurria a las justicias ordinarias. Las ordenanzas 1716, art.
30; 1718, art. 30; y la adiciéi: de 1739 advertian a la autoridad que debia de atender con gran
cuidado el despacho de las partes so pena de incurrir en la indignacién del Rey o, en su
caso, en una multa fijada en la de 1702.

265.-Ordenanza de 1702, art. 33.
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que se le administrara justicia breve, 'y sumariamente. Advirtiendo dichas Justicias
Ordinarias, que han de atender con gran cuidado al breve despacho de las partes; y
que si se experimentare lo contrario, incurriran en las penas sefialadas en la instruccion
Francesa, que vienen referidas, y en todas las demas que se afiadiran, si llegare. a
experimentarse la menor omission en esto.

Las ordenanzas de 1716 y 1718 repiten el texto de la de 1702 pero sin incluir la
posibilidad del castigo de la disposicién francesa. Se establece que si las autoridades
no actuaban conforme a lo dispuesto, incurririan en la indignacion real y en la suspen-
sion de sus empleos.

. La ordenanza de 1796 seiiala en cuanto a la puesta en libertad de los navios decla-
rados como mala presa, que si se le detenia més tiempo que el necesario en el puerto,
los causantes de esta nueva detencion serian considerados los responsables del pago
de los dafios y perjuicios que resultasen a los propietarios.?6¢

Establecia que en tales casos no s6lo no se le podia cobrar derechos de ancoraje®’
al apresado, sino que el apresador debia de cubrirle los gastos, dafios y perjuicios
causados antes de su salida del puerto y que reclamase en justicia si se trataba de una
estancia prolongada debido a una segunda instancia o a retrasos imputables al apresa-
dor. No habia lugar a tales reclamaciones si el apresado daba lugar a sospechas.?s®

Establecia, ademas, un recurso de revision por la misma autoridad, situacion novedosa
y benéfica para el corsario. En el caso de que el apresador no estuviera satisfecho de
la declaracion del ministro sobre la ilegitimidad de la presa y quisiera seguir la instancia
se debia de admitir la demanda, precediendo fianza a satisfaccién del capitin apresado
antes de dar inicio al procedimiento, para poder responder a éste de los dafios y perjui-
cios que se ocasionaran por deterioro del buque y carga, pérdida de tiempo y fletes,
ademas de lo que se le reclamara al apresador después de confirmada, en su caso, la
sentencia de primera instancia. Los perjuicios y costas judiciales los debia pagar el
apresador al capitan apresado antes de su salida del puerto, y si no podia hacerlo se
recurria al fiador. Los ministros de marina de las provincias, sus asesores y las juntas
de los departamentos eran responsables del cumplimiento de esta disposicion.?s?

266.-Ordenanza de 1796, art. 13. A

267.-Este derecho se establecié en 1772 y se aplicaba a todas las embarcaciones mayores y
menores que entraban en Veracruz. Cada embarcacion pagaba diez pesos con seis reales.
Con el reglamento de libre comercio, los navios de comercio quedaron exentos de dicho
cobro y unicamente pagaban dos pesos. Véase Conde de Revillagigedo, Instruccion
reservada que el Conde de Revilla Gigedo, dié a su succesor en el mando, Marqués de
Branciforte sobre el gobierno de este continente en el tiempo que fue su Virey (México,
Imprenta de la Calle de las Escalerillas a cargo del C. Agustin Guiol, 1831), p. 328, n.® 1343.
Sobre el libre comercio en el Pacifico sur véase Avila Martel y Bravo Lira, “Nuevo régimen
del comercio...”, pp. 148-156. :

268.-Ordenanza de 1796, art. 50.

269.-1dem., art. 14.
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Se hace especial recomendacion a las autoridades para que observen puntualmen-
te lo dispuesto en la ordenanza y que la hagan observar a los interesados.?”- '
En los articulos XXX, XXX y XXX, titulo IX del libro I de la ordenanza de 1681
se ordenaba que debia tomarse antes de la reparticion de la presa la suma de los gastos de
descarga, custodia de la nave y de las mercancias conforme al tanteo que seria ordenado
por el lugarteniente del Almirantazgo en presencia del procurador y de los interesados.
La reparticién de la presa se podia hacer conforme a una divisién en nature o bien
procederse a la venta de la presa por los oficiales del Almirantazgo y a la reparticion de los
dineros obtenidos, previa entrega del diezmo al propio Almirantazgo conforme al articulo
XXX1I, cuyo antecedente son los articulos 12 y 13 del reglamento de junio de 1672.2" Los
gastos de justicia se tomarian del resto del valor de la presa. El diezmo se podia cobrar en
especie o0 en nature sin que el Almirantazgo tuviese que suftir la venta de las mercancias y
su liquidacion.?” Este derecho se remonta al articulo 4 del reglamento de julio de 1517,2
confirmado por el articulo 12 del de 6 de junio de 1672.2" Lo anterior serd confirmado
posteriormente mediante edicto real de agosto de 1743, particularmente en su articulo
IT1.2> Este derecho se suspendi6 en 1755 a fin de propiciar la actividad corsaria.?
Conforme al articulo XXXIII, titulo IX del libro II, la reparticién de la presa en
ausencia de un contrato de compafifa corsaria se haria: dos tercios de la presa pertene-
cian al armador junto con las municiones y vituallas, y el resto a los oficiales, marineros
y soldados. Sefiala Valin que antiguamente los armadores y avitualladores de naves
corsarias tenian derecho solamente a un octavo de la presa, conforme al articulo 25 del
reglamento de febrero de 1543”7 y del articulo 39 de la ordenanza de 1584.2"® Desta-
ca que la ordenanza de 1681 ya no distingue entre armadores y avitualladores debido a
que ya para ese momento dicho método para armar corsarios estaba en desuso.?” La

270.-Ibidem, art. 36.

271.-Réglement sur la procédure des prises maritimes de 6/6/1672 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., I, p. 39. Valin le dedica un amplio espacio a este-articulo de la Ordenanza de
1681 [Nouveau commentaire..., I1, pp. 339-358].

- 272.- Valin, Nouveau commentaire, II p. 359.

273.-Réglement sur 1’Admiraulté de julio de 1517 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1,
pp. 14-15.

274.-Réglement sur la procédure des prises maritimes del 6/6/1672 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., 1, p. 39.

275.-Edit du Roi concernant le dixiéme de 1’Amiral de France, sur les prises & conquétes faites
en mer del mes de agosto de 1743 en Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 1, p. 227.

276.-Villiers, Les corsaires..., p. 44.

277.-Réglement sur le faict de I’ Admiraulté de febrero de 1543 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., I, p. 18.

278.-Ext. de I’Ed. sur la jurisdiction de I’Almiraulté¢ de France de marzo de 1584, en Dufriche-
Foulaines, Code des prises..., 1, p. 24.

279.- Valin, Nouveau commentaire, I1, p. 392.
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distribucién por tercios se adopté en el derecho francés por el articulo 6 del reglamento
de 1674,% volviendo a regularse en octubre de 1793.28

En las ordenanzas hispanicas del siglo XVII se establecié que el reparto de la presa
debia de hacerse conforme al tercio vizcaino,”? aplicando una tercera parte a muni-
ciones, otra al navio y artilleria, y otra al armador y marinos. El reparto lo hacian los
veedores y contadores de la localidad, o en su defecto el corregidor o justicia acompa-
fiados de una o dos personas nombradas por el armador y gente de los navios, sin que
por ello pudieran tener derecho alguno.?

Las ordenanzas de 1702, 1716 y 1718 establecieron que antes de hacer el reparti-
miento de la presa se debia sacar la suma de los gastos ocasionados por la guarda del
navio y descarga de las mercaderias, segun céalculo formado por el gobernador o justi-
cia en presencia de los interesados. Este cdlculo se debia hacer con moderacion, con
el castigo correspondiente si se actuaba con exceso. La ordenanza de 1702 eximia del
pago del diezmo sefialado en el derecho francés.

Si no existia contrato alguno de la compaiiia corsaria, dos tercios de la presa perte-
necian al armador y el resto a los oficiales, marineros y soldados.?*

En el proyecto de ordenanza para Indias de 1754 se pretendia establecer un proce-
dimiento bastante detallado para la venta y posterior reparticién de la presa. Se permi-
tia que los armadores determinaran la venta del buque, su aparejo pendiente y de
repuesto, armas, municiones, viveres, utensilios y en general todo aquello que no fuera
carga o géneros, como y donde ellos quisieran. Si los armadores y tripulacién no se
ponian de acuerdo, debian acudir ante el gobernador, el cual, inmediatamente tenia que
mandar valuar todo aquello y en primer lugar pagar a la tripulacion segin lo convenido
por éstos con el armador si es que deseaban quedarse con la embarcacion, de lo
contrario debia venderse en almoneda publica. De la venta se cubrian, en primer lugar,
los gastos del proceso, almacenes, almoneda, desembarco y demas erogaciones preci-
sas mediante una tasacidn sujeta a arancel y a la costumbre del lugar. Posteriormente
se descontaban los derechos correspondientes a la Real Hacienda de la manera si-
guiente: si el producto no excedia en su valor a los cien pesos se consideraba exento de
toda contribucion; si sobrepasaba tal valor, se debia descontar un 5% del total siempre

280.-Réglement sur les conditions auxquelles les vaissaux de I’Etat pourront étre donnés a
armer en course, aux armateurs particuliers del 5/10/1674 en Dufriche-Foulaines, Code des
prises..., 1, p. 46.

281.-Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. 33. Loi déterminant le mode de répartition des
prises faites par les vaisseaux frangais sur les ennemis de la République de 1/10/1793, en
Dufriche-Foulaines, Code des prises..., 11, p. 644-650.

282.-Segilin Celestino Andrés Arauz Monfante, el tercio vizcaino significaba que una tercera
parte corresponderia a la Real Hacienda, y el resto a los oficiales y marineros de los navios.
Véase su El contrabando holandés en el Caribe durante la primera mitad del stglo Xvii
(Caracas, Academia Nacional de la Historia, 1984), p. 184.

283.-Ordenanzas de 1621, art. 3; y 1674, art. 3.

284.-Ordenanzas de 1702, arts. 34 y 36; 1716, arts: 31 y 33; y 1718, arts. 31 y 33..
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que no pasara de trescientos pesos. Entre esa suma y quinientos pesos se descontaba
un 10%, eleviandose a 15% entre quinientos y setecientos cincuenta pesos, y 20% si
superaba este ltimo monto. Disponia ademés que una vez hecho el pago sefialado,
todos los géneros quedaban relevados del pago de los derechos, impuestos y cargos a
que por ley o costumbre normalmente estarian sujetos por introducirse y venderse en
los puertos de Indias. De esta tasacién quedaba libre el buque con todo lo necesario
para su servicio. Posteriormente se les entregaba a los armadores el producto de la
presa para que pagaran a sus acreedores, de lo cual tenian que presentar un testimonio
ante la autoridad, la que a falta del cual y a peticién de la parte interesada, podia
obligarles a pagar.

Disponia tambi€n que si al apresamiento concurrian varios corsarios que no tenian
formada una compafiia entre ellos y no se ponian de acuerdo en la reparticion, se les
obligaria a que se comprometieran en un juicio arbitral “de personas inteligentes impar-
ciales” electas por los mismos interesados y con base en su decision, una vez autoriza-
da por el juzgado de presa, se haria la reparticién.?® Finalmente el proyecto sefialaba
que todos los géneros de la presa encontrados a bordo del navio apresador se decomi-
sarian sin admitirle al corsario disculpa alguna.?$

A partir de las ordenanzas de 1748, reflejado posteriormente en las de 1762, se
estableci6 que el ministro de marina debia auxiliar en la descarga del navio para evitar
pérdidas y habia de procurar que la reparticién de la presa se apegara al convenio
entre los interesados en orden y armonia. Tenia obligacion de vigilar que del producto
total de la presa, se destinase una parte a cubrir los gastos legitimos ocasionados.?’
Cabe sefialar que en las ordenanzas de corso de 1794, 1796 (al menos en un inicio) y
1801 se ordenaba pagar los derechos a la Real Hacienda, mientras que en las de 1762
y 1779 éstos les eran concedidos a los corsarios. La ordenanza de 1796 fue modificada
en 1799, exceptuando a los corsarios del pago de derechos a la Real Hacienda.?®

Es importante hacer notar la evolucion experimentada por las ordenanzas en este
tema. Se transita de la total pérdida de derechos de propiedad por parte de los duefios
de los buques represados a la posibilidad clara de su recuperacion y la obligacion de
entregarles sus bienes (con la excepcién de las modificaciones a la ordenanza de
1796). Asi, el respeto a los derechos de terceros se fue enraizando cada vez mas en la

legislacién espafiola sobre corso. Estos vaivenes en las ordenanzas son, a nuestro

parecer, muestra de la falta de consenso entre los juristas de la época y de la clara
influencia del derecho francés en la regulacién hispénica.

El articulo XXXTV, titulo IX del libro IIl de la ordenanza de 1681 prohibia terminan-
temente a los oficiales del Almirantazgo ser adjudicatarios directa o indirectamente de

285.- Proyectd de 1754, arts. 74, 77,78 y 79.

286.- Idem art. 80.

287.- Ordenanzas de la Armada Naval 1748, art. CVII; Ordenanzas de 1762, art. 46; 1779, art. 46;
1794, art. 48; 1796, art. 52; y 1801, art. 54.

288.- Véase la Adicién a la Ordenanza de 12/10/1796..., fol. 111.

Influencias de la Ordonnance...

los navios, mercancias y otros efectos provenientes de las presas, so pena de confisca-
cién, mil quinientas libras de multa e interdiccién de sus cargos. Esta norma se basaba
en el articulo 14 del reglamento de 1672.%%

Las ordenanzas espafiolas de 1621 y 1674 prohibian a los virreyes, capitanes gene-
rales, gobernadores, corregidores u otra autoridad tomar parte alguna en las presas o
joya alguna, las cuales debian repartirse en beneficio de los armadores y gente que las
hicieran.”®® Las ordenanzas de 1702, 1716 y 1718 prohibian que los funcionarios se
hicieren adjudicataﬁos directa o indirectamente de los navios, mercaderias u otros
bienes procedentes de las presas so pena de confiscacion, dos mil ducados de multa
(mil quinientas libras en la de 1702 conforme a la disposicion francesa) y la inhibicién

. de sus cargos.”!

El proyecto para Indias de 1754 prohibia a los gobernadores y 0ﬁc1a1es reales que, ni
al tiempo de despachar al corsario, a su regreso y desarme, ni al de la venta y almoneda
de los bienes conducidos al puerto, le exigieran o permitieran exigir la menor cosa con
titulo de derecho, regalia, premio u otro pretexto. Se establecia como pena la pérdida de
sus intereses y multa proporcional, asi como incurrir en el desagrado del Rey.?>

Las ordenanzas de 1762, 1779, 1794, 1796 y 1801 establecieron que ningiin virrey,
gobernador o individuo que gozara de sueldo de marina podia exigir estipendio o contri-
bucion por las diligencias en que se hubieren empleado para el juzgado de presas. Se
les prohibia también que se adjudicaran o apropiaran de las mercaderias u otros efec-
tos de ellas, so pena de confiscacion y privacion de sus empleos. Para Indias, 1a Orde-
nanza de 1779 hizo hincapié en este punto y recomendd ademds que se auxiliara y
protegiera a los corsarios. Las dos ultimas ordenanzas afiadieron que ninguna persona
de cualquier grado o condicién podia comprar u ocultar género alguno que supiera
pertenecia a la presa o a la embarcacion detenida, pues se le aplicaria la pena de
restitucion y multa del triple del valor de los géneros comprados u ocultados, més el
castigo corporal si lo exigia el caso. Esto se debia de tramitar como incidente en el
juzgado de presas.?®

La ordenanza de 1681 dedica el titulo X del libro III a las patentes de marca o de
represalia. Valin explica que las represalias son un derecho que le corresponde a todo
potentado de hacer justicia por si mismo frente a acciones realizadas en su perjuicio
por otro principe o por sus subditos cuando no ha recibido satisfaccion por dichas
acciones.”* Guichard sefiala en este sentido que las patentes de represalia son obteni-

289.-Réglement sur la procédure des prises maritimes del 6/6/1672 en Dufriche-Foulaines, Code
des prises..., I, p. 39.

290.-Ordenanzas de 1621, art. 7; y 1674, art. 7.

291.-Ordenanzas de 1702, art. 37; 1716, art. 35; y 1718, art. 35.

292.-Proyecto de 1754, art. 19.

293.- Ordenanzas de 1762, art. 35; 1779, art. 54 y declaracion al mismo; 1794, art 37; 1796, arts. 17
vy 49; y 1801, arts. 18 y 51. »

294 - Valin, Nouveau commentaire, I1, p. 414. Sobre el tema véase Angel Alloza Aparicio, Europa
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das por buenas y justas causas debidamente verificadas.?®> Sostiene Le Guellaff que
las patentes de represalia requieren de un acto positivo de denegacidn de justicia o una
negacion injustificada de pago de una deuda y no entrafia en principio el rompimiento

de hostilidades entre dos Estados.?®® Esta distincién es importante para entender la

diferencia entre patentes de corso y represalia, ya que las primeras se otorgan en un
entorno bélico entre dos o mas Estados y contra las naves enemigas. Por eso se dice

que los que cuentan con una patente o letra de marca o represalia llevan a cabo una

guerra privada, mientras que los que cuentan con una patente de corso ejercen por
delegacion un derecho piblico de guerra.?’’

Podian solicitar una patente de represalia aquellos stibditos del monarca francés que
hayan sufrido depredaciones por parte de los stibditos de otros estados, debiendo infor-
mar de ello al Almirantazgo para que se haga la valoracion respectiva de lo perdido.

Las patentes de marca se denominan asi debido a que le permiten al tenedor violar la
marca o frontera.?® La patente de marca mas antigua en Francia se expidi6 el 25 de
mayo de 1206. También se conocen como comisiones en guerra y no deben confundirse
con la comisi6n en guerra y mercancia o letras de marca y mercancia que le permitian a
un navio mercante el llevar a cabo una presa si la ocasion asi lo permitia. Sélo a los que
tienen una patente de corso se les denomina corsarios.?® Las patentes de marca debian
registrarse a finales del siglo XVIII en Francia en los tribunales de comercio.’®

El articulo II, titulo X, libro III exige un proceso verbal previo al otorgamiento de las
patentes de represalia. Ademas, requiere de la realizacion de las gestiones correspon-
dientes por los embajadores franceses ante los estados y principes cuyos stbditos
hayan cometido la injuria al solicitante, conforme a los tratados internacionales cele-
brados con ellos a fin de obtener la satisfaccion correspondiente.

Las patentes de represalia debian mencionar el valor de los efectos a capturar y
debian ser garantizadas por el tenedor de las mismas y registrarse en el Almirantazgo.>*!

Las presas hechas en virtud de las patentes de represalia serian juzgadas de la
misma forma que las hechas a los enemigos del estado. Si la presa era declarada
buena, la venta de la misma se debia hacer por el Almirantazgo y el precio obtenido
entregado a los apresadores conforme al monto autorizado para la represalia en cues-
tion. El resto se depositaria en el Almirantazgo para ser devuelto a su duefio.3* Si se

- determinaba que la represalia habia sido efectuada con informacién falsa, el particular

en el mercado espariol. Mercaderes, represalias y contrabando en el siglo XVII (Salamanca,
Junta de Castilla y Le6n, Consejeria de Cultura y Turismo, 2006), pp. 15-34.

295.-Guichard, Code des prises maritimes..., I, p. 38.

296.- Le Guellaff, Armements..., p. 301.

297.- Idem, p. 302.

298.- Villiers, Les corsaires..., p. 5.

299.-1dem, p. 3. Le Guellaff, drmements..., p. 204.

300.- Guichard, Code des prises maritimes..., 1, p. 40.

301.- Articulos I y IV, titulo X, Lib. ITI.

302.- Articulos V' y V1, titulo X, Lib. III.

Influencias de la Ordonnance...

apresador seria condenado al pago del cuadruplo de las sumas recibidas y al pago de:
los intereses correspondientes.3%

Villiers sefiala que las disposiciones contenidas en la ordenanza de 1681 no fueron
inventadas por Colbert sino que son una sintesis de la legislacion sobre corso no sola-
mente francesa sino europea. En Francia, la mayor parte de las disposiciones de la
Ordenanza seran retomadas por la legislacién posterior de la Revolucién y el Impe-

'1i0.** En este sentido, sefiala Robert Cunat que la ordenanza de 1681 regularizé la

legislacion y los procedimientos anteriores en materia de presas.’® Estas ordenanzas
descansan en una "herencia secular”, basada en multiplicidad de fuentes.3%

“Sostiene Le Guellaff, coincidiendo en este punto con Bonnel,*” que, en lo esencial,
las disposiciones sobre corso del Antiguo Régimen se conservaron en la legislacion
posterior, incluyendo a partir de 1793 algunas restricciones, cada vez mas exigentes
para el corsario, a fin de controlar su conducta y asegurar adem4s una mayor eficacia
del mismo en guerra. También a partir de esa fecha se otorgan diversos beneficios a
los corsarios a fin de hacer mas atractiva la actividad 3%

Conclusion

Existieron influencias reciprocas en materia de corso y presas entre Espafia y Fran-
cia. Los franceses adoptaron técticas de guerra maritima utilizadas por Espafia y acu-
dieron sus juristas a las traducciones francesas de la obra de Abreu y Bertodano,
también citado por Martens. Claramente, la obra de Abreu sera la obra de literatura
juridica espafiola sobre corso maritimo con mayor presencia en el exterior.

La influencia francesa en la legislacion espafiola se percibe de manera total a partir
de la Guerra de Sucesion, en particular con la Ordenanza de Corso de 1702 para
franceses y espaiioles, que significard la recepci6n juridica con algunos pequefios ajus-
tes de las disposiciones contenidas en la ordenanza de 1681 fundamentalmente de los
treinta y cuatro articulos dedicados al tema de las presas en el libro I, titulo IX.

Las ordenanzas de corso de 1716 y 1718 mantienen en gran medida las disposicio-
nes de 1702. Las ordenanzas posteriores a la de 1762 introduciran cambios respecto al
derecho recibido de la ordenanza francesa de 1681.

Destacamos lo dicho por Valin en el sentido de que la Ordenanza de Corso de 1702
esta totalmente conforme a las disposiciones de la Ordenanza de la Marina de 1681
de Luis XTIV, ya que las copia en su mayor parte.

Por lo anterior, un mejor entendimiento del corso maritimo indiano pasa necesaria-

‘mente por una revision de la legislacion francesa en la materia.

303.- Articulo VIII, titulo X, Lib. III.

304.- Villiers, Les corsaires..., p. 33.

305.-Cunat, Histoire de Robert Surcouf..., p.7

306.-Mollat Du Jourdin, Europa y el mar, p. 111.

307.-Véase Ulane Bonnel, La France, les Etats-Unis el la guerre de course (1797-1815) (Paris,
Nouvelles Ediﬁom Latines, 1961), pp. 44-45.

308.- Le Guellaff, Armements..., p. 886-888.
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Publicaciones

Desde 1993 la Asociacion ha publicado diecisés niimeros de Derroteros de la
Mar del Sur, algunos de los cuales se encuentran agotados, y editado los siguien-
tes libros:

1.

2.

3.

Frederick D. Wihelmsen, La Omega, la sltima barca (1995), traducido
por Carlos Lopez Urrutia. US$ 10

Jorge Ortiz Sotelo, El Almirante Miguel Grau (1934- 1879), una aproxi-
macion biogrdfica (1999). Agotado

Jorge Ortiz Sotelo, Apuntes para la historia de los submarinos peruanos
(2001). Agotado

William L. Lofstrom, Paita’y el impacto de la flota ballenera norteameri-
cana en el norte peruano 1832-1865 (2002); traducido por Lorena Toledo
Valdez. US $ 15

. Jorge Ortiz Sotelo, Perit y Gran Bretafia (j 808-1839): politica y econo-

mia, a través de los z'nfo_rmés navales britdnicos (2005). US § 25

. Carlos Lépez Urrutia y Jorge Ortiz Sotelo, E! monitor Hudscar al servicio

del Perit y al servicio de Chile (2005). US $ 15

. Jorge Ortiz Sotelo, La cafionera América, cien afios en la Amazonia (2005).

US$10

. Jorge Ortiz Sotelo y Alicia Castafieda Martos, Diccionario biogrdfico

maritimo peruano (2007). US $ 15
Lawrence Clayton, W.R.Grace & Co., los afios formativos 1850-1930;
traducido por Lorena Toledo Valdez (2008). $ 30

Los interesados en adquirir alguno de estos titulos pueden contactar al sus-
crito. A los precios indicados se deberan afiadir los costos de envio.

Jorge Ortiz Sotelo
" Secretario General
thalassajos@gmail.com
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Comentarios a la primera edicién inglesa de la
expedicion Malaspina (1789-94):

Fermin del Pino-Diaz*

Se trata de la primera traduccién inglesa —parcial o completa— del diario oficial de
la expedicién Malaspina, reconocida ya como “The most ambitious voyage of exploration
and surveying undertaken by Spain in the eighteenth century” (2001, XV). Compara-
ble a las mejores expediciones ilustradas de Inglaterra y Francia (Cook, Bougainville,
Lapérouse), contd con €l apoyo sin limites del Rey, la Marina y las autoridades colonia-
les, que financian y colaboran voluntariamente en una expedicion de cinco afios por las
dispersas posesiones coloniales, aunque fue inicialmente proyectada alrededor del
mundo. Solicitada en 10 de septiembre de 1788 por el oficial de la marina espafiola
Alexandro Malaspina, recién regresado de un viaje alrededor del mundo de dos afios
(1786-88), fue aprobada por el Rey en menos de un mes, comunicandoselo el ministro
de Marina el 14 de octubre. La expedicién de dos corbetas zarp6 de Cadiz en julio del
89 y regresd en septiembre del 94.

Todo se llevo a cabo bien desde el comienzo de acuerdo a los minuciosos prepara-
tivos en Espafia, salvando felizmente tempestades y dificultades de todo tipo y llevando
a cabo los proyectados envios de materiales de estudio desde puertos hispanos del
Pacifico, y una asombrosa cantidad de mediciones cientificas con los correspondientes
textos, dibujos y planos. Pero su terminacion coincidié con una guerra con Francia,
dirigida ahora no por una monarquia aliada sino por la Revolucidn republicana de 1789
—ocurrida pocos meses después de la salida de la expedicion—, y hallandose al frente
del gobierno hispano el todopoderoso Godoy, nombrado principe de la paz’ por haber

*  Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, Madrid. Una versién preliminar y con cinco
paginas menos apareci6 en Bulletin of Spanish Studies, Volume 84, Issue 1 (Glasgow, enero
2007), pp. 101-113.

1.- Andrew David, Felipe Fernandez-Armesto, Carlos Novi y Glyndwr Williams (editores),The
Malaspina Expedition 1789-1794. Journal of voyage by Alejandro Malaspina. vol. 1.
Cadiz to Panama. Introduccion de Donald Cutter (Londres, The Hakluyt Society en
asociacion con el Museo Naval (Madrid), IIT serie, n° 8, 2001), xcviii, 318 pp., 39 laminas, 9
mapas, ISBN 0 904180 72 7, ISSN 0072 9396. Vol. II. Panamd to the Philippines..., Il serie,
n° 11, 2003, XX , 511 pp. , 44 laminas, 7 mapas, ISBN 0 904180 81 6. ¥l. IIl. Manila to
Cadiz... Translated by Sylvia Jamieson..., 11 serie, n°® 13, 2004, XXI, 487 pp., 38 laminas, 6
mapas, ISBN 0904180 84 0.
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firmado una dificil paz con Francia. Ello dio, a su vez, lugar a un imprudente enfrenta-
miento final de Malaspina con el primer ministro, confiado en el €xito publico de su
empresa expedicionaria y en sus ideas de reforma politica del imperio, que insistié en
presentarlas al Rey. Este desgraciado empefio provoco el silencio oficial sobre todo lo
que llevara su nombre, y su encarcelamiento de por vida en un penal de La Coruiia (al
menos, un puerto de mar), interrumpido en 1802 por intercesion personal de Napoledn,
y su expulsién final de Espaiia. Encarcelado a su vez el primer ministro por el principe
heredero (Fernando VII), y puestos los destinos reales hispanos en manos de Francia,
también fue Napole6n quien lograria la libertad de Godoy en 1809, que también saldria
de Espafia como refugiado en Italia, con sus patrones personales los ex-reyes Carlos
IV y Maria Luisa.

Al igual que las expediciones contemporineas de Bougainville (1766-69), Cook
(1768-71,1772-75y 1776-79) y Lapérouse (1786-88), 1a de Malaspina tenia un carac-
ter marcadamente internacional por la ambiciosa ruta recorrida, por la buscada reper-
cusion de sus resultados publicados y por su propio espiritu competitivo. Tal vez no se
ha destacado suficientemente la frecuencia de este modelo competitivo con que se
realizaron todas las expediciones cientificas ilustradas (caso de Cook con Bougainville,
y de Lapérouse con Cook), que se cierra con la propuesta de Malaspina al ministro de
Marina, transcrita asi en la reciente traduccion inglesa actual: “For the past twenty
years two nations, the English and the French, in a noble competition, have undertaken
voyages of this sort in wich navigation, geography and humanity itself have made very
rapid progress... The proposed voyage [Malaspina] wold aim to accomplish the
objectives... in the wake of Cook and la Pérouse.” (Hakluyt, 2001, I, p. 312, subra-
yado nuestro).2

Me he ocupado de este fenémeno de la competicion cientifica como un rasgo general
de la historia hispanica, que he hallado presente desde comienzos del s. XVIII, cuando se
aprueba la colaboracion espafiola con la expedicion francesa del meridiano (1735-43),
hasta esta misma expedicién.? No obstante, creo que en el caso de Malaspina —motivado
desde el principio por la emulacion preexistente entre Bougainville, Cook y Lapérouse—
es particularmente notable este espiritu de emulacién, y el propio D. Cutter considera en

2.- Sobre este elemento competitivo ver F. del Pino, “Los estudios etnograficos y etnoldgicos
en la expedicion Malaspina”. Revista de Indias, vol. XLII, n° 169-170, pags. 393-465 + XVI
l4minas (Madrid, , C.S.I.C.), 1982. Cf. Apéndice.

3.~ Ver “Ciencia y contexto historico nacional en las expediciones ilustradas a América”, un
ntimero monografico de la Revista de Indias, XLVII, 180, coordinado por mi en 1987. En
otras expediciones cientificas espafiolas se dio también este motor de la competicién
politica internacional. Fueron las dudas de Linneo sobre el interés espafiol por las ciencias
en los afios 50, trasmitidas por socios ingleses de la sociedad linneana en Espaiia, o las
criticas en la Enciclopedia metédica en los 80 las incitaciones internacionales que
desencadenaron una furia nacional a la bisqueda de ancestros cientificos (Hernandez, en
primer lugar), pero también una serie de aperturas de Museos, traducc10nes y envio de
expediciones.

Una valoracion critica...

su estudio introductorio a esta edicion inglesa: “It is tempting even after the lapse of two
centuries to compare the Spanish voyage commanded by Malaspina with those of Cook
or the contemporary French scientific explorer. .. La pérouse, specially since Malaspina. ..
had initially indicated that the scientific aspects of the expedition would be modelled on
those of the British and French navigators” (2001, XXIX).

De hecho, en la correspondencia con el ministro Valdés que la traducci6n inglesa
recoge como apéndice en los tomos I y I, Cook es el personaje mas citado, lo mismo
que a lo largo del Diario de navegacién (Cf. en el indice ofrecido al final del tomo III,
donde las alusiones a Cook siguen a las de Malaspina y Bauza, en volumen). Creo que
la'mejor prueba de esta emulaci6n sentida por la expedicién espafiola con la inglesa es
el cambio de nombre que realizé Malaspina a las dos corbetas —primeramente lilama-
das Santa Justa y Santa Rufina (las dos patronas cristianas de Sevilla), y luego
Descubierta y Atrevida—, exactamente la traduccidn de Discovery y Resolution,
con que embarca Cook en su tercera expedicion (mencion€ este hecho en mi trabajo
de 1982, en Revista de Indias, sin que haya visto recogida la sugerencia posterior-
mente).* A su regreso, Malaspina era llamado “nuestro capitin Cook”, como el capitan
de fragata D. Cirfaco Cevallos —nombrado substituto del brigadier para la edicion del
diario de la expedicion— era llamado “nuestro Anderson”, en referencia al naturalista
de Cook en las islas Tonga, encargado de colectar diccionarios (en substitucion de
Banks y de Forster en los dos anteriores viajes).

Aunque estuvo prohibido incluso mencionar el nombre de Malaspina en tiempos de
Godoy, se publicaron a nombre de otros participantes algunos de los resultados parciales
de la expedicion (algin tratado de parte de Cevallos sobre Ferrer Maldonado en 1797,
viaje de las goletas Sutil y Mexicana en 1802, y especialmente resultados cartograficos
a cargo de Espinosa en 1805 y 1809). Pero el mundo estaba expectante respecto de los
resultados, y gentes como Humboldt se aprovechaban de los resultados obtenidos direc-
tamente (en México) o través de sus contactos (Espinosa, Bauza, etc.). La Espaiia de
Femnando VII no parecia luego tener interés en la ciencia de Malaspina, ni siquiera por su
hostilidad contra Godoy, tras ser éste expulsado en 1808. No se sabe como, pero tal vez
por ese espiritu internacional competitivo de que hablamos, la primera publicacion de los
diarios de Malaspina se hizo en ruso por el almirante de la marina imperial Ivin Fedorovich
Kruzenshtern, en Anales del Almirantazgo: “Viaje al mar del Sur, costas occidentales
de América, e islas Marianas y Filipinas...” (en seis entregas diversas de 1824, 1825 y
1827). Se usé la misma copia que aprovecharia sesenta afios después el marino espafiol
D. Pedro Novo y Colson para publicar la primera version oficial espafiola. Me imagino
que un hilo de ‘simpatia’ corria entre las monarquias rusa y espafiola para haber provo-
cado esta publicacion oficial, tras haber participado ambas en la derrota de Napoleén. O
tal vez se proponia la monarquia rusa participar ella también en la competicion cientifica
europea, siguiendo el relevo de la espaiiola.

4.- El diario de Malaspina de 7 abﬁl 92 menciona las corbetas de Cook y Clerk como Resolution
y Descubierta, a la que la edicién Hakluyt re-traduce como Discovery.
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Ha sido con motivo del quinto centenario del descubrimiento de 1492 —mas que de la
conmemoracion misma de la expedicién Malaspina (1989-94)- cuando el Museo Naval

de Madrid se propuso publicar toda la documentacién de la expedicién, en doce tomos.®

La traduccién inglesa de 1a Hakluyt Society

Esta traduccién inglesa misma tiene mucho de esa emulacion hispana, si se t1ene en
cuenta el caracter abierto con que han colaborado media docena de autores, de un
total de catorce, que componen el grupo numeroso de “Contributing Editors™ (los his-
panoamericanos Eduardo Estrella y Jorge Ortiz, y los espaifioles Dolores Higueras,
Manuel Lucena, Juan Pimentel y Blanca Saiz).

En el caso de Malaspina ha habido, pues, una colaboracion especial del equipo hispano
con el inglés, de modo que funciona el Museo Naval como ‘editor in association’, y su
director firma el “Joint Foreword”. La mayor parte de las ilustraciones proceden del Museo
Naval, siendo algunas otras del Jardin Botanico o del Museo de América.® Como se reco-
noce en el prélogo antes citado, también se agradece a Espaiia por “a most generous grant
toward the heavy translation and other costs of this edition” (2001, XVI), de parte del
Ministerio de Asuntos Exteriores (Direccién General de Relaciones Culturales y Cientifi-
cas), que por eso aparece con su logos, en pagina aparte, tras el titulo. Fue objeto el
proyecto traductor también de una beca Lampadia, de Argentina —en la JCBL—, y otra del
Dr. Alex Malaspina. De hecho, como es reconocido, la traduccién inglesa se beneficia
directamente del anterior proyecto editor espafiol, llevado a cabo entre 1987 y 1999 por el
Museo naval por parte de este equipo hispano ahora incorporado.

El nombre de Richard Hakluyt nos trae a la memoria a un personaje mgles del siglo
XVI interesado en la historia de la navegacion inglesa, a cuya consideracion de gesta
nacional contribuyé grandemente con su coleccién de publicaciones (1588-1600). Jus-
tamente en 1588 inicia Hakluyt la famosa serie The Principal Navigations, Voiages
& Discoveries of the English Nation (luego reunida en 3 vols). Fue seguido luego
por Samuel Purchas a comienzos del siglo XVII (1616, el mismo afio en que muere

5.~ En realidad, el programa final de publicacion logr6 una edicién en 9 tomos, siendo el diario
el II tomo —doble— de 1990, a cargo de D. Ricardo Cerezo (proyecto original en 1987 de 12
tomos para 1989-94, que se ha retrasado y abreviado en tomos). Esta version inglesa de
Hakluyt corresponde a la versién anterior espafiola, en dos tomos: Alejandro Malaspina:
La expedicion Malaspina 1789-1794, tomo II, vols. 1°. Diario General de viaje por...
Estudio [y edicién critica] de Ricardo Cerezo Martinez, Transcripcién del texto Carmen
Sanz Alvarez. Coordinacién general M® Dolores Rodriguez (Madrid, Ministerio de Defensa,
Museo Naval y Lunwerg Editores, 402 pp., folio, ldminas s/n, ISBN 84-7782-115-1, ISBN
(completa) 84 7782-003-1.-Idem...y 2°... 345 pp., laminas s/n, ISBN84-7782-116-X, ISBN
(completa) 84 7782-003-1).

6.- Otras pertenecen al Servicio Hidrografico inglés o a la Oregon Historical Society, pero casi
todas proceden de la expediciéon Malaspina. Posiblemente a través de Bauz4, miembro de

la expedicién encargado de la cartografia, que se exilié en Londres y murié en 1834, siendo’

" enterrado después en la Abadia de Westminster, mausoleo de hombres ilustres que sirvieron
a Inglaterra y a la cultura universal.

Una valoracion critica...

Shakespeare), que se llamé a si mismo “Hakluyt péstumo”. El capellan Hakluyt se
interesaba en promover para su pais el mismo desarrollo de la navegacién y la predica-
cién en otras tierras del Nuevo Mundo que el obtenido previamente por las catélicas
naciones de Portugal, Espafia y Francia, y no tiene otra estrategia inicial que recoger
los relatos dispersos que recogen esas gestas, para compararlos con las propias y con
las de otras naciones protestantes (Paises Bajos, Alemania...).

Las tres colecciones de viajes mas destacadas del siglo XVI fueron la del italiano
Juan Bautista Ramusio (1550-59, Venecia), la inglesa de Hakluyt (1589-1600, Lon-
dres) y la alemana de Teodoro De Bry (1590-1634, Frankfurt und Mein). Los dos
ultimos (Hakluyt y De Bry) estuvieron en contacto personal y se intercambiaron ma-
nuscritos viajando ambos por el continente europeo, siendo conocido el viaje a Francia
de Hakluyt en 1587 como capelldn del embajador inglés. Se da entre ellos tres una
evolucion compleja, ganando simultineamente cada uno en popularidad y en sentido
de la competencia nacional, como afirma un especialista en noticias etnograficas, ha-
blando del tltimo:’

Al devenir un producto de mercado, perdio mucho del nivel académico por que habia
luchado denodadamente Ramusio, y bastante del fervor nacionalista con que Hakluyt
habia envuelto sus Voyages, pero las colecciones alemanas en tanto que literatura
popular probablemente contribuyeron significativamente a la difusién de la informa-
cidn sobre los mundos ultramarinos, particularmente en el norte europeo.

El nombre de Hakluyt quedara asociado en Inglaterra a las colecciones selectas de
los mejores viajes de exploracion, y a mediados del siglo XIX se constituye como
Sociedad patrocinadora de estos viajes en el presente (desde 1846). Tal vez la figura
méas eminente de estos traductores y viajeros sea sir Robert Clement Markham, histo-
riador y gedgrafo especializado en el 4drea andina y miembro directivo por mucho
tiempo de la Hakluyt Society. Por todo ello, como dice en su Foreword a esta traduc-
cién Sarah Tyacke, entonces President of the Hakluyt Society, se trata tal vez en este
caso de un hito en el interés y estudio de los textos hispanos de exploracion, pero
dentro de una tradicién asentada:

The Halkluyt Sociey has been publishing accounts of voyages and travels since 1847,
and among its volumes are translations of important narratives in languages other
than English. Its second and fourth volumes were translations of early Spanish accounts
of the Americas, and of the volumes published to date thirty-seven have been based on
Spanish sources; but if the Society 5 edition of Malaspina’s journal takes its place in a
well elaborated tradition, in terms of size and importance it is a landmark in the
history of Anglo-Spanish scholarly collaboration both in Europe and in the Americas”
(2001, I xvi)

Abhora quisiera yo destacar los méritos particulares de esta versién inglesa, que en
absoluto repite —o traduce literalmente— el método editor de la reciente edicion espa-
fiola del viaje de Malaspina, y menos atn del Diario de viaje, el texto traducido. Eso no

7- Traducccién nuestra de Donald Lach, Asia in the making of Europe. Vol.1 The Century of
discovery. Book one (Chicago y Londres: The University of Chicago Press, 1965), pp. 215-216.
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disminuye nada los méritos de la traduccion inglesa, que ha pretendido hacerse eco fiel
del original, pero refinando sus criterios de modo que el resultado pudiera verdadera-

mente parecerse a lo que pretendiera el autor original (los varios autores que formaban _

el “equipo Malaspina”, para ser exactos). .

En la versidn inglesa no hay solamente que atender a la traduccién término a térmi-
no, sino a la concepcion general con que plasman su edicion. Ante todo, fisicamente ya
innovan al lograr meter en tres tomos tamafio 8°y de letra normal el contenido de los
dos tomos hispanos, tamafio folio u holandesa y con letra pequefia. Ellos mismos reco-
nocen estas diferencias formales, marcando con negrita los dias y singladuras (no la
ponen al margen izquierdo en letra pequeiia) pero no recogiendo la pagina de los mss.
(a la derecha), que completan frases sueltas (hay muchos sinsentidos por la mania
paleografica del editor hispano, de modo que incluso en el indice y en los cabezales de
cada pagina consta el n° de manuscrito), y sobre todo agregan numerosas notas “iden-
tificando términos técnicos, personas y lugares, y completando con otros diarios y
documentos” (I, xviii). Aqui se destaca la labor de Fernandez Armesto, asi como Andrew
David, John Kendrick, Richard Campbell, y especialmente para la costa noroeste ame-
ricana la supervision de Robin Inglis e Iris Engstrand, para Vavao de Phillis Herda, y
para Filipinas la de J. S. Cummis. Es mérito de la Hakluyt Society que una parte de
estos colaboradores pertenezcan previamente, o luego de este trabajo (caso de
Fernandez Armesto), a sus 6rganos directivos. :

En realidad, la traduccién contiene menos y més que el texto espafiol del diario de
Malaspina. Ya hemos dicho la falta de mania paleografica pero, a cambio, se afiaden
varios apéndices en cada uno, que a veces incluyen nuevos textos del viaje: como el
viaje de Tova por las costas de Luzon (en tomo II) o el de Bustamante por las Malvinas
(en el III), y algunos documentos complementarios: correspondencia Malaspina-minis-
tro de Marina en ambos tomos Iy II, métodos de medicién de Malaspina en el tomo I,
documentos relacionados con el gffaire del paso del Noroeste por el falso marino
Ferrer Maldonado en el II, y excelentes trabajos en el tomo final, sobre la prisién de
Malaspina —a cargo de C. Novi—, sobre libros y objetos de medicion a cargo de A.
David, una prosopografia de los miembros y de las corbetas por el almirante Gonzalez-
Aller, y una acabada lista ordenada de documentos, por.la especialista Lola Higueras.

* Pero, tal vez para emular el ambicioso programa hispano del Museo Naval, los traduc-

tores han procurado “compensar” la ausencia de la otra documentacién de la expedi-
cién publicada en los restantes ocho tomos de la coleccién del Museo Naval, con
alusiones puntuales en nota a todos esos tomos de la coleccién espafiola. Esa preten-
sién les ha obligado a cuidar mucho mas la eleccion del apartado grafico y de las notas.

En este esfuerzo anotador, grafico y re-traductor se advierten las opciones habitua-
les de una comunidad cientifica diversa, la inglesa, que evita la reiteracién y la vague-
dad retérica, explica cada alusién nominal o topogréfica, afiade bibliografia de ultima
hora y, sobre todo, discute con los “redactores™ marinos espafioles la precision de sus
datos o —sobre todo— sus continuas referencias a los viajes ingleses. Creo no exagerar
demasiado diciendo que en las notas reside el mérito principal de esta traduccién ingle-
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sa. Si bien hay una larga y autorizada introduccién de D. Cutter (I, xxix-Ixxvii), y
algunos articulos monograficos de valor (sobre traduccidn, sobre los libros, instrumen-
tos o sobre los sistemas de medicién empleados), la mayor parte del trabajo interpretativo
esta contenido en las notas numerosas.? No todas ellas son breves o explicativas, y
algunas tienen media pagina con numerosa bibliografia y elaboracién intelectual.

Aunque sea la versién de otro pais y una tardia edicién, procura sujetarse de un
cierto modo a la intencién original de los autores, y yo diria que lo logra satisfactoria-
mente y que, en algunos casos, superan la version espafiola: por ejemplo, aciertan
cuando afiaden el “discurso preliminar” —como Ilamaria Novo y Colson con mucha
propiedad a la Introduccién—, aunque aqui le quitan las consideraciones politicas que
gustaba Malaspina afiadir a su version histérica. La versién espafiola no lo incluye
porque no se conserva en el mismo manuscrito (pero saben los copistas que formaba,
obviamente, parte de su edicion oficial). Yo creo que aciertan incluso en suprimirle las
partes mas “personales” que contiene esta Introduccién (el contenido esencial de sus
Axiomas politicos), porque es evidente que pertenecen al 4mbito personal del autor,
no como director de la expedicion, y es dudoso que reuniese el asentimiento de los
deméas miembros (mucho menos, la sancién oficial de la Marina). Sin embargo, no
colocan los ingleses en el texto —sino en forma de apéndice el discurso de Ferrer
Maldonado (y le afiaden la opinién de Malaspina, Espinosa y el propio descubridor J.
B. Mufioz), porque “realmente” es un documento ajeno a la expedicién, aunque funda-
mental. Forma parte del contexto, no del texto oficial.

Como prueba de este cuidado en trasladar los textos de Malaspina, se le dedica en
el tomo I un cuidadoso articulo a los problemas de la traducciodn, a cargo de Carlos
Novi (“Translating Malaspina”, pp. XXII-XXVIIT) donde se hacen constar los proce-
dimientos empleados para encontrar el Iéxico y el sentido original, contando con las
dificultades emanadas tanto del propio autor (italohablante, idealista y filésofo) como
de la materia ndutica (que precisa vocablos precisos) y de la inmensa documentacién
manejada (manuscritos varios, transcripciones varias y ediciones varias). Novi es tra-
ductor también de los ensayos espaiioles en apéndice del tomo III. Por otro lado, en

8.- La numeracién de las mismas es nueva en cada pagina, lo que obliga a contarlas personal-
mente y tal vez equivocarse, y con alguna frecuencia las notas de los editores ocupan mas
que el texto malaspiniano. Las he contado capitulo a capitulo de cada libro, sumando 169
ell, 229 el1], 121 el I, 110 el 1V, 448 €] V, 313 el VI, 185 el VII, 148 el VIII, 17 elIX,471 el X,
233 el X1, 176 el X11, 138 el XTI y 217 el XIV = total, 2.975). Debemos sumarle en el tomo II
las 60 notas del apéndice de Tova, y en el IIf las 64 del relato de Bustamante sobre la islas
Falkland o Malvinas. Eso significa una anotacién superior a las 3000 en los tres tomos
(3.199). No mencionamos naturalmente las notas puestas a los trabajos introductorios o a
los apéndices, algunos de los cuales son también documentales, pero no documentos de
la expedicion Malaspina estrictamente hablando. El total de péaginas de los tres tomos es
de 1.336 (338, 511 y 487), y no dudarfa en asignarle a todas las notas un total minimo de 250
pp., computando el tamafio menor de su letra; es decir, tendriamos una proporcion de casi
1/5 del texto total.
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cada tomo hay una lista inicial de palabras espafiolas para cargos de la Marina y de
pesos y medidas (“List of equivalents and abreviations™).

Textos, ilustraciones, apéndices y notas ,

Tal vez merezca la pena detenerse un poco en esta estrategia de trasvase t.e)ftual,
porque es mas sofisticada de lo que pudiera suponerse por causa de sus de01s1opes
‘correctoras’ respecto de la edicion espafiola original. Ante todo, les preocupa evitar
todo tipo de errores en la transmision del original, y distinguen cuatro tipos de errores
en el caso: a) los detectados en la transcripcidn por los editores espafioles; b) }?s
producidos en la transcripcion actual; ¢) en su edicion, y d) errores de interpretacion
(p. XX1II). Pero ellos no llegan a conservar la actitud editora espafiola con las tachaj
duras (que conservan, € incluso destacan, jencerrandolas entre comillas!), excepto si
tiene informacidn no distorsionadora: atribuyen este conservadurismo editor con razén
a razones estéticas (“In a effort to provide readers of the Spanish text with a fair
‘view’ of the original manuscript [the holograph mss]”, p. XXIII). Para asegurarse de
la buena traduccidn inglesa de términos nauticos, han consultado diccionarios marinos
espaiioles e ingleses bajo un pensamiento riguroso (“The accuracy of meaning in the
marine’s vocabulary is inextricably linked to the proper choise of terms”, XXV); pero
€so no cuenta con otros aspectos formales del texto, pues saben que en el XVIII las
reglas de puntuacion y mayuisculas no eran tan consistentes como para respetarlas. Ni
incluso es literal el 1éxico nutico y toponimico, que no necesariamente coinciden en
ambas tradiciones nduticas (a veces en franca competencia sobre un mismo lugar). Lo
importante es la conciencia que tienen los autores del fenémeno de “transcultural
transfer” (XXVIII) que ocurre en toda traduccion, de manera que es imposible una
traduccion literal.

Frente al criterio paleografico estricto que vemos en la transcripcion del diario de
Malaspina por el editor Ricardo Cerezo (director del proyecto y del Museo Naval por
entonces, en 1990), los ingleses han deseado en esencia que todos los términos se
correspondan exactamente, y que tengan sentido. A veces ponian simultineamente a
trabajar un marino espafiol y otro inglés hasta estar de acuerdo en el sentido.® De esta
manera han podido llegar a captar las dificultades idiomaticas de la expresion del autor
~ Malaspina, en parte debido a sus italianismos o a su refinado gusto aristocrético, y en
parte a su espiritu filoséfico, poco castizo. Todo ello le llevaba a frecuentes cambios d.C
estilo, que el traductor debe advertir al lector inglés. Cuando no habla de temas néuti-
cos o cientificos, su prosa se vuelve alambicada y llena de sentencias, muchas veces
extravagantes y llenas de ingenuidades chocantes (testimonio del citoyen noir, del
escritor anénimo ofrecido a Malaspina, el P. Manuel Gil).

9.- He visto, no obstante, que algunas notas aisladas revelan un cierto nivel de malentendido:
en vol. II, p. 262, nota 1; en p. 362, n. 1; o en p. 463, n.6, etc. Es posible que en estos casos
no se hallan revisado entre ambos equipos.
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La version espafiola del diario realmente —como advertian educadamente los tra-
ductores— tiene una intencion estética o museistica, mas que cientifica: como cuando
decide no poner apenas notas al texto del diario (la mayor parte sirven para indicar que
la frase esta tachada en el original), al trasladarlas todas al final de cada capitulo, al
insistir en el n° del mss. copiado incluso en el indice de la obra (que repite al inicio de
cada péagina, junto al dato de la fecha y lugar atravesado en la singladura, o mejor en la
ruta). Hasta en la letra pequefia sigue la versién espafiola los criterios de una edicién
estética, no cientifica,' 1o que no disminuye mucho su tamafio final. La version inglesa
tiene letra mayor y mds apretada, aunque solamente lo ocupan tres tomos de tamafio
mediano, modelo Hakluyt.!!

De hecho, el criterio particularmente paleografico de estos dos tomos no fie segui-
do luego reiteradamente en toda la coleccién, especialmente en los tomos VII y IX,
donde se explica esta ‘adaptabilidad’ al lector moderno. Juan Pimentel advierte en el
estudio introductorio de su “Descripciones y reflexiones politicas” (VII, 1995, p. 19):
“La farragosa sintaxis de la época, apoyada por el gusto del italiano por las frases
largas, dificultaba en ocasiones la comprensién del texto, por lo que nos hemos visto
obligados a colocar comas y puntos, y desplazar otros en aras de facilitar su lectura”
(VIL, 1995, p. 19). Por su parte, Dolores Higueras expresa el mismo criterio modernizador
en el tomo a su cargo, con el diario del comandante de la corbeta Afrevida: ’

Se ha corregido la ortografia para proporcionar una lectura mas facil y sélo se ha
modificado la puntuacion lo necesario para hacer el texto mds comprensible. En
cambio se ha conservado la ortografia original de todos los nombres propios de
personas... aunque se ha unificado la grafia y corregido los errores para su inclusion
en los indices de la obra (IX, 1999, p. 10).
Por el contrario, el editor del diario tiene otras preferencias que la lectura fécil
actual:

Hemos decidido respetar la ortografia original de su autor... cuya correccion por
copiosa, habria sido motivo de un esfuerzo selectivo de no Jacil solucién, sin que con
ello quedara enriquecida la literatura original sino todo lo contrario (letras capita-
les, alteraciones ortogrdficas de los nombres, afiadido de las h)... habria eliminado
un rastro de investigacion interesante para los lingiiistas (Cerezo, 1990, 1, p. 24, Pre-
sentacion, fin).

10.- A este respecto, es pertinente la distincién que existe en los modos de presentar graficamente
las exposiciones de museo: los museos de arte prefieren dejar en segundo término los
letreros que acompafian a los objetos, y con letra pequefia, mientras las exposiciones
cientificas subrayan la importancia de los letreros y paneles que acompafian a los objetos
expuestos. Incluso en cuanto a los objetos mismos, las de tipo cientifico no reclaman
siempre el objeto original, sino copias representativas y pedagégicamente representadas.

11.- Los tres tomos de la Hakluyt tienen 1.336 pp. (338 + 511 + 487), frente a las 765 pp. (402 +
345) que tienen los dos tomos de la edicién espafiola, 1990, Io que viene a equivaler en
extensi6n fisica, habida cuenta de la diferencia de letra y del tamaiio respectivo de la
pagina.
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Los titulos de los capitulos en la version inglesa son mds breves y concretos (al
mismo tiempo), y en las cabeceras se respetan los titulos de libros, no de capitulos.

Toma decisiones mas sensatas en cuanto a la ubicacioén (como ya dijimos) y tratamien-

to de documentos anexos, preocupandose de completar el manuscrito. Por ejemplo, el
caso de la incorporacién en el libro V de la edicion espafiola (como apéndice interca-
lado en pp. 279-285) de la “Disertacion sobre la legitimidad de la navegacion hecha en
1588 por Ferrer Maldonado”, AMN Ms 92 (246r-251v), es bien demostrativo de los
riesgos de una transcripcion puramente paleografica. Retine por un lado los graves
inconvenientes del conjunto: sin puntuacién, acentuacién, mayisculas y ortografia con-
sistentes, y encima afiadiendo entre comillas las frases tachadas, sin solucién de con-
tinuidad ni otra advertencia que noventa y seis llamadas de nota (que se ofrecen al fin
del capitulo, para tortura de los curiosos). Pero ademds, por otro lado, se producen
otras consecuencias no queridas:

a) se olvida de adjuntar las notas que va intercalando en el texto con letras que van de
la a ala o, que s6lo una lectura atenta percibe como tal (confundidas con el firrago
de signos arcaicos ofrecidos).

b) no advierte al lector realmente de la verdadera d1mens1on de la falta que tiene el
Ms. 92 del Museo Naval usado (dice en la nota inicial que falta una pagina final,
pero tenemos que esperar a la traduccién inglesa para saber que son 7 pérrafos:
tomo II, en p. 477, nota 6).

c) Al fin se olvida de afiadir esos parrafos ausentes al texto ofrecido, lo que adverti-
mos otra vez por la traduccién inglesa, o comparando con la edicién espafiola en la
Colecciéon de Documentos Inéditos de 1885.

Creo que es por la confianza a-critica que se concede a la paleografia, por lo qu'e se
conforma su editor con advertir el fallo documental al principio, para incumplirlo al final
sin que podamos advertirlo. Ya el propio Novo y Colson se tomo la molestia de usar la
copia completa en 1885 (ver pp. 189a-190b), y lo completé con la disertacion original,
y el comentario francés del Sr. Buache). Ignoro por qué el editor actual prescinde de
todos esos anexos, e incluso del texto original completo de Malaspina.

A pesar de la intencién marcadamente estética de la version espafiola, la version
inglesa tiene mejores ilustraciones, eligiendo variantes mas apropiadas y colocandolas en
~ las paginas donde se habla de ellas, aludiendo ademaés a ellas en las notas. Y, sobre todo,
acompafidndolas de croquis cartograficos que reflejan mejor las singladuras de cada
etapa, y su configuracion geografica (normalmente en la contrapagina de inicio de capi-
tulo). Con frecuencia, aparece ademas en la ilustracién el marco del cuadro original,
donde a veces consta el titulo, al contrario que la versién espafiola. No se ofrecen nunca
“fragmentos™ de un cuadro, como en la version espafiola (caso inexplicable de la ampu-
tacion de Lima, vista por Brambila, en libro IV cap. 2, y alguna mas), ni se ofrecen
innecesariamente a doble pagina sino los mapas o cartas procedentes de la expedicion.
Se afiaden ademés mapas de la expedicién Malaspina conservados en el Deposito
hidrogréfico inglés, o en la Oregon Historical Society, H. P. Krauss, etc., procedentes
probablemente de Bauza (no siempre especificado en el pie).
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Un recuento al indice de cada tomo arroja las siguientes cifras comparadas, aten-
diendo al cap. de “Illustrations and maps” recogido en los tres: el tomo I incluye un
retrato anénimo de Malaspina a color en el frontispicio (frente al titulo interior del
tomo), ocho ilustraciones a la introduccién de Cutter, veintiséis al texto y tres a los
apéndices, asi como nueve mapas esquematicos (total, cuarenta y siete). El tomo I un
retrato inicial de Bustamante, cuarenta y un ilustraciones al texto y tres a los apéndi-
ces, asi como siete mapas esquematicos, del recorrido marino (total, cincuenta y nue-
ve). El tomo IT1, finalmente, otro retrato inicial de Malaspina (el de José M. Galvan, del
Museo naval), treinta ilustraciones al texto, y ocho a los apéndices, asi como seis
“sketch maps™ de recorridos principalmente (total, cuarenta y cinco). La suma total de
ilustraciones en los tres tomos arroja la cifra de ciento cincuenta y un, entre mapas y
dibujos o fotos. A lo largo de los tomos hay otros retratos a color de otros personajes
miembros, siempre del Museo naval: en el tomo I los de Valdés, Alcald Galiano y
Bauza, asi como los del ministro de Marina Valdés, y los naturalistas Pineda, Née y
Haenke (éste procedente de fondos ajenos al Museo Naval). En el II no hay ninguno
de este tipo, y en el ITI, vuelve a salir el botanico Née, en dibujo de Bauza, y el oficial
Espinosay Tello.

Verdaderamente el mérito principal de la traduccion son las notas, que he ido revi-
sando con cierto detalle. Se ve en ellas que hay un equipo variado que conoce bien las
materias y zonas diversas que atraviesa la expedicion, y sefiala la bibliografia adecua-

- da a cada caso, algunos con puntos muy especializados. No solamente esclarecen los

problemas de esta expedicion sino de otras contemporaneas, con las cuales se compa-
ra permanentemente Malaspina, especialmente con las inglesas. Hay algunas estan-
cias y notas especialmente largas e informativas, como la escala en Chiloé (libro II,
cap. 5), en Lima (IV, 2), de Callao a Guayaquil y en Guayaquil (V, 1 y 2), en Acapulco
(V,8), de Acapulco a San Blas, como en Mulgrave y Nutka (todo el libro VI, especial-
mente eruditas y criticas en toda la Costa NO.), en Filipinas (el libro X), Australia (cap.
5 del XI) y Vavao (cap. 2 del XII). Incorpora ademas en las notas del libro VI, 3 (de
Mulgrave a Nutka) amplias citas documentales de los diarios de Tova y Suria, para
discutir puntos concretos de etnografia. Algunas promesas del tomo I para el II no se
cumplen, como poner el diario de Suria ‘in full” (I, xliii, nota 1), un texto previamente
editado en inglés por Cutter, en 1980.

Con gran frecuencia las notas precisas corrigen la plana del propio Malaspina en
cuestion de longitudes, de ubicacion o nombres de territorios, especialmente procedente
de los diarios ingleses que Malaspina menciona con frecuencia. Correspondiendo a la
obsesion de Malaspina por emular a Cook, algunas de estas notas del libro VI en la costa
noroeste parecen asumir una “justificacién” del famoso viajero inglés (llegan a eliminar
una cita del texto de Malaspina, porque no corresponde a la realidad: Cook no estuvo alli
donde le sefiala Malaspina (II, 178, 2). Recogen asimismo estas notas la disidencia com-
parada de informes etnograficos sobre el canibalismo indigena del NO., en nota 2 de p.
179 y nota 2 de p. 185. Cuando trata en este mismo capitulo del superior valor etnografico
de Mozifio, y a continuacién de Malaspina, dice entre paréntesis “(like that of Cook
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thirteenth years earlier)”, no tolerando la primacia etnografica de Malaspina en las len-
guas o en la recoleccién etnografica. Es evidente que Cook no se interesa apenas por la
organizacion social nativa, o no tanto como otros.?

El amplio espacio dedicado a las notas en este libro VI, cap. 4, es incluso mayor que el
dedicado al texto traducido, y parece anidar cierta pasion nacional detrds de la discusion
sobre la precedencia del descubrimiento de Nutka por Pérez en 1774 (que no entrd) o por
Cook en 1776 (que si), o sobre si las reclamaciones territoriales sobre Nutka, basadas en la
amistad hispana de este jefe, no suponia ‘en realidad’ manipulacion colonial de parte espa-
fiola (nota 1, p. 179 y nota 1, p. 186). Podia haberse aludido a la exagerada reclamacién
inglesa por la muerte de un cacique indigena de parte de J. Pérez, y a la enfitica denuncia
inglesa para reclamar la posesion de Nutka, pero ni una palabra: en realidad, este asunto se
relaciona de modo ‘estratégico’ con la competencia imperial entre Inglaterra y el binomio
Espafia-Francia, que en este momento precisamente —cuando el conflicto de Nutka— esta
en crisis y dara lugar a una paz forzada entre Espafia y Francia.!* Tampoco se hace notar
la reiterada ignorancia inglesa de nombres geogréaficos espafioles, destacando solamente

un caso excepcional: en lanota 1 de lap. 191, cuando Cook Breaker’s Point recibi6 en 1849 .

su antiguo nombre de Juan Perez Point.

En Monterrey de México, como luego en Filipinas (11, p. 361, nota 2,y p. 362, nota
1), son consideradas “parciales” —cuando no “europocéntricas”— las descripciones
favorables de los ilustrados espafioles hacia los misioneros europeos, a veces en com-
petencia con el clero nativo'. El mismo criticismo hay en la nota 1 de la p. 262 del

12- Tema de enorme interés histérico-comparativo es que los diarios hispanos sobre el NO. son
mas informativos sobre la estructura social que sobre la cultura material, al contrario que los
diarios ingleses. Eso se puede deber en parte a la duracién de la estancia (caso Mozifio), y en
parte también a los intereses previos de los observadores. A pesar de su breve estancia, es
obvio que a Malaspina le interesaban previamente los problemas politicos (debate sobre la
esclavitud, poder real de los nobles o ‘tais’ en general y de cada uno de ellos, modos de
establecer alianzas, advertencia de la agresividad indigena y el descontrol de jefes en Mulgrave,
etc.). Los editores ingleses insisten a lo largo de sus notas en la ‘manipulacién’ espafiola de la
amistad indigena en Nutka, sin advertir el interés hispano por las estructuras sociales, tinica
verdadera explicacion de la superioridad del informe de Mozifio, y de su comprension de las
fiestas ‘potlatch’ (también Suria y Tova). Lo mismo sucede en las islas Tonga por parte del
marino Cirfaco Cevallos, que acepta las invitaciones de ‘kava’ de Vuna, o por parte de Malaspina,
que sabe pactar el control de los robos islefios. Queda por saber si la muerte de Cook en Tahiti
podria haberse evitado con una mayor curiosidad por las reacciones sociales locales. .

13.- No solamente conducird a un rompimiento final entre Espafia € Inglaterra en 1797, 0 a un
choque entre Godoy con Malaspina o con el ministro de Marina en 1795, sino a la dimisi6én
forzada y exilio del propio secretario de Estado Floridablanca, que emite en 1792 un informe
reservado —que dedica un espacio amplio al conflicto de Nutka— llamado “su testamento
politico”. Cf. A. Rumeu de Armas, El testamento politico del conde de Floridablanca
(Madrid, C.S.I.C., Escuela de Historia Moderna, 1962).

14.- Nada recogen esta notas, por ejemplo, de la vieja y sabia observacién del antropélogo
Robert Lowie en 1937 (History of Ethnology, Nueva York) sobre la superioridad de los
misioneros ante los viajeros ilustrados como informadores de la vida cotidiana de los indigenas,
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tomo II, a la historia de la ciencia natural espafiola del siglo XVII, usando un antiguo
articulo de Lopez Pifiero (y no su monografia de 1979, Ciencia y técnica... espario-
la... siglos XVI y XVII), cuando el texto simplemente relata la divisién de trabajos de
los expedicionarios en la isla de Guam. Por el contrario, con espiritu transnacional en la
p- 404, nota 4, se destaca con entusiasmo la modernidad de los conocimientos biblio-
graficos de los expedicionarios (en cuanto a aguas termales). Como también, a su
tiempo, se reconocen los méritos de los religiosos (dominicos) en cuanto a estudios
lingiiisticos y botanicos filipinos. Su notable erudicion clésica estd presente también
cuando detecta a Horacio como el autor de una frase latina de Malaspina (I, p. 389,
nota 2), que el editor espafiol solamente traduce (II, p. 105). O cuando corrige €l latin
de T. Haenke para el mausoleo filipino a Pineda (p. 413, nota 2), por confundlr la fecha
exacta de las “calendas” de un mes romano.

La calidad de las notas desciende tras la ruta de la costa NO., aunque algunas
siguen siendo muy eruditas: como la I, p. 240, nota 3 (sobre el concepto de “utilidad”
en Espafia) y 1a II, p. 300, nota 1 (sobre la relacion entre ciencia y guerra). Pero suelen
ser simplemente precisiones y correcciones de puntos, nada comparables con la rique-
za en el caso de la Costa NO., con puntos criticos precisos, entre otras correcciones
de Bustamante (al capitdn Cook y Dalrymple en p. 333, notas 2 y 3; y a Lapérouse en
p- 358, nota 2). La elevacion del interés y sofisticacion vuelve a plantearse en el tomo
IIT con las estancias en Puerto Jackson y, sobre todo, en las islas Tonga: si bien nada
equivalente a los libros V (p. 448) y X (p. 471), es decir a las intensas singladuras del
Callao a Acapulco, y la estancia larga en las muchas islas Filipinas, con misiones espe-
cificas a cada marino y naturalista. En general, las notas suelen ser ahora observacio-
nes dispersas y breves. No obstante, la densidad de notas del libro XII alrededor de
Vavao equivale un poco a la estancia en la Costa NO., y en ambos casos se ha dis-
puesto de especialistas (Robin Inglis en la Costa NO., y Phyllis Herda en Vavao, que
ha hecho su tesis doctoral en 1983 con este material).!

Hay dos escalas de esta etapa final que han suscitado muchas “reflexiones” com-
plementarias de los anotadores, la de P. Jackson y la de Vavao. En el primer caso se
atribuyen los especiales cuidados a las intenciones de “espionaje”, no teniendo sufi-
cientemente en cuenta la verdad del afan “altruista” de Malaspina, al quererse presen-
tar como puro cultivador de la ciencia. Es interesante a este respecto comparar esta
estancia con la carta inicial de Malaspina al naturalista Joseph Banks, donde muestra
el altruismo hispano en pro de la ciencia internacional de publicar el viaje y cartas
nauticas del viaje al Estrecho del marino A. de Cérdoba (a cuyo viaje asistieron Alcala
Galiano y Cevallos), zona de gran interés “estratégico” en relacion con Inglaterra (ver

que revelan los expedicionarios espafioles conocer, al no cuestionar a los misioneros locales
(y que el propio Humboldt incorpord). El asunto es pertinente especialmente a la larga
estancia en Filipinas, pero es también un tema que interesa particularmente como capitulo de
una historia comparada —y por ello, antropolégica~ de la Etnografia, atin tal vez por hacer.
15- A translation and annotation of the journals of Malaspina... (Auckland, New Zeland, 1983).
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las dos notas interesantisimas en p. 76, nota 3, y en p. 77, nota 4). Las largas anotacio-
nes de P. Herda sobre la estancia en Vavao (pp. 101-114, 78 notas, el maximo de todo

el tomo), materia de la cual ha hecho su tesis doctoral, prescinden aparentemente de

esas consideraciones politicas por un interés en los nombres de personas, alimentos,
topdnimos, etc. A pesar de su articulo de 1987 sobre “Rango, género y poder...”, creo
que sus intereses son mas materiales y filolégicos, al menos en estas anotaciones. Se
interesa incluso por los versos italianos de Malaspina, pero no tiene en cuenta los
relatos de Viana y, sobre todo, los de Cevallos, que intentan conectar el vocabulario al
estado social de un modo revolucionario (un poco al estilo del informe de Joseph de
Gérando, 1799, a la Société des Observateurs de I’Homme, de Paris). En realidad, la
anotadora parece operar para entendidos en lenguas ocednicas, y no para lectores de
la Hakluyt Society.

Ideas generales de los editores ingleses acerca de la expedicion

En su largo estudio introductorio D. Cutter va haciendo repaso de algunos elementos
de interés, que conviene destacar. Ante todo, el autor sostiene que se trat6 de una empre-
sa del estado espafiol, incluso de la marina espafiola, y no principalmente del propio
Malaspina, al que se ha atribuido tal vez demasiada importancia por sus bidgrafos, espe-
cialmente por los italianos como D. Manfredi (“a rather romantic view of the explorer™).
Yo diria que este planteamiento propio de Italia ha tenido eco también en Espaiia, por
mucho que sorprenda. Creo que esta observacion revela la procedencia naval de D.
Cutter. El mérito principal de la empresa es de la marina, pues todos los miembros cien-
tificos ‘eran marinos, menos los varios pintores (media docena en total, nunca a la vez
todos), los tres naturalistas (Pineda, Née, Haenke) y el servicio adscrito a los oficiales. A
ello se debe también que se haya fijado tanto en la resolucién de dificultades materiales,
o en la vida azarosa de la tripulacién (muertes, deserciones, etc.).

Es notable el niimero de oficiales de alta formacién que no hubo en las demds
expediciones cientificas, y que hicieron su propio diario de viaje. Algunos han sido
reivindicados (Bustamante, Espinosa, Galiano, Valdés, Tova, Viana, Bauz4), pero de
otros nos faltan los datos mas elementales. Incluso de Tova y Bauza, y por supuesto de
Espinosa, mereceria ampliarse el analisis sistematico de su vida y produccién. Pienso

- especialmente en Cevallos, a quien debemos datos fundamentales de la Costa NO. y

Vavao, y que tuvo luego misiones estratégicas en Espafia, Francia y Centroamérica,
para perderse su rastro en la Lousiana. A €l se le dejé la responsabilidad de la redac-
ci6n conjunta del viaje, en ausencia de Malaspina, pero desgraciadamente no encon-
tramos su diario (tal vez no lo hizo por pereza, como le acusaba Malaspina). Ciriaco
aparece menos en esta edicion inglesa que en la del Museo, y en ésta menos que en la
de Novo y Colson.

Otro detalle a destacar de la introduccién de Cutter es el aprovechamiento de su
familiaridad con la vida hispana en el Oeste americano, sabiendo enfatizar las diferen-
cias entre la expedicion Malaspina y las otras ilustradas, con quienes queria comparar-
se. La principal de todas es que Malaspina viajé sobre todo por territorios colonizados
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por Espafia, de lo cual el marino era consciente también, desde su primera solicitud al
ministro de Marina (siendo especialmente verdad, al suprimirse la ruta del Norte de
Asia y el regreso por el sur africano). Los objetos enviados por él a los gabinetes
cientificos pasaban solamente por puertos controlados por espafioles, y a esa circuns-
tancia es a la que se debe que pasara el 50% de su tiempo en puertos espafioles (a
destacar sus largas estancias de varios meses en Lima, México y Manila, o puertos
aledafios de esas mismas colonias), y solo €l 40% en el mar: frente al 3% que residia
en puertos el capitian Cook (Cutter, I, 1v).

Incluso sus estancias en puerto lo eran en calidad de alto env1ado real, de modo que
tenia superioridad sobre los barcos que hallaba a su paso, o los funcionarios reales, de
quienes se hacia ayudar con gran solicitud y eficacia (a cambio, trasladé en su propio
camarote al nuevo gobernador de Guatemala desde Quito, y se carteé ampliamente
con los virreyes de Pera y México, asi como con el gobernador de Filipinas, adonde
habia viajado anteriormente en tres ocasiones: 1773, 1783 y 1786). Tiene un contacto
directo con el ministro de Marina e Indias, céfrade de 1a Orden de Malta que le abre la
puerta al rey, que le concede su proyecto de viaje en menos de un mes, le aprueba los
cambios de ruta, le concede ascensos generalizados. ..: tal vez esta situacién de favor
real le engafié para proponer reformas a su regreso, del todo impensables en un marino
normal sin cargo politico alguno (atreverse a criticar la paz de Basilea, de que se
vanagloria el primer ministro, y “re-establecer” 1a relacién colonial de Espafia en plena
Revolucion Francesa). Recordar también, a este respecto, que Malaspina habia inter-
venido de modo protagonista en el affaire de Nutka —cosa que destacan los editores
en sus notas de la Costa NO., donde se estuvo a punto de provocar una guerra con
Inglaterra—. Cutter enfatiza la posibilidad de haberse dado otra guerra colonial con
Inglaterra por causa de las islas Hawai o Sandwich, donde no entraron, pero a cuyo
lado pasaron en 1792 camino de las islas Marianas.

Tampoco debieran exagerarse estas notas diferenciales con expediciones ilustra-
das europeas, ya que Malaspina atravesé muchos territorios no ocupados formalmente
por Espafia (Costa NO., Malvinas, Australia, Tonga), y estaba tan al tanto de la docu-
mentaci6n espafiola como de las publicaciones inglesas y francesas sobre expedicio-
nes alrededor del mundo. El respeta muchos de los topénimos ingleses, y compara
permanentemente la experiencia de sus predecesores viajeros, para lograr la seguri-
dad del viaje y adquirir alguna ventaja propia o hispana. Ademés de los “reconocimien-
tos” de tierras conocidas, Malaspina —como Cook o Lapérouse— se ve obligado a
“pautizar” muchas tierras “de nadie”. Interesante de estudiar seria la politica de com-
petencia “bautismal” de espaiioles, franceses e ingleses en cuanto a los nuevos territo-
rios, parecida a la politica nominal con las nuevas especies botanicas.!¢ De otro lado,
Cutter exagera varias veces en su introduccion la diferencia entre la ciencia al servicio

16.- Ver el interesante articulo de Jean-Pierre Clement al respecto, “De los nombres de plantas”,
Revista de Indias, XLVIIL, 180 (1987), 501-512. Monografico de expediciones ilustradas
citado en nota 3.
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del imperio (como seria el caso hispano) y al servicio de los descubrimientos (como
seria la inglesa de Cook): ambas sirven al imperio, ambas tienen la pretension de ofre-
cer descubrimientos 1tiles a la humanidad (en lo cual consiste la nueva competencia
internacional, ahora basada en criterios morales y politicos).” .

Los editores no parecen apreciar las propuestas de H. Capel, en su famoso texto
de 1982,'® al tratar estas expediciones como parte del crecimiento institucional de los
cuerpos de ingenieros y marinos, y me sorprende al verlos tan buenos conocedores de
la bibliografia hispanica sobre la Ilustracidn. Creo que no es correcta una apreciacion
de Cutter de que “Malaspina denied that his expedition was intended to rival or surpass
those of Cook™ (I, p. Ixxiv), porque lo declaré explicitamente en su Plan de viaje de
10.IX.88, al ministro de Marina e Indias (doble, entre 1788 y 1790). No solamente es el
marino mas mencionado en toda la correspondencia con Valdés, como dijimos, sino
que aparece permanentemente en el diario oficial dando lugar a numerosas notas de la
edicion Hakluyt.

Algunas apreciaciones de Cutter resultan “injustas” con el propio Malaspina (cuan-
do no entiende las razones ecolégico-adaptativas por las que el navegante hispano-
italiano llama “cultura homogénea” a todas las sociedades de la Costa NO.: por su
dependencia especializada del mar, cosa reconocida por la antropologia contempor4-
nea, y que ha sido objeto central de la tesis doctoral de Fernando Monge'®), o cuando
consideran los editores actuales a los marinos Ulloa y Juan “ostensibly observers” (I,
p- 329) respecto de la expedicién de La Condamine, en su articulo final del tomo I,
“Malaspina’s Survey Methods” (sin firma). Esa fue la posicion oficial francesa del
principio, pero fue rechazada por las autoridades espafiolas y reconocida finalmente
tanto por Francia (haciendo miembro de I’Academie a J. Juan) como por Inglaterra
(miembro de 1a Royal Society a Ulloa). Como a los oficiales jévenes de Malaspina (I,
p- x1vi) en contacto con otros veteranos, a los de la anterior expedicién del meridiano
les tocd beneficiarse del largo contacto de varios afios con los miembros franceses.

17.- Cf. F. del Pino, “Utilidad y honor nacional en la politica cientifica ilustrada”, en J. Fernandez
Pérez e 1. Gonzilez Tascén (editores), Ciencia, Técnica y Estado en la Espafia Ilustrada
(Madrid, Ministerio de Educacién y Ciencia y Sociedad Espafiola de Historia de las Ciencias
y de las Técnicas, 1990), pp. 31-43. La tesis doctoral de Juan Pimentel, La Fisica de la
monarquia, justamente muy mencionada a lo largo de las notas de esta edicién inglesa (y
miembro de este equipo editorial, y del espafiol, en que se ocupa en exclusiva de los
documentos politicos) insiste en la especificidad politica de esta expedicién cientifica. Tal
vez sea esta obra una de las pocas hispanas en que la labor personal de Malaspina queda
bien contextualizada dentro de la monarquia espafiola, si bien se haga fundamentalmente
en honor del marino italiano.

18.- Geografia y Matemdticas en la Espafia del s. XVIII (Barcelona, Oikos Tau, 1982).

19.- Fernando Monge Martinez, “La Etnografia en la expedicién Malaspina (1789-1794)",
Universidad Complutense de Madrid, 1990, publicada con variaciones como En la Costa
de la Niebla. El paisaje y el discurso etnogrdfico ilustrado de la expedicion Malaspina
en el Pacifico (Madrid, CSIC, 2002)
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Como se ve, no solamente importa para caracterizar la expedicién Malaspina la
introduccidn general sino también los apéndices, especialmente en el tomo III. En esto
es importante este tomo no solamente por el nimero (seis), sino por la variedad y
extension con que se tratan temas: hay al menos tres articulos sustanciales de los cinco
no meramente documentales (el 1° es el viaje de Bustamante a las Malvinas), que
merecen analisis (prision de Malaspina a cargo de Novi; biografias de oficiales y miem-
bros de la expedicion a cargo de Gonzélez Aller; y catalogo de las fuentes a cargo de
Higueras, ambos traducidos por Novi).

Creo que los otros dos (sobre instrumentos por A. David, y la historia de las corbe-
tas) no tienen mucha extension ni profundidad: caso notable de David, que no analiza el
uso de instrumentos o libros sino solamente su compra, destacando la dependencia de
Inglaterra, mas que de Francia. Otro tanto ocurre con el breve articulo dedicado en el
tomo I a los “survey methods” empleados en la expedicién Malaspina (pp. 325-329),
un articulo que no va firmado (supuestamente, debe ser a cargo de A. David), y en el
que someramente se alude a las mediciones costeras y de puertos, destacando de
pasada su servicio en el equipo de Tofifio (luego en p. 327 se hace observar el modelo
de Tofifio de homogeneizar la medicién del reloj por banderas o tiros de pistola). Se
hace alguna alusion a la férmula complicada de medicién para distancias entre barcos
empleada por Galiano (sin precisar mas en nota 3 de la p. 325, que se reconocen como
poco conocidos en tomo III, p. 63, nota 2; pero de los cuales se habla a lo largo del
libro). Se alude de forma breve a la medicion geografica por medio trigonométrico, a la
medicidn de longitudes y latitudes, y al establecimiento del grado terrestre. Echamos
de menos un anélisis comparado con los métodos de medicidn franceses o ingleses
contemporaneos, 0 al menos un estudio —o alguna alusién detenida— de los mapas
publicados por Mendoza (1805, 1809), o de la documentacién reunida por Bauza y
compartida en archivos ingleses.

En cuanto al trabajo de Novi, creo que merece la pena tenerlo en cuenta, pues nos
propone aceptar las nuevas investigaciones sobre Godoy (Hans Magol, Carlos Seco,
Emilio L.a Parra, Emilio Soler), que revolucionan la vision tradicional y heroica sobre el
destino final de Malaspina. Aunque sin muchos aspavientos, se rechaza la tradicional
vision heroica de Malaspina frente a un Godoy que habria truncado la carrera final de
un marino prestigioso. Parece que el marino prefirié dejar de serlo, y dedicarse enton-
ces fundamentalmente a publicar el resultado de su viaje, luchando por una reforma en
profundidad del imperio espafiol. Como decia Cutter en su introduccion general, se ha
construido de la expedicion principalmente una version apologeética personalizada en
su director, que ha dejado de lado no solamente al otro comandante de la Atrevida, sino
la contribucion de otros marinos relevantes (Valdés y Galiano, Viana y Bauza, Espino-
sa'y Cevallos principalmente).

Tengo la impresidn que no se ha apreciado del todo esta labor de equipo, porque se
ignora o menosprecia la honda pasién nacional que explica la rdpida y generosa apro-
bacidn de la expedicion. Dentro de esta expediciéon Malaspina iran algunos criollos
americanos (Pineda, Olavide, Viana) y extranjeros (el propio director, dos pintores y
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los dos botanicos ~Née y Haenke—, aparte de dos guardiamarinas como Ali Ponzone y
Murphy, el intérprete en Australia), pero sobre todo muchos ilustres alumnos de Tofifio
(Bauza, Galiano, Cevallos, Espinosa, Valdés, Salamanca...) y estudiantes de alta cali-

ficacién, que han estado en otras expediciones de valor cientifico (sobre todo Galiano

y Cevallos). Pero todavia méas importante es su destino posterior, llegando un alto
porcentaje de ellos a altos cargos de la marina (ocho brigadieres y generales: Malaspina,
Bustamante, Valdés, Galiano, Espinosa, Viana, Salamanca, y Gutiérrez de la Concha),
o comandantes regionales (Valdés, Bustamante, Viana, Tova, Salamanca, Olavide,
Murphy, Gutiérrez de la Concha, Novales). A pesar de las circunstancias bélicas que
siguieron a la expedicion (que contribuyeron a truncar la carrera del director y de la
mayor parte de los miembros), fueron muy destacadas las misiones de observacién y
las publicaciones que llevaron a cabo los miembros de la expedicién. El articulo del
almirante Gonzalez Aller permite asomarse al verdadero mérito nautico de la expedi-
cién, cuando se ve no solamente cada una de las posteriores misiones americanas de
las dos corbetas (apéndice 4) sino la apretada biografia que se hace de ellos (apéndice
3). Esa tension comparativa interna con otros paises europeos se ve en la compra de
libros € instrumentos extranjeros (masivamente ingleses), analizada por Andrew David
en el apéndice 5, asi como en la cita generalizada y reiterada del capitin Cook.

La calidad organizativa de la misma asoma también —aunque mas claramente— en
el trabajo de Lola Higueras, que no es solamente un catédlogo depurado de las diversas
fuentes conservadas sino un esfuerzo de medir su importancia como ‘obra de estado’
(desde el mismo titulo de su contribucion).?® Ella misma nos indica varias veces la
oportunidad de usar la documentaci6n de la expedicién para medir la sociedad que la
producia, puesto que la expedicion estuvo organizada de acuerdo al propio espiritu
ilustrado: “these materials offer an incomparable synthesis of the state of knowledge
of a whole epoch” (111, p. 376). Efectivamente, goz6 de la proteccién real y del apoyo
incondicional del gran ministro de Marina e Indias, don Antonio Valdés, que envia con
ella a su sobrino Cayetano, que fue quien logré puestos mas altos en la administracién
estatal, saliendo vivo de Trafalgar y mereciendo el grado de teniente general de la
Armada y luego capitdn general, ministro de Marina e incluso miembro del Consejo de
Regencia en 1823 (III, pp. 355-356).

Ademis de catalogar las fuentes segiin los archivos en que se hallan (fondo Museo
Naval con exhaustividad, y los otros archivos de forma tentativa y selecta; en realidad,
tambi€n exhaustiva hasta donde la autora ha podido), los divide taxondmicamente en
textos y dibujos, y los primeros asimismo en documentacién administrativa, hidrografica
y astron6mica (en puerto y en el mar), diarios, e informacién extractada de origen
ajeno. De ellos se nos indica el niimero y extensién, su interés y el estado de publica-
cion. Articulo muy compendioso, basado en su propio catdlogo (1985-94) y en sus
muchas indagaciones sobre la suerte de este galimatias documental. Gracias a su

20.- “The sources. The Malaspina and Bustamante Expedition. A Spanish State Enterprise”,
pp. 371-390.
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“paralizaci6n’ siibita—por obra de Godoy, que no dejé publicar nada directamente rela-
cionado con Malaspina— se conserva reunido hoy este enorme dossier, enterrado en el
mismo Depésito Hidrogréfico en que se instal originalmente (obra del propio Malaspina,
luego dirigido por sus miembros viajeros Espinosa y Bauza, el cual llevé una parte de la
colecci6n a Inglaterra). Cabe una comparacién metaférica con las ciudades de Pompeya
y Herculano, paralizadas en medio de su vida cotidiana por la accién imprevista del
Vesubio, y abiertos luego por ello a la futura indagacién en profundidad.

Esta metafora nos lleva a concluir, esperando que la tardia pero magnifica traduc-
cién inglesa nos permita recuperar aquel ambiente inicial de la Ilustracion, en que
varios paises europeos intercambiaban informacion sobre el cosmos y competian para
lograr ofrecer a los demés sus conocimientos universales, en una sana competicion
llena de sobresaltos apasionantes.
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‘ En la guarida del lobo
Luis de Onis y la lucha diplomatica contra el
corso insurgente hispanoamericano, 1809-1819

Feliciano Gamez Duarte*

En el momento de escribir este articulo parece que las relaciones entre Espafia y
los Estados Unidos pueden comenzar a recomponerse tras el enfriamiento sufrido
desde la salida de las tropas espafiolas en Irak en 2004. No obstante, la Historia revela
que las relaciones entre ambas naciones no han sido faciles a lo largo de estos més de
dos siglos que han transcurrido desde el nacimiento de los Estados Unidos. A diferen-
cia de lo que ocurri6 con el Reino Unido desde el Tratado de Gante, Espafia y los
Estados Unidos no han sabido o no han podido mantener una relacion sin altibajos, sin
malentendidos, sin enfrentamientos verbales o armados (Cuba y Filipinas, 1898). El
ejercicio de la embajada de Luis de Onis en los Estados Unidos desde 1809 a 1819 fue
un eslabon mas en esta cadena de relaciones complicadas.

Cuando me enfrenté a la figura de Onis no sabia muy bien cémo enfocar su trayec-
toria como embajador en Washington, no veia claro un término explicito que lo definiese
en su trayectoria vital o en su labor diplomatica. Sin embargo, de una manera casual, el
visionado de una pelicula intranscendente me dio una clave. En este filme, un maestro
de espias decia una frase bastante elocuente a uno de sus pupilos: “somos recorda-
dos por nuestros fracasos, se ignoran nuestros éxitos”.

Por desgracia, este personaje crucial en los afios de la guerra de la Independencia
espafiola y del inicio de la emancipacion hispanoamericana, es ignorado, no ya en sus
éxitos, sino en toda su labor. Onis fue abandonado a su suerte en los Estados Unidos,
en la “guarida del lobo”, ya que aunque neutrales, los Estados Unidos sabian que con
una actitud ambigua en el conflicto que mantenia la metrépoli con sus colonias obten-
dria jugosos réditos. :

El embajador espafiol no fue reconocido oficialmente por el gobierno de los Estados
Unidos como tal durante un lustro y aun asi hubo de afrontar, sin medios y sin un claro
apoyo desde Madrid, una de las més complicadas negociaciones diplomaticas de la
historia de Espafia: fue uno de los signatarios del tratado por el que Espafia cedi6 a los
Estados Unidos el territorio de Florida. Su nombre siempre aparece ligado al de perso-

*  Doctor en Historia Moderna y Contemporanea, Grupo de Investigacién Esteban de
Boutelou, Universidad de Cadiz, Profesor del IES Cornelio Balbo, Cadiz.
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najes como James Monroe, Madison, Henry Clay o John Quincy Adams, politicos
estadounidenses conocidos hasta el hastio.

Como dijo Newton en alguna ocasién, Oni$ caminé a hombros de gigantes y alcan-
z0 a ver el horizonte, sin embargo, en su caso s6lo han sido recordados los “gigantes”.
Creo que ha llegado el momento de que el “enano”, este diplomatico y espia, .sea
recordado por sus éxitos y por sus fracasos, por lo que alcanzé a ver en el horizonte.

Luis de Onis en la historiografia

Luis de Onis, embajador de Espafia en los Estados Unidos entre 1809 y 1819, lejos de
ser un personaje reconocido por la historiografia espafiola, es casi un perfecto descono-
cido. No obstante, para los estudiosos (y sobre todo para los panegiristas) del corsarismo
insurgente hispanoamericano Luis de Onis puede parecer un personaje bastante antipa-
tico; no en vano, desde su puesto en Filadelfia y, posteriormente, desde Washington,
actué de un modo mucho més enérgico que la propia Real Armada espafiola en la lucha
contra estos corsarios y sus protectores. La historiografia norteamericana sobre el
corsarismo (entre ellos L. W. Bealer' y Currier®) no ha cargado mucho las tintas contra
él, lo ve como un hombre molesto para los movimientos de estos corsarios dentro del
territorio y los puertos de los Estados Unidos; sin embargo, la historiografia hecha en
paises como Argentina, Uruguay, Venezuela o Chile (Rodriguez y Arguindeguy,’ Beraza,*
Duarte French’ o Lépez Urrutia®) lo ven con la mirada propia de una forma de hacer
historia demasiado imbuida de nacionalismo, muy subjetiva y extremadamente determinista.
Una historiografia que huye de la definicion del proceso de emancipacidn hispanoameri-
cano como de guerra civil y que divide a los contendientes entre “patriotas™ y “realistas”,
~ definiciones algo alejadas de la realidad, ya que ambos bandos pueden ser considerados
como patriotas con una muy divergente idea de Patria.

Pocos, casi ninguno, son los estudios monograficos dedicados al embajador. Aunque
circunstancialmente, la figura de Onis ha sido tratada por Manuel Ortufio en su estudio
sobre Xavier Mina.” Poco mas podria decir acerca de este interesante diplomatico espa-

1.- Lewis Winkler Bealer, Los Corsarios de Buenos Aires: sus actividades en las guerras hispano-
americanas de la Independencia 1815-1821 (Buenos Aires, Instituto de Investigaciones
Histéricas, 1937).

2- Theodore S. Currier, Los cruceros del “General San Martin”: Investigacién sobre el
corso norteamericano realizado con bandera de las Provincias Unzdas (Buenos Aires,
Instituto de Investigaciones Histéricas, 1944).

3.- Horacio Rodriguez y Pablo E. Arguindeguy, E! corso rioplatense (Buenos Aires, Instltuto
Browniano, 1996).

4.- Agustin Beraza, Los corsarios de Artigas (Montevideo, Revista Histérica, 1949), XV y
XVL , .

5.- J. Duarte French, Los tres Luises del Caribe (Bogota, El Ancora Editores, 1988).

6.- Carlos Lopez Urrutia, Los insurgentes del Sur, en http://www.prodigyweb.net. mx/jrossow/
History/Default.html

7.- Manuel Ortufio- Martinez, Xavier Mina. Guerrillero, liberal, insurgente. Ensayo bio-
bibliogrdfico (Pamplona, UPN, 2000).
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fiol, a quien dediqué un amplio capitulo de mi tesis doctoral, ya que, como en el caso de
Ortufio, su labor me interesaba de manera circunstancial.® No obstante, no todo ha sido
olvido para este embajador que hubo de causar mas de un quebradero de cabeza para las
autoridades norteamericanas de la época. Angel del Rio, catedratico de Literatura Espa-
fiola de la Universidad de Nueva York, publicd un trabajo acerca de su misién en los
Estados Unidos, el mismo que vio la luz en Barcelona en 1981, diecinueve afios después
del fallecimiento de su autor. Esta obra’ se centra en la labor ejercida por el diplomatico
en sus afios de residencia en los Estados Unidos, no obstante, este autor no pudo acceder
ala documentacion diplomética depositada en el Archivo Hist6rico Nacional de Madrid,
la cual si fue una importante fuente para nuestra tesis.

Verus en la guarida del lobo

Verus, en latin, el verdadero, el auténtico. Es, cuando menos paraddjico elegir este
seuddénimo para, precisamente, ocultar la propia identidad. Una paradoja que se acen-
tia en el caso de un diplomatico, alguien bastante acostumbrado ya, por su cargo, a
ocultar sus verdaderos pensamientos y a disfrazar con hermosas palabras expresiones
enérgicas, amenazadoras o persuasivas. Onis empled este seudénimo para publicar
memorias en las que se criticaba, desde el punto de vista de un ciudadano norteameri-
cano, la actitud del gobierno de los Estados Unidos con respecto a la Florida Occiden-
tal (Alabama) o la falsa neutralidad de dicha naci6n en el proceso emancipador de la
América hispana o incluso en la lucha contra Napoleén. En el tiempo en que estos
escritos ‘se hacian publicos, el embajador atin no habia obtenido el reconocimiento
oficial, lo que implicaba que no podia efectuar ninguna clase de protesta de tipo politico
por conducto oficial. La interinidad de su cargo se explicaba, de manera formal, por-
que €l gobierno norteamericano se mantenia neutral en la guerra que se vivia en Espa-
fia desde 1808, y pretendian no ponerse de parte de ninguna de las naciones beligeran-
tes. Sin contar con el correspondiente placet como embajador,'® Onis permanecié en
Filadelfia como simple encargado de negocios.!! El gobierno norteamericano se man-

8.- Feliciano Gamez Duarte, E! desafio insurgente: Andlisis del corso hispanoamericano
desde una perspectiva peninsular, 1812-1828, tesis doctoral en http:/dialnet.unirioja.es/
servlet/fichero_tesis?articulo=1404456&orden=0

9.- Angel del Rio, La misién de Don Luis de Onis en los Estados Unidos (1809-1819)
(Barcelona, 1981).

10.- Anunciéseme prontamente, que el gobierno Americano, aunque aplaudia los esfuerzos de
los esparioles en su gloriosa lucha, y deseaba seguir con ellos en buena amistad, y perfecta
armonia, no podia admitir ni reconocer ministro alguno de los gobiernos provisionales
de Esparia, porque la corona estaba en disputa, y la nacién dividida en dos partidos
opuestos; y que hasta la decision de esta lucha los Estados Unidos se mantendrian neutrales,
o como simples espectadores, sin tomar parte alguna en favor de uno ni otro, en L. de Onis,
Memoria sobre las negociaciones entre Esparia y los Estados Unidos de América que
dieron motivo al Tratado de 1891 (Madrid, Imprenta de D.M. de Burgos, 1820), p. 2.

11.- El gabinete de Washington permanecio firme en el plan que se habia propuesto, y no se
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tenia en una neutralidad claramente “interesada™ a sabiendas de los jugosos réditos
territoriales que podrian obtener.

No obstante, el seudénimo elegido por Onis no era nuevo, antes habia sido emplea-
do por otros diplomaticos, todos ellos relacionados de un modo u otro con los Estados
Unidos. Quien lo emple6 en primer lugar fue Sir James Bland Burguess, subsecretario
de asuntos exteriores britanico entre 1789 y 1796. A imitacién de este diplomatico y
escritor britanico, el Marqués de Casa Irujo, antecesor de Onis en el cargo de ministro
plenipotenciario en los Estados Unidos, también emple6 este seudénimo, quien hacia
1797 publicé una serie de cartas en las que se analizaban los derechos de navegacién
en el rio Mississippi, uno de los temas mas espinosos de las relaciones entre norteame-
ricanos, espafioles y franceses, toda vez que este rio, amen de frontera era una via
abierta de navegacion en la que estaban interesadas todas estas potencias. La autoria
de estas cartas también se atribuyd a Felipe Fatio, secretario del embajador y, poste-
riormente, viceconsul en Nueva Orleédns.

Aquel 5 de octubre del afio 1809 en que fue nombrado ministro plenipotenciario en
los Estados Unidos de América, Onis estaba lejos de imaginar la trascendencia del
puesto para el que habia sido designado; le enviaban a una nacién con poco mas de
treinta afios de historia independiente. Ya en 1792 habia sido designado, para ocupar
ese cargo en la recién nacida republica, sin embargo, la caida del ministerio de
Floridablanca hizo que este nombramiento se aparcase, permaneciendo en Alemania
hasta 1798, momento en el que fue nombrado primer secretario en la Secretaria de
Estado en Madrid, cargo que ocupé hasta su eleccién por parte de la Junta Central para
ocupar la embajada en Washington. Sin embargo, antes de partir hacia los Estados
Unidos acompaiié a Ceballos, secretario de Estado, a Bayona, alli, en 29 de abril re-
dactd un dictamen oponiéndose a la renuncia a la corona por parte de Fernando VII;
las vacilaciones de Ceballos entre la obediencia a José I o al rey legitimo forzaron a
Onis a salir de Francia. -

Para la mision en los EE.UU. se le habian otorgado amplios poderes: conseguir el
reconocimiento de Fernando VII como rey legitimo, compra de armamento, actuar como
contrapeso de la propaganda bonapartista y vigilar los movimientos insurgentes de la
América espafiola. Poderes que, sin el conveniente placet, no pudo llegar a ejercer.
~ Segfin Angel del Rio, este diplomatico que primero tuvo que vencer su repulsa a este
cargo (le parecia poco honroso “...dada su categoria de oficial mayor y mds antiguo
de la Secretaria de Estado, sus conocimientos del idioma alemdn y la preparacion
que poseia en derecho publico, hubiera preferido ir a una de las cortes euro-

presté a reconocerme, ni a tratar conmigo oficialmente, hasta que vio enteramente
disipada la perspectiva que lisonjeaba sus esperanzas, cuando Napoledn fue depuesto
Y exterminado... de modo que las relaciones diplomdticas... quedaron interrumpidas
desde el principio de nuestra gloriosa revolucién hasta fin de diciembre de 1815..., en
Onis, Memoria..., pp. 2-3.
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peas”),"* se convirtié desde muy pronto en un agudo observador de la realidad de este
Estado recién nacido. Sus opiniones, a veces exageradas y desmedidas, muchas veces
faltaban a la objetividad propia de un observador neutral; sin embargo, alin poseen un
gran valor por su didfana descripcion de los habitantes de aquella nacién. Sus opiniones,
sobre todo en lo referente al sistema politico norteamericano o a las diferencias de
caracter entre los habitantes de los estados del Sur y los del Norte, casi no difieren de las
emitidas por otro agudo observador de los Estados Unidos: Alexis de Tocqueville. No
obstante, no podemos pasar por alto algunos juicios criticos propios de los europeos de
entonces (y de ahora) que observaban a los habitantes de Norteamérica (y también de la
América hispana) desde un punto de vista bastante altanero.

Aun cuando no podemos obviar sus exageraciones e injusticias, en lo referente a la
politica exterior norteamericana, Onis no se engafiaba, ahi es precisamente donde mas
agudo y acertado se mostraba:

Los Estados Unidos tiene formado su plan con sabia y madura reflexion, lo siguen con
impavidez y al par de la Inglaterra; sean cuales fueren los gobiernos no se altera un
dpice, si las vicisitudes o tratados no lo exigen imperiosamente, porque hayan varia-
do sus relaciones e infereses. . .

Y aun es mas categdrico en su carta reservada de primero de abril de 1812 a

Venegas, virrey de Nueva Espafia, en ella vertia afirmaciones como la que sigue:
Cada dia se van desarrollando mds y mds las ideas ambiciosas de esta Republica...
este gobierno se ha propuesto nada menos que el de fijar sus limites en la embocadura
del rio Norte o Bravo, siguiendo su curso hasta el grado 31 y desde alli tirando una
linea recta hasta el mar Pacifico, tomdndose por consiguiente las provincias de Tgjas,
Nuevo Santander, Coahuila, Nuevo México y parte de la provincia de Nueva Vizcaya
y la Sonora. Pareceria un delirio este proyecto, pero no es menos seguro que el
proyecto existe, y que se ha levantado un plan de estas provincias por orden del
gobierno, incluyendo la isla de Cuba, como una pertenencia natural de la Repiblica.
Los medios que se adoptan para preparar la ejecucion de este plan son... la seduc-
cion, la intriga, los emisarios, sembrar y alimentar las disensiones en nuestras provin-
cias de este continente, favorecer la guerra civil, y dar auxilios en armas y municiones
a los insurgentes...

Donde menos erraba Onis era al verificar las verdaderas intenciones de esta na-
cién bajo su supuesta neutralidad en la guerra que Espafia mantenia con sus colonias.
Los pensamientos de Onis sobre los Estados Unidos eran bastante acertados; a ciertos
niveles sociales la lucha de las colonias espaiiolas se identificaba conla Independencia
de las Trece Colonias y también con la reciente victoria sobre los ingleses en la guerra
de 1812. Se publicaban articulos en prensa alabando el heroismo de los hispanoameri-
canos frente a la tirania de los espafioles e incluso senadores como Henry Clay aboga-

12.- Pilar Leon Tello, Documentos relativos a la Independencia de Norteamérica existentes
en Archivos Esparioles, T. 111, 1 y 2, Archivo Histérico Nacional, correspondencia diplomatica
(afios 1801-1820) (Madrid, Ministerio de Asuntos Exteriores, Direcciéon General de
Relaciones Culturales, 1976), p. XII. .
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ban por un reconocimiento de facto de la independencia de estas colonias. Pero para
una gran masa de comerciantes y hombres de negocios esta guerra era una gran
oportunidad para obtener jugosos beneficios; para el gobierno estadounidense era el
momento de jugar sus cartas para obtener los mayores réditos posibles en cuanto a sus
pretensiones de expandirse hacia el sur y el Pacifico. Una Espafia incapacitada para
atender muchos frentes de manera simultdnea era la méxima aspiracién de los
estrategas de Washington; més tarde o mas temprano, los politicos espafioles tendrian
que negociar la cesion de las Floridas y de cualquier otro territorio en el cual los Esta-
dos Unidos tuviesen puestas sus miras.

Un hombre solo

Onis hubo de suffir, en cierto modo, no sélo la falta de reconocimiento oficial por
parte del gobierno norteamericano sino también una tremenda sensacién de soledad
con respecto a su gobierno o, mejor dicho, los diferentes gobiernos que se sucedieron
en Espafia durante su residencia en aquella repiiblica. Una sensacién de soledad pro-
vocada por la falta de fondos para atender su misién, por la falta de apoyo en sus
acciones y, sobre todo, por la clara percepcion del tremendo alejamiento de la realidad
que vivian los politicos espafioles con respecto a la situacién en América.

Sobre ello se puede afirmar que el embajador tenia bien claro que el conflicto que
mantenia la metrépoli con sus colonias estaba inmerso en una dindmica irreversible;
para Onis una posible solucién venia dada por una politica de generosidad y sacrificio
por parte de Espafia. Una politica que aconsejé en diversas ocasiones, no obstante, no
dejaba de lado la constante reclamacion de un reforzamiento de la Real Armada o
acusaba a las autoridades militares de la isla de Cuba por no haber actuado con la
celeridad necesaria en el caso de la Florida Occidental y haber sofocado los intentos
de insurreccion justo cuando éstos comenzaban.

Las ideas de Onis no encajaban bien con las ideas del entorno o la camarilla de
Fernando VII. En un despacho de enero de 1818 a Leén y Pizarro, secretario de
Estado y amigo personal, le sugeria algunas recomendaciones para pacificar y mante-
ner, al menos, una parte del imperio: ,

Comercio libre a todas las Naciones en toda nuestra América; reforma en toda ella del
sistema de rentas..., extincion de todo género de estancos; y libertad absoluta de
propiedad, destruccion absoluta de todas las trabas que se oponen a los progresos de
la agricultura, fdbricas, industria y comercio, exencion de derechos a todo lo que sea
exportacion de frutos y géneros del pais... y finalmente igualaria [a la América espa-
fola] a las Provincias de la Peninsula en derechos y prerrogativas, asi como en
contribuciones y cargas.

Poco tiempo después de ocupar su cargo, atin desprovisto del reconocimiento
oficial por parte del gobierno estadounidense, Onis encontraria razones para hacer
llegar sus protestas al secretario de Estado norteamericano: el contrabando iba en
aumento en el &rea del Golfo de México, muchos de estos contrabandistas simplemen-
te eran traficantes que introducian armas para los rebeldes de Venezuela o de Nueva
Espafia. Desde el inicio de la guerra anglo-norteamericana de 1812 y a lo largo de toda
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su duracion, las protestas de Onis se hacian més frecuentes, sobre todo cuando las
acciones de los corsarios norteamericanos afectaban a los mercantes espafioles, los
cuales eran neutrales en esa guerra; como todas las neutralidades, la espafiola también..
tenia una salvedad: Espafia era aliada de los ingleses en la lucha contra Napoleén, con
lo cual no podia ser considerada neutral en un sentido estricto, ya que, atin sin haber
una alianza explicita entre norteamericanos y franceses, ambos consideraban que es-
taban colaborando a derrotar al enemigo comnin.

A lo largo de 1813 y 1814, siempre a través de sus consules, Onis dirige varias
cartas de queja al secretario de Estado norteamericano acerca de los constantes per-
Juicios ocasionados por los corsarios norteamericanos al comercio espafiol en su lucha
contra los ingleses;" ld excusa empleada por los corsarios para actuar contra los
mercantes espafioles era la de que éstos transportaban mercancias consignadas por
los ingleses o dirigidas a puertos britdnicos. Ya en 1813 aparecen las primeras quejas
sobre actividad de corsarios cartageneros apoyados por norteamericanos.* No obs-
tante la premura de las primeras quejas de Onis, no parece que atin a la altura de 1817,
las autoridades espafiolas reaccionasen con la suficiente eficacia y energia como para
detener lo que empezaba a ser una amenaza creciente.!s

{Qué leyes estadounidenses violaban estos corsarios? Segiin Onis no eran otras que
el Tratado Pinckney suscrito entre Espaiia y los Estados Unidos en 1795 y que sentaba
las bases de la neutralidad que debian mostrar los norteamericanos en el conflicto que
sostenian las colonias con la metrépoli. El armamento de corsarios en puertos norteame-
ricanos, asi como las entradas en los mismos de presas espafiolas vulneraban abierta-
mente la neutralidad que debia exigirse de los Estados Unidos; la prensa norteamerica-
na, por lo general, se mostraba defensora de la aplicacién estricta de las leyes de neutra-
lidad, sin embargo, no faltaba quien desde esas mismas paginas alentase a los corsarios
a seguir con su lucha, tal es el caso del Niles Weekly Register de Baltimore;' por otra

13- Por ejemplo las cartas dirigidas a Monroe en 28/12/1812, 19/10/1813 y 26/10/1814; Archivo
Histérico Nacional (AHN en adelante), Seccién Estado, legajo 5639, expedientes n° 1145,
1222 y 1305 respectivamente.

14.- AHN, Seccion Estado, legajo 5639, expedientes 1214 y 1252, donde se expone la ayuda que
comienzan a recibir los corsarios cartageneros en los puertos norteamericanos; y legajo
5640, expediente n° 7, acerca de la misma cuestién.

15.- AHN, Seccién Estado, Correspondencia Cuba-Puerto Rico, legajo 6367, expediente n° 27,
carta de Onis a Pizarro, secretario de Estado, Washington, 9/5/1817: Incluye a SE algunos
articulos de Gacetas, cuyos contenidos le hardn ver, que si no se toman medidas muy
enérgicas y prontas para aniquilar los Piratas que infestan estos mares y bloquean la
Isla de Cuba, y otros puertos del Seno Mexicano, es de temer la ruina total de nuestro
comercio. Acompafia igualmente otro articulo de Gaceta, para que SE vea cual es el
espiritu publico de este pais, con respecto a nuestro Gobierno; lo que se afanan para
excitar la rebelion en la Provincias de SM, y las tramas de estos americanos para lograr
posesionarse de las Floridas.

16.- Desde este periédico se afirmaba el 3/10/1818 que “... siempre que los gobiernos regulares de
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parte mAs o menos voluntariamente los diarios se convertian en los mejores propagandistas
del corso ya que al hablar de las campafias exitosas de los mismos se promovia el enro-
lamiento de nuevas tripulaciones ansiosas de jugosos botines; la prensa publicaba con
bastante frecuencia historias de ricos botines, generalmente exageradas, con el fin de
reclutar nuevas tripulaciones para los buques corsarios; esta circunstancia se explica por
las extensas ramificaciones que tenia la préctica corsaria en la sociedad norteamericana,
donde muchos estratos de la misma estaban involucrados en el ejercicio del corso.”” No
obstante, no puede decirse que hubiese una actitud homogénea respecto al corso en la
prensa norteamericana, incluso los medios que una vez se mostraron defensores de' esta
préctica abandonaron esas posiciones conforme se fue haciendo cada vez mas dificil

Sudamérica tengan algiin contralor, las reglas y précticas de la guerra entre paises civilizados
seran tan estrictamente observadas como se pueda esperar”. La actitud de este periddico se
fue haciendo cada vez méas ambigua conforme el corso fue degenerando, si bien siempre
procurd inclinarse a favor de los corsarios de Buenos Aires, asi, el 17/4/1819 censuraba los
procederes de los corsarios sin dejar por ello de ejercer la defensa de los corsarios bonaerenses:
“Serfa necesario agregar que los gobiernos independientes no acepten de ninguna manera
las piraterias que nosotros repudiamos; y quiza, desde que el corso empez6, no ha habido
ningn barco que haya sido gobernado con més propiedad que los que tenian patente
regular de Buenos Aires...”, cfr. Currier, Los cruceros del “General San Martin”, pp. 48-49
17.- Los casos mds palmarios se daban en el puerto de Baltimore. El cénsul espafiol en dicha
ciudad y el embajador Onis sefialaban a diversas autoridades locales como involucradas
en negocios de corso, casos que el propio gobierno norteamericano calific6 como
escandalosos. En una carta fechada en Bristol en 16/6/1818 Onis exponia a Adams la
presencia en Baltimore de corsarios insurgentes de Buenos Aires y de presas espafiolas y
la incapacidad de hacer prosperar los casos en los tribunales de esa ciudad; el embajador
identifica a los corsarios y sus capitanes: Independencia del Sur, capitin Grennolds;
Pueyrredon (a.) Mangoré, capitin Barnes; Republicano, capitan Chase; y la goleta Alerta,
capitan Chaytor. Onis, en su carta, los llama reiteradamente piratas, aun cuando ellos se
digan corsarios o buques de guerra del “supuesto gobierno de Buenos Aires”.
Se queja de que se autorice el armamento de estos buques en Baltimore y de que no se haya
hecho nada en el caso del cuarto de estos buques: la goleta Alerta se trata de una nave de la
Real Armada capturada por estos corsarios. Muestra su repulsa porque la mayor parte de la
oficialidad y tripulaciones de estos buques es norteamericana: ...cualquiera que haya leido
la llamada Constitucion y leyes provisionales que rigen en Buenos Aires (porque nada
hay alli que no sea provisional) sabe que ningin barco de los rebeldes puede navegar
bajo su bandera sin tener el capitdn y la mitad de su tripulacién de naturales de.aquel
pais, y que ningtin individuo extranjero puede ser naturalizado sin que haya residido en
él por espacio de cinco afios. Dejo a la consideracion de V.S. si supuestos estos datos
pueden reputarse esos buques en cuestion por corsarios de Buenos Aires, y por ciudadanos
de aquel pais los capitanes y tripulaciones americanos que navegan bajo su bandera,
tengan o no tengan comision de aquel gobierno rebelde, y si con arreglo a las leyes de las
naciones, y al tratado existente entre S.M. y esta Reptiblica, pueden considerarse bajo otro
aspecto que el de piratas...
Yo bien sé que V.S. me dird que los tribunales estdn abiertos para atender a reclamaciones
de este género; y para aplicar la ley en los casos que ocurran... pero también debo decir a
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distinguir a corsarios de piratas; en torno a 1820 el apoyo de la prensa se fie haciendo
cada vez mas débil. No hay que perder de vista que, aunque las posiciones fueran diver-
gentes y que el apoyo se fuese haciendo cada vez mas débil, la opini6n publicada pesaba
considerablemente en la politica del gobierno de los Estados Unidos para con los corsarios.
No era extrafio encontrar editoriales en la prensa norteamericana augurando una més
que segura guerra contra Espafia si no se tomaban decisivas medidas para impedir que
los corsarios tomasen como bases los puertos norteamericanos. '8

Varios podian ser los motivos que movian a la prensa contraria al COISO, pero era
sobre todo la falta de voluntad por parte del gobierno de los Estados Unidos de tomar
medidas decisivas que podian poner en peligro los intereses comerciales de la nacién,
la razén que mds peso especifico tenia en esta toma de partido. Por otra parte, existia
la consideracién de que el comercio hispano-norteamericano era de tal magnitud que
no debia ser amenazado tolerando la actividad de los corsarios, lo cual podria conducir

V.S... que halldndose interesada una gran parte del comercio de Baltimore en los casos
contra que se reclama, nadie quiere presentarse a dar las declaraciones sobre asuntos tan
opuestos a lo que llaman el interés general: que de aqui procede que se eludan las sabias
disposiciones del Gobierno, que se paralice la justicia y se... difieran los pleitos de corte en
corte, para privar a los vasallos de S.M. de la justicia que sin duda alguna se les haria en
los tribunales sobre todas sus reclamaciones..., AHN, Seccién Estado, legajo 5643, expediente
n° 95. En esta carta en concreto Onis no identificaba a ninguna autoridad por su nombre, sin
embargo, autores como Bealer o Currier si sefialan a quienes desde su cargo protegian y se
beneficiaban de las actividades de los corsarios. Toda la administracion de Baltimore, ya
sea federal, estatal o local, estaba casi undnime a favor de los corsarios; muchos de los
Juncionarios se hallaban directamente interesados financieramente. El fiscal de distrito
Glenn, rehuso intervenir. en los casos a menos que la prueba fuese indiscutible... El
recaudador del puerto, ‘un entusiasta a favor de la causa patriota’, no vacilé jamds en
Javorecer a los corsarios en cualquier caso dudoso; el jefe de correos de Baltimore, Skinner,
acusado de complicidad, fue liberado en forma rdpida. Al nombrar el presidente Monroe a
Bland como juez de distrito para Maryland no hizo sino empeorar la situacién, no en vano
Bland habia formado parte de la comisién norteamericana que visit6 Sudamérica entre 1817
y 1818 y era un ferviente partidario de los insurgentes. De hecho su nombramiento fue
calificado por el Fiscal General de los EE.UU. como “una licencia general para los piratas®,
Bealer, Los corsarios de Buenos..., pp. 165-166.

18- Esta opinién aparecié publicada en el Federal Republican and Baltimore Telegraph del 9/11/
1816, cuando el corso atin estaba en sus inicios. En ese mismo afio el Norfolk Herald sefialaba
que lo deseable seria exterminar a esos nuevos piratas y asi proteger al comercio de todo
peligro, cfr. Currier, Los corsarios del Rio de la Plata..., p. 47.

19.- En esta linea se enmarcaria la opinién mantenida por el New York Evening Post de 1/9/
1818, segun Ia cual el comercio mas dafiado por los corsarios habria sido el de los Estado
Unidos, un dafio cansado por buques “...tripulados por la escoria de todas las naciones
cuya inclinaci6n al robo la hacian equipar barcos privados, bajo el reprochable nombre de
corsarios”; cfr. Currier, Los cruceros del General San Martin..., p. 106. Resulta cuando
menos llamativo que para este periédico la mayor parte de las tripulaciones la formasen la
“escoria de todas las naciones” cuando, realmente, la mayor parte de las tripulaciones era
de origen norteamericano.
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a una guerra contra Espafia; por tiltimo, se consideraba la posibilidad de que se forma-
se una amplia coalicion europea contra los Estados Unidos.

El 31 de marzo de 1815 Luis de Onis dirigia desde su residencia en Filadelfia una
carta a su superior inmediato en Madrid, el secretario de Estado Pedro Ceballos, en la
que exponia las lineas generales de lo que seria una ardua mision que le ocuparia los
siguientes cinco afios. En esa misiva sefialaba la abundancia de oficiales y aventureros
dispuestos a partir desde diversos puertos norteamericanos hacia Cartagena de Indias.
Le inquietaba al embajador Onis la imposibilidad de contener estas expediciones y
otras portando armas de contrabando a los puertos rebeldes de la América espafiola.?’

La situacién atn no habia llegado a desbordarse como ocurriria poco més de dos afios
después y, sin embargo, ya se perfilaba la pauta del comportamiento del gobierno norte-
americano en el conflicto entre Espafia y sus colonias rebeldes. Onis advertia a Ceballos
de la imposibilidad legal de detener a gentes que salen “a buscar fortuna donde mejor les
convenga”; el embajador avisaba también que las autoridades norteamericanas no po-
dian impedir “el que los comerciantes, de su cuenta y riesgo lleven armas, municiones y
otros socorros a donde lo juzguen més 1til a sus intereses™.?! Onis veia en esa actitud del
gobiemo estadounidense, republicano por otra parte, una manifiesta connivencia con los
contrabandistas y, por extension, con los rebeldes; por ello sugeria la posibilidad de ejer-
cer medidas coercitivas de caracter comercial contra los Estados Unidos para “...atraer-
le a sentimientos mas humanos y mas anélogos a la buena correspondencia que debe
existir entre las dos potencias”.> Los escritos del embajador reflejaban la forma de
pensar no sélo de un funcionario del gobierno absoluto, en ellos se exponian, por medio de
su ministro plenipotenciario, las ideas que la monarquia fernandina tenia acerca de cémo
debian conducirse los Estados Unidos en la guerra que la metrépoli mantenia con sus
colonias. A Madrid le irritaba sobremanera ver que aquella repiblica era el principal foco
de suministro de armas y hombres para las colonias rebeldes.

Onis, testigo y agente sobre el terreno, compartia estas ideas y esta irritaci6n, sin
embargo, veia el problema bajo otra éptica. Mientras que el gobierno en Madrid se
inclinaba por construir una imagen de los Estados Unidos como altruistas colaborado-

res de la independencia de las colonias hispanoamericanas o como simples emisores -

de propaganda insurreccional, el embajador describia a los estadounidenses como per-
sonajes interesados econdmica y estratégicamente en el proceso de emancipacion.
La actividad del embajador provocd una gran hostilidad hacia su persona y en
varias ocasiones el gobierno de los Estados Unidos advirtié a la Regencia que Onis
podria ser considerado “persona non grata”. Su vehemente modo de proceder, a
veces desprovisto de tacto, motivo que el congreso norteamericano llegase a estudiar
una propuesta para su expulsion.? No sélo irritaba a las autoridades, también los par-

20.- AHN, Seccién Estado, legajo 5640, carpeta 2, expediente n°® 13.
21.- Ibid.

22.- Ibidem.

23.- Bealer, Los Corsarios de Buenos Azres p. 160.
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tidarios de la independencia de las colonias asi como todos aquellos que participaban
del negocio del contrabando a la América espafiola y en el corsarismo insurgente vefan
en Onis un tremendo obst4culo para el normal desarrollo de sus actividades. Entre los
senadores habia fuertes opositores a cualquier acto del gobierno norteamericano con-
tra los corsarios (los cuales eran propiamente ciudadanos de esa republica) como por
ejemplo Henry Clay.%

No faltaron intentos por parte de Onis de atraerse al bando espafiol a autoridades
civiles? y judiciales? por cualquier medio, incluido el soborno. Asi, en 1817 comunicé
al Secretario de Estado en Madrid, mediante una carta cifrada, la posibilidad de com-
prar la voluntad de un senador para conseguir que influyese a favor de Espafia en los
debates que se seguian en la Camara para la aprobacién de un bill contra el armamen-
to de corsarios.”’ Al margen de éxitos (infrecuentes) y de fracasos (muy abundantes),
la correspondencia entre la embajada durante el periodo que la ocup6 Onis y la Secre-
taria de Estado en Madrid seguia una linea muy pesimista, en la que las notas de hastio
suenan por encima de las de otra consideracién; el embajador reconocia su pesimismo
ante los parcos réditos obtenidos por sus gestiones y trataba de hacer ver a sus supe-
riores que poco o nada podia lograrse por vias diplomaticas, sumandose a la corriente
general que clamaba por el reforzamiento de la marina de guerra para acabar definiti-
vamente con la persistente amenaza de los corsarios.

24.- Este senador por Kentucky se distinguié por ser un ferviente defensor del reconocimiento
de las republicas insurgentes. A lo largo de marzo de 1818 Clay y sus aliados politicos
forzaron el debate en el Congreso en torno al reconocimiento de la independencia de Buenos
Aires, debate en el cual no tuvieron ningiin éxito a pesar de las magnificas argumentaciones
empleadas. Véase Monica Henry, Henry Clay et la “South American Question” La
champagne au Congreés pour la reconnaissance des republiques hispano-américaines
(1818) (Paris, Transatlintica, 2002).

25.- AHN, Seccion Estado, legajo 5645, expediente n° 23, carta al Marqués de Casa Irujo,
Washington 2/2/1819: acusa recibo de una Real Orden para que instase al gobierno
norteamericano a poner término a los continuos armamentos de piratas que se hacian en
sus puertos, especialmente en Baltimore. Dice que no podia hacer més, pero que estaba
intentando convencer a algunos miembros del Congreso para que hiciesen alguna reforma.

26.- AHN, Seccion Estado, legajo 5642, expediente n® 164, carta de Onis a Pedro Ceballos,
Filadelfia 26/9/1817, propone recompensas pecuniarias para el fiscal de los Estados Unidos
y ¢l alguacil mayor de Charleston por sus servicios en este caso.

27.- “Vea V.E. en esto una prueba de lo que le he dicho en otras ocasiones, que es indispensable
[cifrado hasta el final]: tener a nuestro sueldo uno o dos representantes en el Senado y
otros en la Camara de representantes para promover nuestros intereses y saber todo lo
que ellos pasan a puerta cerrada; si esto se hubiese hecho habria promovido este asunto
fel bill contra la piraterfa y los armamentos de corsarios en los Estados Unidos] mucho
tiempo ha. 8000 pesos fuertes es una bagatela para una monarquia y pueden producir
muchos millones bien dirigidos y administrados. La Francia e Inglaterra conocen bien
estas ventajas y han adoptado este sistema. Yo espero que V.E. medite sobre ello y destine
otros dos mil mas a lo menos para la Secretaria de Estado”; AHN, Seccién Estado, legajo
5642-1, carpeta 2, expediente n° 27,
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Desde Madrid llegaban frecuentemente 6rdenes indicando que debia reclamar por
los dafios ocasionados a los comerciantes espafioles, ordenes que, a su vez, estaban
motivadas por las continuas quejas de particulares o de los consulados de comercio en
los diferentes puertos espaiioles; el tono de respuesta de los oficios del embajador es
bastante indicativo del estado de dnimo con que se enfrentaba a la presentacion de estas
quejas ante las autoridades norteamericanas. Por ejemplo, en una carta de 26 de enero
de 1818 dirigida a Pizarro, secretario de Estado en esas fechas, le advertia que quedaba
enterado de la captura del quechemarin espafiol el Santo de los Afligidos a cinco leguas
de Sanlicar de Barrameda, por un corsario armado en Nueva Orlens con bandera de
Buenos Aires, y de la orden de hacer la reclamacién competente. A pesar de sus muchas
quejas de esta clase al gobierno norteamericano, nada habia conseguido excepto el que
se remitiesen a los tribunales, pero la sentencia habia sido siempre favorable a los
apresadores. En cuanto a la orden de que se reclamase la observancia de los tratados a
Estados Unidos, decia que bajo apariencia de paz seguian haciendo la guerra y perjudi-
cando a las posesiones, comercio e intereses espafioles.?

Como queda claro, para Onis se trataba de una guerra encubierta entre los Estados
Unidos y Espafia, y en cierto modo no estaba falto de razén, pues las acciones de los
corsarios servian como acicate para forzar a Espafia a llegar a un acuerdo en el asunto
de la cesion de las Floridas. Sin embargo, era ésta un arma de doble filo, pues también
Espafia podia afirmar que no llegaria a ningtin acuerdo sobre tal asunto en tanto los
norteamericanos no hiciesen cumplir las leyes o promulgasen una ley efectiva contra
el armamento de corsarios particulares en puertos norteamericanos. No obstante, en
el caso de Espafia, esta posicion se adoptaba desde la debilidad de una potencia en
evidente decadencia.

A lo largo de todo el afio de 1818 su tono continué siendo bastante pesimista; en
febrero recibia la representacién documentada de don Rafael Guesala sobre el apre-
samiento de la fragata Industria y del bergantin Tenerife, a la altura de La Palma, por
el corsario de Buenos Aires denominado Congreso del capitin Almeyda; en su res-
puesta hacia ver a sus superiores que poco o nada podria conseguirse, pese a todo ello
haria la correspondiente reclamacién.?

Hacia abril de 1818 Onis recibia nuevas instrucciones a adoptar en las negocia-
ciones con los Estados Unidos para la cesién de las Floridas:*
1. Impedir su reconocimiento a los gobiernos revolucionarios establecidos en la Amé-
rica espafiola;
2. Poner fin a la pirateria y a la ayuda econdmica que los rebeldes encontraban en ese

r

pais;

28.- AHN, Seccién Estado, legajo 5643, expediente n° 12, carta a Pizarro, Secretario de Estado,
Washington 26/1/1818. '

29.- AHN, Seccion Estado, legajo 5644, expediente n® 33, Washington 20/2/1818 carta a Pizarro.

30.- Miguel Artola, “La Espafia de Fernando VII”, en Ramén Menéndez Pidal (dir.), Historia de
Espafia (Madrid, Espasa, 1982), XXV, p. 461.
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3. Fijar una linea de demarcacion en el Oeste: “...se halla V.E. en el caso de poder
asegurar a ese gobierno con positiva certeza que Esparia estd dispuesta a ce-
der sin restriccion ni limitacion alguna ambas Floridas, con tal que se conceda
a SM un razonable equivalente en la parte occidental del Mississippi”; y

4. Concluir las cuestiones pendientes acerca de las indemnizaciones.

Salvo los dos ultimos apartados, estas instrucciones no diferian en nada de la politi-
ca seguida hasta ese momento por el embajador: frenar la pirateria e impedir el reco-
nocimiento de los gobiernos rebeldes; dos instrucciones que, por otra parte, estaban
ligadas intimamente.

‘En julio continuaba sefialando a Madrid la futilidad de sus reclamaciones, por tal
razon remitia un oficio a la Secretaria de Estado adjuntando una copia de “un dictamen
de un juez de la Corte Suprema sobre los corsarios de Buenos Aires y sus presas, para
que se convenza de lo poco que podemos esperar de los tribunales y menos del gobier-
no en cuanto a indemnizaciones™.3!

En el mes de septiembre, en un oficio remitido a la Secretaria de Estado después de
haber visto como las autoridades judiciales nada hacian en los casos de reclamaciones
espaiiolas, Onis hacia ver que s6lo la marina de guerra espafiola podia ser quien real-
mente acabase con las amenazas de los corsarios y el contrabando de armas dirigido
hacia los insurgentes. Por un oficio del secretario de Estado, Pizarro, quedaba entera-
do de que tenia que reclamar al gobierno norteamericano sobre la conducta que se
observaba en los puertos de este pais donde se hacia el comercio de armas con los
insurgentes, y concretamente, sobre los buques norteamericanos Salvage y Adelina.
Onis decia que estas protestas no servirian de nada, por estar permitido dicho comer-
cio en Estados Unidos, no quedando otro medio para contrarrestarlo, que el de apresar
los barcos y sus cargamentos por los cruceros de Espaifia y confiscarlos de acuerdo
con las leyes conocidas.

La proximidad de su sust1tuc1on en aquella embajada no varié ni en un dpice su
pesimismo, antes bien, al contrario, se acentuaba conforme llegaba el momento de
dejar los Estados Unidos; un destino que en el momento de su llegada €l consideraba
de categoria inferior y que, con el paso de los afios, se habia revelado como de una
importancia capital en el proceso de emancipacién de la América hispana. Creemos
que podria alegar como un coadyuvante de este pesimismo la enfermedad y defuncién
de su esposa en 1818. Fueron muchas las cartas dirigidas a la Secretaria de Estado en
las que mostraba su preocupacién por el estado de salud de mujer y en las que solici-
taba un destino en un clima mas apropiado para su restablecimiento, tantas peticiones
envi6 el embajador como respuestas negativas hubo por parte de la Secretaria de
Estado, la cual consideraba que no era conveniente remover de su puesto a un hombre
clave para las negociaciones en torno a la cesién de las Floridas. '

31.- AHN, Seccién Estado‘ legajo 5644, expediente n° 114, Bristol 5/7/1818, carta a Pizarro.
32.- AHN, Seccion Estado, legajo 5644, expediente n® 166, carta al Marqués de Casa IruJo
secretario de Estado, Washington 1/11/1818.
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Uno de los ultimos oficios que remitié a Madrid revela su verdadero estado de
animo. En él expresaba sus pensamientos acerca del acta del Congreso de los Estados
Unidos para acabar con la pirateria, sobre lo negativo que resultaria para Espafia el
acuerdo de cesion de las Floridas, sobre lo imitil de todas las gestiones y reclamaciones
efectuadas ante el gobierno y los juzgados para reclamar por los dafios ocasionados al
comercio y la navegacion espaiioles y sobre la necesidad imperiosa de tener bases en
los Cayos para controlar la navegacioén en el Golfo de México y proteger a Cuba
mediante una marina potente que arrancase de raiz el dafio que causaban los corsarios
insurgentes. No escapa a su critica la poca colaboracién que habia obtenido de los
demas neutrales en las reclamaciones ante los Estados Unidos, para ellos auguraba un
destino aciago una vez que los corsarios acabasen con el comercio espafiol.*

La tela de araiia

Onis actuaba dentro de la guarida del lobo. Su situacién no respondia realmente a la
de un agente diplomatico en territorio neutral. Como dije antes, se trataba de una
neutralidad interesada, los Estados Unidos tardaron en equilibrar la balanza y lo hicie-
ron justo en el momento en que percibieron que la “fruta estaba madura”, es decir,
cuando vieron que Espafia cederia territorios a cambio de una determinacién guberna-
tiva contra el corso norteamericano bajo bandera insurgente.

33.- AHN, Seccion Estado, legajo 5645, expediente n° 68, Washington 8/4/1819, carta al Marqués

de Casa Irujo, en ella indica que el Acta del Congreso contra la pirateria es un instrumento
hueco, que nada va a conseguir. Se queja Onis de que a pesar del tratado tan ventajoso
que acababan de suscribir ambas naciones para la cesién de la Florida no existia una
contrapartida franca por parte de los Estados Unidos, por ejemplo, persiguiendo a los
piratas. Piensa que los corsarios continuarin sus depredaciones hasta acabar con el
comercio espafiol y el portugués para a continuacién atacar el de los paises neutrales:
“...los cuales pagaran bien cara su apatia en tolerar esta desmoralizacién general, y esta
organizacién de los mas horrendos crimenes. Yo no veo, Sr. Excmo., otro medio de atajar
estos males sino el de armar todos los buques que se puedan para cruzar contra ellos, y el
de convidar y empeifiar a las demas naciones a una liga general contra estos filibusteros,
empezando por cortar todo comercio con la ciudad de Baltimore, y por tratar los barcos de
aquel puerto, como se trataria a los de las potencias berberiscas, que no conocen el
derecho, ni los usos establecidos entre potencias civilizadas, declarando al mismo tiempo
que se continuard en la mejor armonia con esta Repiiblica, y se respetardn los buques de
todos los puertos en donde no se armen ni abriguen semejantes aventureros”.
Observa que para poder realizar estas acciones es necesario que estas medidas las adopten
mas potencias, sabe de la dificultad de atraerlas al bando espafiol, cree que es necesario
convencer a Francia y Rusia. Afirma que los Estados Unidos no acabardn su expansién en
la Florida: “...fortificar4 los Cayos del Vizcaino y demas que no son de la Florida para
dominar el seno mexicano y tener a los ingleses a raya en caso de una guerra; se prepararin
para extender sus dominios en la California y México... yo hubiera aconsejado a SM. que
hubiese ocupado estos cayos y los hubiese fortificado antes de hacer entrega de las
Floridas, pues aunque valen poco, sus puertos y la posicién los hace sumamente ventajosos
para la seguridad de la Isla [Cuba]“.
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No obstante, conocedor como era del ambiente en que se movia, Onis traté de
actuar como un lobo entre lobos. Controlaba desde su residencia en Filadelfia a todos
los consules y agentes consulares espatfioles en los principales puertos norteamerica-
nos, quienes le informaban convenientemente de todos los movimientos de buques
corsarios. Uno de sus principales éxitos fue la captacién de los hermanos Laffite,
antiguos piratas redimidos por el gobierno norteamericano. Tras su colaboracién en la
defensa de Nueva Orleans frente a los ingleses en 1815, ambos pasaron de ser contra-
bandistas y colaboradores de los insurgentes, a convertirse en agentes del gobierno
espaiiol entre las filas de éstos.

‘Advierte Manuel Ortufio que la definitiva derrota de Bonaparte en Waterloo acab6
con las esperanzas inmediatas de una posible recuperacion del imperio napolednico y
todos, espafioles y refugiados hispanoamericanos en los Estados Unidos, se apercibieron
de que el final de las guerras en Europa podia significar dejar las manos libres a Fernando
VII para fortalecer sus posiciones en una posible reconquista de América.* Fue justo en
ese momento cuando Pierre Laffite, el mayor de esta pareja de hermanos piratas, acabd
siendo captado por Picornell*® para pasar a formar parte de la red de espias dirigida por
Luis de Onis. De Pierre Laffite decia Picornell en carta a Onis: “...1a justificada esperan-
za que tenemos de que este hombre solo, si se le ofrecen los medios de pagar a su gente,
podra facilmente arruinar todos los proyectos que nuestros enemigos estin preparando
en el Golfo”.** Su hermano Jean, a su regreso de Washington de solicitar el perdén
presidencial en agradecimiento por su participacion en la batalla de Nueva Orleéns, supo
del acuerdo de Pierre en marzo de 1816; acepté, y desde ese momento se convirtieron en
dos de los principales informadores de la red de espias espafioles en los Estados Unidos.

Jean Lafite, por boca de Onis, reivindicaba Espafia como su patria y para ello
estaba dispuesto incluso a embarcarse en los bajeles de guerra del que habia sido hasta
entonces su mayor enemigo: un pirata aparentemente redimido conduciendo a la mari-
na de guerra espafiola a la captura de otros piratas. El plan, a pesar de los buenos
oficios y voluntad de Onis, no podia prosperar. Nadie més all4 de él mismo y de Alejan-
dro Ramirez, intendente general de la isla de Cuba, parecian confiar en €l corsario
gascon. Las autoridades que debian ser sus enlaces en Nueva Espaiia y, en concreto
el Virrey, conde del Venadito, no creian que Laffite actuase de buena fe.

A juzgar por otros documentos, cartas del Virrey de Nueva Espafia al Secretario de
Estadoy del Despacho de la Guerra, la alianza con los Laffite debi6 romperse en torno
a 1819, al desaconsejar éste a Luis de Onis que aceptase las propuestas que Jean le
habia hecho. Segtin el Virrey, la razon estribaria en que:*’

34.- Ortuiio Martinez, Xavier Mina, p. 312. :

35.- Juan Mariano Picornell, recluso en La Guayra tras participar en el motin de San Blas, en
Madrid en 1793. Particip6 en los levantamientos de Caracas y Cartagena, se instalé en 1813
en Nueva Orledns, alli sufrié su particular conversién que le llevé a ponerse de nuevo al
servicio de Fernando VII y de su embajador en los Estados Unidos, Luis de Onis.

36.- Ortuiio Martinez, Xavier Mina, p. 312.

37.- AGI, Seccion Estado, 33, n° 20 fol. 1 y verso.
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Laffite estd convenido, segun él dice para ocupar la Bahia de Galveston cerca de la
frontera de la provincia de Texas con el Estado de la Luysiana [sic], a nombre y con
Sfuerzas y auxilios que le han de suministrar los rebeldes de Buenos Aires con el objeto
de piratear y hostilizar sobre nuestros bugues y costas; y ofrece que al propio tiempo
que haga a cara descubierta el papel de jefe de aguel establecimiento y cabeza de los
piratas, dar avisos secretos a La Habanay otros puntos de los parajes que cruzan
aquellos y las presas que conducen para que sean atacados por los buques de S.M. y
se represen éstas.

Donde el Virrey veia un juego artero, Onis percibia con claridad que Laffite actuaba
de buena fe, razén por la que crefa conveniente ofr y aceptar su propuesta:#

Cada dia estoy mds convencido de la buena fe con que procede el n° 19 y de que si ese
gobierno quiere poner la actividad que es necesaria se podrd apoderar de cantidad
de presas y de una porcion de corsarios que aumentardn nuestras fuerzas maritimas y
pagardn con usura los gastos que se hicieron para ello.

El n° 19 o, mejor dicho, Jean Laffite, present6 a Onis el convenio por el cual él
ocuparia Galveston y realizaria desde alli sus tareas de agente doble: jefe aparente del
establecimiento e informante de las autoridades espafiolas:*

1° Restableceré el puerto de Galveston luego que esté informado que estuviese eva-
cuado, le abasteceré de subsistencias y de todo lo que fuese indispensablemente nece-
sario.
2° El Gobierno Espatiol me autorizard para comunicarme con el General que manda
las Provincias Internas; este General me hara saber sus necesidades escribiéndome
por algunos hombres de confianza, que tomardn el pretexto de contrabando, segiin
sus pedimientos le suministraré viveres, armas, municiones de guerra etc. Mediante
que el Gobierno Espafiol promete y se obliga de reenvolverme a su presentacion las
anticipaciones que yo hiciere.
3“Como de paso informaré exactamente al Gobierno Espafiol de todo lo que yo pueda
descubrir concerniente a sus intereses, como también de los parajes donde deberdn
cruzar los corsarios que salgan del puerto de Galveston, previniendo al Gobierno que
Dpara estar mds exactamente informado, tomaré un interés mds o menos grande en cada
uno de ellos, bajo la condicion que el jefe del Gobierno autorizado a este efecto hard
luego después de recibir mi aviso, salir buques para perseguirlos.
4° Para mi satisfaccidn particular, y de estar al abrigo de los ataques de la calumnia,
exijo que el Gobierno envie un hombre investido de toda su confianza que permanece-
rd en Galveston cerca de mi, y podrd en todo tiempo dar cuenta de mi conducta. Es
necesario que este hombre no se ponga en evidencia en ningin partido: que tenga el
exterior de un republicano y sobre todo de buenas costumbres; en fin, es mds fdcil
concebir lo que pido, que me es el expresarlo.

5% Todos los gastos que hiciere con la autorizacién de la persona encargada de
poderes suficientes en la Nueva Orledns, me serdn reembolsados a la presentacion de
mi cuenta y sin ninguna demora, de lo contrario me serd imposible continuar.

38.- Ibidem, fol. 2 recto.
39.- AGI, Seccion Estado, 33, n° 20 fol. 2/2 recto.
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6° Como trato este asunto con el Sr. De Onis y el Sr. Ramirez, que me he confiado de
ellos, segin el conocimiento positivo que tengo de sus luces, lealtad y discrecion,
exijo que si estos dos sefiores fuesen llamados a otros empleos, y llegasen a salir de los
" Estados Unidos y La Habana, me  prometerdn arreglar y saldar mis cuentas antes de su
partida. Declaro amds, que nadie podrd determinarme a confiar el deposito de mi
tranquilidad en manos desconocidas, mi servicio cesard en el instante que no sea
dirigido por ellos, entonces y en ese caso, tendré derecho a pedir el cumplimiento de
promesas de indemnizaciones que me fueron hechas.

Las condiciones impuestas por Laffite se basaban en la confianza puesta exclusi-
vamente en una persona: €l creador y cabeza de la red de espionaje espafiola en los
Estados Unidos, Luis de Onis. No pensaba trabajar para la Corona espafiola si no era
teniendo como contacto y enlace al diplomético; ademas, como buen negociante, Laffite
no perdia la oportunidad de dejar claro que no pensaba renunciar a ningin dinero que
¢l hubiese tenido que adelantar. Cualquier suministro que €l hiciese Hegar a las tropas
realistas deberia ser abonado convenientemente; no parecia dispuesto a consentir que
pudiera ponerse en duda su entrega en el trabajo para el que se ofrecia, por lo que el
“supervisor” que vigilase sus acciones no podia ser cualquiera sino s6lo una persona
que no levantase sospechas de ningtin tipo.

Ninguna mencién hay en este convenio a la recompensa que esperaba obtener por
estos servicios nada desinteresados. Segtin Onis, Laffite*

todo lo que desea por estos servicios es el perdén del Rey o una recompensa o un
empleo honorifico para vivir honradamente en Espafia, su Patria. V.S. no puede menos
que conocer las ventajas que presenta este plan y que el hombre se ofrece hasta
ponerse a bordo de los bugues del Rey, si se cree conveniente para conducirlos a
donde convenga para que acosen a los piratas.

Onis teji6 una importante red de espias en territorio norteamericano, entre los que
se contaban no sélo estos-dos hermanos gascones, sino también Juan Mariano Picornell,
José Alvarez de Toledo o el padre Sedella. La obsesién por el secretismo y por el uso
del lenguaje cifrado que hemos constatado en el caso de la correspondencia relaciona-
da con Laffite era algo plenamente justificado. Las posibilidades de que un navio fuese
capturado por los insurgentes o por la marina de guerra espafiola podria poner al des-
cubierto los planes y dejar desnuda la estrategia de cualquiera de los bandos conten-
dientes. La probabilidad de la existencia de infiltrados entre los insurgentes es tan alta
como lo era también la de la presencia de agentes de los insurgentes en los principales
puertos espafioles y americanos.

No obstante, como se ha podido ver en estas paginas, Onis no vio nunca una utili-
dad préctica en la mayor parte de cuantas reclamaciones o acciones tuvo que empren-
der ante las autoridades norteamericanas. Su mision sufri6 por dos motivos principales:
primero por la actitud norteamericana renuente a conceder el placet al representante
diplomaético de una nacién en guerra; y, en segundo lugar, por el desconocimiento de las
autoridades espafiolas de la realidad de la guerra que mantenia en la América hispana.

40.- Ibidem, fol. 2/1 verso.
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Entre tanta desolacién, motivada por la imposibilidad de hacer prosperar en los

tribunales la mayoria de las reclamaciones y lo poco que se lograba obtener como
compensacion cuando éstas llegaban a ser tenidas en cuenta en algtin juzgado, a veces

llegaban buenas noticias. Si bien el puerto de Baltimore o el de Savannah parecian ser

territorios poco propicios para triunfar en los tribunales, en otros puertos los cénsules
lograban ser oidos y tenidos en cuenta, e incluso ganar algunas reclamaciones. A lo
largo de 1817, las noticias relativas a procesos judiciales por reclamaciones de los
consules espafioles eran realmente frustrantes. La mayoria de las comunicaciones de
Onis con el Secretario de Estado daban cuenta de procesos paralizados o perdidos en
los tribunales de Baltimore: la detencion del Mangoré y la posterior puesta en libertad
de todos sus tripulantes,*! 1a detencién de Almeyda por delitos fiscales y no por pirate-
ria;* etc. Sin embargo, en septiembre de ese afio Onis dio cuenta a sus superiores de
los buenos oficios del cénsul en Charleston,® el cual consigui6 la colaboracidn de las
autoridades del estado en la persecucion de los corsarios.

En 1818, los consulados de Savannah y Charleston continuaban destacandose por
ser casi los unicos en los cuales sus titulares lograban hacer prosperar en los tribunales
las reclamaciones de los comerciantes contra los corsarios que conducian alld sus
presas. Cada vez eran mas frecuentes las cartas de Onis a la Secretaria de Estado en
Madrid conteniendo términos bastante laudatorios para los diplomaticos espafioles des-
tacados en ambos puertos.** La excepcion la puso el intento del consul en Nueva

41.- AHN, Seccién Estado, legajo 5642, N° 22, “Por el cénsul de Baltimore habia sabido que
después de haberse embargado el barco pirata Mangoré, se dejé marchar a toda la tripulacién
sin hacer que declarasen siquiera, y aun permitieron que el referido corsario saliese a la mar
bajo fianza; por este motivo habia enviado una nota de protesta [Washington, 11/2/1817]
al secretario de estado americano [Monroe]”.

42.- AHN, Seccién Estado, legajo 5642, expediente n® 81, Washington 25/4/1817: por el cénsul
de Baltimore, Joaquin Zamorano, se ha enterado del arresto de Almeyda [por infracciones
contra las leyes norteamericanas y no como pirata, su caso seria seguido por el fiscal del
estado de Maryland], y que seguia la pista de los efectos robados por este corsario, para
embargarlos. Autorizaba a pagar el 10% del valor de dichos embargos a los abogados que
se encargasen de éste y otros casos parecidos. Expediente n® 97, Washington 6/5/1817:
por el cénsul en Baltimore habia sabido que por fin se formaria causa criminal contra
Almeyda y, ademis, contra Chase, capitin del Pofosi, Onis mantenia la idea de recompensar
a los abogados con el 10% de lo que se cobrara en caso de prosperar la reclamacion.

43.- AHN, Seccion Estado, legajo 5642, expediente n° 164, Filadelfia 26/9/1817: Onis daba parte
del celo del consul en Charleston en la persecucién de MacGregor y sus tropas, y pedia
10,000 duros para los gastos originados por los pleitos seguidos contra corsarios en los
tribunales de los EE.UU.

44.- AN, Seccion Estado, legajo 5643, expediente n° 41, Washington 10/3/1818: Onis avisa a sus
superiores de que el viceconsul en Savannah habia reclamado y detenido a beneficio de sus
duefios, tres bergantines espafioles y dos goletas. Asimismo habian sido embargados en
aquel puerto el corsario General San Martin'y otros tres, contra los que el vicecénsul habia
conseguido pruebas de pirateria.
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York de hacer encarcelar a Thomas Taylor,” algo que, en el medio plazo habria de
traer graves consecuencias.

Mateo de la Serna, sustituto de Onis en los Estados Unidos, informé a lo largo de
1819 de algunos éxitos judiciales en la lucha contra los corsarios. Entre todos ellos
cabe destacar el juicio ganado en el tribunal del almirantazgo, que puso a disposicién
del consul, don Bartolomé Renguenet, el bergantin espafiol Fortuna* con su carga-
mento, apresado anteriormente por piratas. En opinién de la Serna, el éxito en esta
causa podria ser muy ventajoso, no sélo por lo importante del cargamento de dicho
buque, sino para los pleitos que hubiera en lo sucesivo.?’

“En opinién de Currier, el valor de lo cobrado por reclamaciones en los tribunales era
muy inferior a los esfuerzos desplegados para poder obtener el éxito. A veces, para

Expediente n° 59, Washington 10/4/1818: por medio de este oficio Onis da cuenta de que el
consul de Charleston, Antonio Argote Villalobos, habia ganado el pleito de reclamacién
del mistico espafiol San José y Dolores, perteneciente a dos comerciantes de Cédiz, ydela
parte del cargamento descubierto hasta entonces. Habia dicho al cénsul que después de
liquidar las cuentas con el tribunal le diese aviso de la cantidad neta que resultase, e
informase al Consulado de Cédiz. Estaba satisfecho del celo de dicho cénsul en Ia defensa
de los intereses espaiioles.

Expediente n° 73, Washington 22/4/1818: Onis reporta que el cénsul en Charleston le habia
informado que habia logrado recobrar las propiedades espafiolas apresadas por corsarios
insurgentes, y conducidas dentro de los limites de su jurisdiccién, y que se habia decidido
a favor de sus propietarios, el caso del bergantin espafiol Jipiter y el del mistico San José,
Yy ya tenia en su poder el importe para entregarlo a los interesados. Anuncia remisién de
este oficio con las cuentas de haberes y la copia de las sentencias para que se hiciese
pasar al consulado de Cadiz, y éste lo hiciese saber a los interesados.

45.- AHN, Seccion Estado, legajo 5643, expediente n° 146, Bristol 1/9/1818. Onis informa de la
comunicacién que habia recibido del cénsul en Nueva York, por la cual le avisaba que
habia hecho poner en la cércel a Thomas Taylor, almirante del gobierno insurgente de
Buenos Aires, por haber robado cien mil pesos de propiedades espafiolas, y que no lo
dejaria salir si una persona no daba fianza por dicha suma y quedaba responsable. El valor
de las propiedades que se reclamaba era de presas hechas por su corsario Patriofa armado
y equipado en Baltimore antes de tomar su patente de corso, otorgada en la Margarita por
Brion.

46.- Capturado en abril de 1819 en su trayecto de La Habana a Cadiz por el corsario de Buenos
Aires Julia de Forest, capitaneado por Jorge Wilsony armado con 8 cafiones de a 18 y
tripulado por 93 hombres. Carecemos de la fecha y las coordenadas exactas de la captura.
Se supo de ella por haber llegado a Cadiz ocho miembros de una familia que viajaban a
bordo de este bergantin y que fueron embarcados por el insurgente en un bergantin inglés
a ocho leguas al O. del Cabo de San Vicente. La presa fue remitida a la isla Margarita pero
sucedié algo relativamente frecuente entre las tripulaciones de presa, ésta se amotiné y
condujo el bergantin a Filadelfia donde, como se dijo antes, fue embargado y entregado al
coénsul espaiiol.

47- AHN, Seccién Estado, legajo 5645, expediente n°® 64, Filadelfia 8/9/1819, oficio al Marqués
de Casa Iryjo.
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evitar el deterioro de algunas cargas detenidas tales como azicar, maderas, algodén o

tabaco, era necesario vender el barco y buena parte de las mercaderias, lo cual condu-
cia a pérdidas inevitablemente grandes. Es imposible no.compartir con el embajador la
terrible sensacion de identificarse con Sisifo y su castigo, el enfrentarse, por mandato
de sus superiores, a una tarea repetitiva y frustrante, sin recompensa y sin final apa-
rente. Era 16gica, pues, la frustracion y la desazén que invadia al embajador en los
ultimos meses de su mision.

Epilogo :
En la historiografia norteamericana, e incluso en la hispanoamericana, este diplo-
matico ha obtenido un enorme reconocimiento: sus acciones son vistas como las de un
tenaz y correoso-diplomatico en la negociacion con los estadounidenses y como las de un

intrigante enemigo para los independentistas hispanoamericanos. Sin embargo, para los

espafioles, este fiel servidor publico es un verdadero desconocido. En un tiempo en €l que
se sucederan diversos actos conmemorativos con motivo de los diversos bicentenarios
(guerra de la Independencia, Cortes de Cadiz o independencia hispanoamericana) no
estaria de més reivindicar a aqueéllos que, como Onis, se fajaron en esas “bregas” de las
primeras décadas del diecinueve y, hoy dia, como decia aquel espia del principio de este
articulo, no son recordados ni por sus €xitos ni por sus fracasos.
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The Spanish frigate Astrea around the world
(1786 to 1788)

The first circumnavigation achieved by an Italian:
Alessandro Malaspina

Dario Manfredi*
Translated by Graham Corlett

In the second half of the 18" century circumnavigation of the world had already
been a reality for two and a half centuries. Nevertheless, if we consider that some
navigators lost their lives during the voyage (beginning with Magellan and adding the
names of Lemaire, J. L’Hermite and U. Schapenhan) and that others did not manage
their ship for the whole voyage (Elcano and Schouten) or at least not the same ship on
which they had departed (Roggeween, Clipperton and Shelvock), we see that no more
than a dozen navigators returned after a complete circumnavigation accomplished in
command of their ship. ,

It is worth remembering their names: Francis Drake (Golder Hind, 1577 to 1580),
Thomas Cavendish (Desire, 1586 to 1588), Olivier van Noort (Maurice, 1598 to 1601),
George Spilbergen (deolus, 1614 to 1617), Woodes Rogers (Duke, 1708 to 1711),
George Anson (Centurion, 1740 to 1744), John Byron (Dolphin, 1764 to 1766), Samuel
Wallis (again Dolphin, 1766 to 1768), Philip Carteret (Swallow, 1766 to 1769), Louis-
Antoine de Bougainville (Bodeuse, 1766 to 1769) and James Cook (Endeavour, 1768
to 1771, and Resolution, 1772 to 1775).

Taking into consideration the relatively small number of sailors who succeeded on
this venture, it is rather surprising that no historiographer of sailing navigation has
stopped to study the circumnavigation of the globe achieved by Alessandro Malaspina.
This Italian navigator, famous particularly for the scientific-political expedition carried
out between 1789 and 1794! for the Spanish Crown, was in fact the 13® man who

*  Presidente de la Fondazione Alessandro Malaspina, de Mulazzo, provincia de Massa-
Carrara, Italia.

1- Alessandro Malaspina planned and carried out, with the corvettes Descubierta and
Atrevida, an important geographical, naturalist, socioeonomic and political expedition.
Unfortunately, the results of this voyage remained unappreciated by the public and foreign
scientists, mainly because Malaspina was arrested a little more than a year after his return
(his political ideas were different from those of the Prime Minister, Manuel Godoy) and he
was shut up in the foriress of San Antén de la Corufia. After seven years he obtained the
commutation of punishment to that of exile and he returned to Lunigiana (Italy), his
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could take pride in having completed a circumnavigation. Moreover, he was the first
Italian (obviously, we do not count Pigafetta, who sailed with Magellan and Elcano, but
never had command of a ship). In her turn, the Astrea was the first Spanish ship to
return home having completed the voyage around the world under the command of the
same captain. : .

For these reasons, it is worth to undertake a fresh approach to this voyage. To this
end, we can use a set of documents totally ignored until a short time ago when surfaced
from Italian and Spanish archives.?

Around 1785, the Spanish minister of the Indies, Joseph de Galvez, conceive some
ideas to improve the trade between Spain and her most distant possession, the Philippines.
Until then trading had been carried out by means of an annual convoy (the famous
Manila Galleon which ﬁéquently became prey to pirates and sea-robbers) between
the Phillippines’ capital and Acapulco, in Mexico. From this port, goods were transported
overland to Veracruz, in the Atlantic coast, and then shipped again destined to Spain.
Both the Royal Company of the Philippines and Spanish Government realized that it
was not the most efficient way to handle that trade and began to think on the possibility
to replace that route for another one based on a circumnavigation. The idea was quite
courageous not to mention rather hazardous, but, good international relations at that
time (especially with England) made it feasible at least on paper.

To realize this goal, minister Galvez first of all had a decree approved by King Charles
I, by which the Royal Company of the Philippines could charter naval vessels, whose
efficiency was notably superior to that of the merchant ships. In the following year
(1786), a second decree established some facilities for the Company and that the chartered
ship will be in command of a naval officer. It was precisely on the basis of these two
decrees that in the Spring of 1786 the directors of the Company asked the Navy Minister
(Antonio Valdés y Bazan) to charter a frigate to make a voyage to the Philippines, via
Cape Horn on the outward journey and Cape of Good Hope on the return. They also
asked commander Alessandro Malaspina to lead that voyage.

By 1786 the Italian Alessandro Malaspina had already served in the Real Armada
for twelve years, having distinguished himself on various occasions for his remarkable
professional ability, his scientific knowledge and his valour and courage. ‘

In 1775 he took part in some engagements with the Barbarians at Melilla and Algiers.
Two years later achieved his first oceanic crossing. In 1780, during a new war with

homeland. For Malaspina and his expedition see (also for the rich preceding bibliography)
Various Authors, Alessandro Malaspina nella geografia del suo tempo (Genova, Civico
Istituto Colombiano, 1987).

2.- The documents referring to the preparation of the. voyage are kept in Madrid and at Ciudad
Real. Those concerning the navigation are at Florence (see list of sources). The Florentine
documents were gathered with the help of Felipe Bauza y Cafias, a member of the Malaspina’s
expedition, who lived in England from 1823 to 1834. We sincerely thank who have
continuously helped us’in this fesearch, as Dr. Lola Higueras and both Fathers Osvaldo
Tosti and Dino Bravieri we have lost in our way, :
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Great Britain, he save his ship, the San Julidn, from capture by the fleet of admiral
Rodney (after the battle of Cape of Santa Maria). In 1782 he fought courageously in
the siege of Gibraltar. In the years from 1783 and 1784 he accomplished an important
voyage to the Philippines on the frigate Asuncidn provided with a special English safe-
conduct, with the purpose of taking to Manila the news that hostilities had ceased.
Then he worked under the geographer Vicente Tofifio on the creation of the Spanish
Maritime Atlas. Before, in September 1782, when on board the frigate Santa Clara
and ready for attacking Gibraltar with floating planked batteries, Malaspina came across
his first real problems, mainly because of his involvement in science and his thirst for
knowledge. In fact, he was denounced to the Court of the Inquisition with the charge,
inter alia, of reading English and French books before they had been censored.

The request of the Company of the Philippines to charter a naval vessel was quickly
approved by the King. The definition of the various contractual particulars was left to
a commission led by the officer of the Company, Domingo de Olza, and by the vice-
inspector of the Carraca’s Arsenal (Cadiz), Fermin de Sesma.

Among the first things decided was that the ship was to unload her cargo of European
merchandise at Callao and then continue towards the Philippines. Having taken on
other merchandise at Manila, she was to return to Spain circumnavigating Africa.

The frigate Astrea was chosen to accomplish this mission and Malaspina was
appointed in command.

Negotiations for drawing up the contract were somewhat more difficult than foreseen
and, in fact, the voyage began even before the agreement was approved and ratified.
Moreover, both parties had every interest to reach an agreement even if details appeared
very problematic. There were indeed many points for discussion, the main ones including:
the cost of charter (which was to take into account the value of the ship, the equipment
and rigging), the frigate’s conditions, the exact locations for taking, delivery and restitution
and the type of modifications necessary for the frigate in order to convert a naval
frigate in a merchant ship. Also the responsibility and evaluation of possible damages in
the event of the loss of the ship, measures to guarantee the best care of the frigate and
her load, the Company would have to pay an additional amount) and the responsibility
for possible delays. :

Malaspina, however, did not want to wait for all these aspects to be clarified and
immediately set about organizing the expedition. He wished to follow personally the
alterations on the frigate, the choice of equipment and selection of men and moreover
wanted to dictate precise rules for organizing the work onboard, maintaining discipline
and preserving the men’s health. He was convinced that the same disciplinary and
organizational methods of a naval mission could not be applied to a commercial voyage
but, instead, it would be necessary to operate on the basis of a more flexible philosophy.

The Astrea was a 543.50 ton frigate, launched at Cartagena during 1756 and originally
armed with 34 guns. : )

First of all, Malaspina had the keel doubly reinforced with planks of wood and
copper sheets, then he wanted the deck and some bulkheads between various sections
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of the holds to be waterproofed. He intended to put the cargo in all the spaces which in
naval expeditions were used as troops’ quarters and, to lighten the frigate, considerably
reduced both the artillery and the ammunition. He left just 22 guns on board and even
these were small calibre. ,

Some alterations were also made to the sails: he eliminated the fore top-gallant, the main
royal and the sprit topsail. In their place he added two staysails: a mizzen topsail and a lower
main top gallant. Obviously, the captain had realized that working the more peripheral sails
would have meant an increase in speed but at the expense of too many men.

He was particularly for-sighted in his supply of sails and spare mast elements,
which were so made as to be interchangeable.

However, Malaspina gave his greatest attention to nautical books and scientific
instruments which he wanted on board (with special preference to those manufactured
in England): in fact three sextants (Ramsden, Naime and Dollond), a marine clock
(Amold®), a graphometer (Naime), an achromatic (Dollond), two sets of binoculars
(Nairne and Dollond) and an azimuth compass (Martinez) were taken on board.

With regard to the ship’s library, unfortunately we do not have the exact list, but we
do know that “all modern voyages, many maps and portolanos” were on board.*

Regarding officers Malaspina appointed lieutenant Luis de la Concha and ensign
Francisco Xavier de Viana.’ He also chose midshipmen Juan de Dios Izquierdo and
José Orozco. However, the pilots were appointed officially and unfortunately the captain
was late to complain of their capacity. The crew was recruited with preference given
to those who had already completed at least one voyage to Peru.

For those who had families, a system was studied to enable their relatives to directly
receive part of the wages. However, in order to avoid the risk of the Company unduly
paying money to the relatives of men who had deserted, it was established that no
payment should be made until several months had passed from the start of the voyage.

Overall, the Astrea was given a crew of 115 men, with another 20 as passengers,
amongst thern 14 recruits destined to Manila and an officer of the Company, Manuel Ago-
te.

All these people were guaranteed good nourishment thanks to quality food-stuffs

not unlike those used on the ships of that era (cereals, vegetables, ship’s biscuits, meat,

fats and dried fish). Barrels of cabbages and San Lucar’s wine were also loaded
because of their antiscorbutic properties and live stock were also taken on board to be

‘3.~ The clock was marked with n° 71. It had already been used by Antonio de Cérdoba during
his expedition to the Strait of Magellan with the frigate Santa Maria de la Cabeza (1785)
and then used by José Bustamante y Guerra on the corvette Atrevida of the Malaspina’s
expedition. v

4- See Estado de fuerza de la fragata Astrea, 1786. Among the books on board there were certainly
those by Anson, Dixon, Byron, Wallis, Carteret, Bougainville, Cook, Juan and Ulloa.
5.- The latter of these accompanied Malaspina on the scientific expedition as well and left an
- important report of the voyage.
6.- 40 cattle, 15 sheep, 20 pigs and 300 hens were loaded.
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slaughtered during the voyage. »

Just before the departure, the captain also compiled a brief but precise document
concerning methods and reasons for discipline on board.’

He wrote that the main worries of a ship’s captain were looking after the vessel
and keeping the crew in good health. The first of these could be obtained by maintaining
obedience, clarifying all the various duties and orders, and keeping the ship clean and in
excellent working conditions. :

The job of preserving good health was entrusted to one’s own personal hygiene and
this meant ventilating cabins, frequent disinfection, the right sort of clothing and the
right nutrition with food chosen according to the season, climate and latitude.

He advised against the rigid application of naval discipline and said that the officers’
behaviour, good example and art of persuasion would bring about better results. It was
most important he said to ensure not only obedience but also constructive team-work
amongst all sailors. '

In addition, he agreed upon and signed another contract with the directors of the
Company. In this document the working relationship between the Company and the
Ship’s captain were established as well as the latter’s exact powers and duties.

Having taken care of all these jobs and having made clear all objectives and intentions
of the voyage to his colleagues, on the 5 of September, 1786 Malaspina, with cargo on
board and without waiting for the bureaucrats to finalize their contract negotiations,®
gave the order to weight anchor and to loosen the sails.

The frigate reached the Canary Islands after a week. On September 13t the ship
passed through Santa Cruz and Gran Canaria and then headed South with the wind in
her favour until the latitude of the Cape Verde Islands.

At that point the weather conditions changed and the ship endured 28 consecutive
days of uneasiness. The opposing currents meant the planned course could not be kept
and so the Astrea was pulled into waters very close to the African coast. They came
across the favourable South Easterly winds only when they had about reached the Equator.

On October 23, Malaspina called together the officers’ council and suggested heading
for the Portuguese Island of Trindade do Sul. There was, however, a lot of uncertainty
as to the exact position of the island. In fact, there were those who maintained that two
islands exist, separated by almost one hundred leagues. This depended on the different
appearances that the island had if approached from the North East or South West. On
a number of maps, it was called Ascension, not to be confused, of course, with the
island of the same name further to the East in the middle of the Atlantic. Malaspina

wanted to clarify the matter as he was well aware of its strategic importance. He
arrived there on October 31, worked out its exact coordinates and, certain then that it

7~ See Estado de fuerza de la fragata 4strea, work quoted.

8- This was signed only in March 1787.

9.- La Pérouse had reached the same conclusion the year before, but Malaspina, of course,
could not have known it.
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was just one island,’ moved off towards the Argentine coast. A

From 26° S the winds were variable and often head-winds; then they came across
the pamperos which gradually became more intensive until by 40-41° S they were
extremely severe. )

The ship reached the extreme South of the Gulf of San Jorge during the first days
of December. A very strong pampero and other adverse atmospheric conditions
discouraged a stop in the Falklands (at that time called Malvinas), so that the 14 the
Astrea passed by 15 leagues to the West of the archipelago and on the 19 was about 20
leagues to the East of States Island. Continuing South the ship run into the fog, rough
seas, hailstorms and sleet. On 28 December the Astrea was at latitude 60° 51° S about
12° W from States Island.

Here Malaspina faced a rather critical moment due to the ascheming conduct of
father Pedro Pinedo, the chaplain on board. Besides neglecting his duties, this man
tried to stir up the crew. He encouraged disobedience, predicting disaster if the ship
continued with the criterion which he did not consider right. With a firm hand, Malaspina
shut the chaplain in his cabin while Luis de la Concha and Francisco Xavier de Viana
sought to convince and calm down the crew. The operation was successful and on a
very short time tranquillity was restored. Naturally, the chaplain was put ashore at the
next port of call and replaced by another priest, as we will see.

Besides the adverse weather conditions (with the currents constantly against them
and winds blowing alternatively from South-West and West-North West), the captain
had to deal with the fragile mentality of the sailors who, noting the frigate was heading
still further South, feared coming across even colder conditions. On the other hand,
Malaspina knew that if he turned too soon the ship will be pulled too close to the
dangerous waters just before the western entrance of Cape Horn.

Therefore, the Astrea maintained direction prevalently towards the South-South West
for about 100 leagues after which she veered to the North and then the North-East, until
on January 11, 1787 when the frigate came right in sight of Concepcidn of Chile.

Accounting to his own testimony, Malaspina essentially followed Captain Cook’s
map, previously he had also followed indication from Anson, Byron, Wallis and Carteret.

The Astrea reached Concepcién in good condition. Despite the sails being constantly
under strain not one was torn. The crew was in excellent health!® and was again in
good spirits having completely regained trust in their officers.

After a short stop the frigate set sail again. Using Antonio de Ulloa’s map, she
maintained a course along the coast (always five or six leagues from the shore) until
she reached Callao on February 1%, 1788.

During this last passage in which everything went according to the plan, Malaspina
wrote several letters and a report with the aim of informing both the Navy Minister and
the Directors of the Company of Philippines about the voyage’s success.

10.- There were only three ill on board, but this was a venereal disease, contracted before the
departure.

S it 35

Wy Mgk

rif et

b AR
R

The Spanish frigate Astrea...

At Callao the unloading only began on February 5, but Malaspina immediately
contacted the Spanish Viceroy and the Count of San Isidro, who was the Company
loca] agent. However, first of all the Captain arranged for all the necessary repairs to
the ship and, while this work was being carried out, Malaspina took a series of
measurements of the true depths in order to define the real coordinates of that port
with greater precision. He did not forget to send a series of recommendations and
advices on how to obtain more profitable trade than in the past.

Ten more men were added to the crew and, as we have already said, a new chaplain
of much better character than his predecessor. The new priest, called Manuel Cos,
performed his duties to the satisfaction of all the men.!!

When all was done, the Astrea left Callao for Manila in the evening of March 1%,
1787. Before setting sail, Malaspina wrote to Valdés saying he would complete the
Pacific crossing in 70 to 80 days. A

The route traditionally taken by the Spanish ships was immediately dismissed by
Malaspina so that they would not meet with the very still weather to the West of the
Galépagos. Therefore, the Astrea headed decisively to the West.

Straight after the departure a tertian fever epidemic broke out. Those falling ill
showed symptoms of remarkable weakness. Foods too caloric like honey were avoided
and to some extent the illness was contained.

As Easter approached, the Chaplain was especially enthusiastic in showing the
Passion of Christ. The officer of the Company on board, Manuel Agote, said this was
very important and excellent for the morale of the crew.

Having sailed 700 leagues to the West, the frigate turned towards the North-West
on March 15* and on the 22" of the same month crossed the Equator on the longitude
of 118° West of Cadiz.'> The main point here is that although the ship had followed a
long course with respect to the route which passes to the West of the Galapagos, she
had completed this part of the voyage in half the time. :

Now past the Equator, the Astrea continued North-West until on April 1%, 1787,
when she took the traditional route of the nao of Acapulco, on the latitude of 12° 30’ N.

The tertian fever did not completely disappear and Malaspina considered it necessary
to stop briefly at the Marianas to let his crew rest for a few days. Besides, the ship’s
clock had to be adjusted since it had been rather unreliable.

At this point, Malaspina (who at first had planned to pass by Tinian and reach
Manila sailing round the northern Cape of the Island of Luzén) changed his mind and
chose to direct the ship towards the Island of Guam to enter into the Strait of San
Bernardino.

11.- Malaspina remained so satisfied with father Manuel Cos that, in 1789, he suggested he
came on board again for the scientific expedition. Manuel Cos, however, could not and did
not want to.

12.- That means 124° 20’ West of Greenwich. Malaspina worked out the longitudes either from
the Meridian of Cadiz or from that of the nearest town.
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The ship arrived at Guam on April 26 and landed at Humatac. The rest was quite
relative, since steps were taken to renew the provisions of water and wood, trace the
hydrographical map of the bay and regulate the ship’s clock with the measurement of
60 series of lunar distances. The captain also hoped to find a local pilot who knew well
the Strait of San Bernardino, but he did not succeed. .

After four days at Humatac, the 4strea set sail for Cape of Espiritu Santo, which
came into sight during the night of May 6.

The adverse sea conditions stopped the ship entering the strait immediately and
because of this Malaspina ordered to anchor to the North East of the Punta of Viri
(Island of Samar). Here a storm took the frigate by surprise and she lost an anchor. It
must have been a very critical moment. During this period, another difficult moment
was encountered due to the negligence of some of the sailors: a barrel of aqua-vitae
caught fire and the flames, which spread rapidly, were not extinguished for four days.

The evening of May 8%, the ship moved to Balicuatro. It was there that at last they
found a pilot under whose direction the Astrea sailed towards Capul. The winds were
favourable so that by the evening of the 11 the frigate reached the entrance of Mariveles
(the far North of the Gulf of Manila). At the port of Cavite, however, it was not
possible to haul alongside the quay before the morming of May 14,

Seventy five days had elapsed since the departure from Callao, six of which had
been spent at Humatac and Mariveles. The cargo was in perfect condition, the ship in
excellent state and even the captain’s prediction on the length of that part of the voyage
from Callao was correct.

During the stay at Manila, Malaspina, as he did at Lima, sent despatches to the
Minister of the Navy and the Directors of the Company of the Philippines, informing
them of the voyage’s progress.

He wrote to Valdés that the officers’ behaviour was excellent, not so positive was
that of the pilots. He also gave information about the movements of foreign vessels in
that area.

Naturally, during the stay, the captain did not forget to introduce himself to the local
authorities and discuss with them the problems of the colony. These men were the same
officers whom Jean-Francois de 1a Pérouse had greeted a few weeks before just prior to
April 9 when, having left Cavite, he set off on the last tragic part of his voyage.

The stay at Cavite lasted until late Autumn for both the necessary maintenance to
the ship and the wait for the cargo from China destined for Spain. However, it would
have been useless to speed up a departure and to find oneself navigating through the
difficult conditions of adverse monsoon winds and rains.

On November 20%, 1787 the Astrea set sail for Batavia. During the night of
December 3 she passed by Pulo Sapata and from here she continued towards Pulo
Tjuman. The South East winds grew in strength and soon became hurricane force thus
compelling the captain to drop the sails for 24 hours.

By December 6" the weather had improved and on the following day the frigate
arrived at Pulo Aor and headed on towards Pulo Faya. There they found thick fog,
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adverse currents and weak winds meaning that the ship could make little headway and
sounding was the only aid; the sea was still quite shallow. In these difficult conditions,
the ship managed to enter into the Strait of Bangka, passed right the way through and
moor at last at Lucepara. From there Malaspina tried to sight the Dos Hermanas,!3 but
the mist prevented this. Navigation continued very slowly using sounding all the time
until on December 23", in the middle of a violent storm, it became necessary to cast
anchor. Then seeing the sea calm again and the fog clearing, the bay of Batavia
unexpectedly appeared before them. The Astrea sailed immediately and reached it on
Christmas Eve. ]

' The bad weather had damaged the keel on both sides so Malaspina asked the
Dutch authorities if the necessary repairs could be carried out and in addition if fresh
water supplies could be taken on board. His request was granted and they even found
a pilot who could guide them through Sunda Strait. On December 28% Malaspina
wanted to take advantage of the favourable weather conditions and so left. A week
later he completed the strait and prepared to cross the Indian Ocean headed for the
Cape of Good Hope.

The documents concerning this last section of voyage are unfortunately very limited
and, therefore, we are not able to trace the navigation of the Astreq in all its details.

We do know that they reached the Cape of Good Hope in the night of February 22
and sailed round without stopping. Then the ship continued in a North-North direction,
passed near Ascension Island and, having crossed the Equator, met with a series of
terrible weather conditions.

The extra work caused by continuous rain and sharp differences in temperature had
disastrous effects on the crew’s health and among other things there were even evidence
of symptoms of scurvy. Sixteen men, in fact, died from that point until the arrival. ,

The frigate had been forced well out to sea off Portugal and at first Malaspina decided
to head for Vigo. Then he changed his mind and turned towards Cadiz. On May 18 the
ship was in the waters outside Regla. The captain sent a boat with a small party of men
to Cadiz with the duty to ask the port authorities to provide, with the utmost urgency,
supplies of fruit, vegetables, fresh bread and fish. He also required a chaplain (probably
something had happen to father Manuel Cos) and a doctor, knowing that life of many
men depended entirely on the speed with which they were given help.

To the surprise of many, the Astrea was able to drop her anchors in the bay of
Cadiz. In fact, the trip had lasted less than 21 months whereas 26 were predicted at the
time of departure.

Having supervised the unloading of goods and having recognised the frigate to the
Real Armada, Malaspina asked if he could go to Madrid to confer with Minister Valdés
and the Directors of the Company, and a short time after he left for the Capital.

13.- Two characteristic islands, as if floating on the surface and rich in vegetation, not far from
the Bay of Batavia.
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In Madrid, he presented a record of his observations, all reported with good sense

of judgement.

To start with, he emphasised the fact that those in charge of drawing up the contract
had got wrapped up in a large number of legal problems losing sight of the main points:
on a voyage of this type, trust and sensibility was needed more than a detailed contract.
Trust in the captain on the part of the Company, and sensibility towards the rights of the
Real Armada and to the interest of the Company on the part of the captain. At the end
of his report, Malaspina proposed a discount for the charter of the frigate and by
showing his account proved the validity of this request and the grounds for the discount.
His suggestion was accepted and so in this way the captain could really consider his
mission completed.

The voyage was judged a success by all parties and confirmed what Manuel Agote
wrote right from the first few months of navigation:

Malaspina navigated with unlimited caution, showing he had all those good qualities
required to a perfect captain. He stood out for his intelligence and maturity so much so
that he maintained good order on board and did not neglect anything which could
contribute to the success of the voyage. One can be sure that a ship under his command
would sail in all possible safety. His careful calculations for discovering longitudes
help us see that he will succeed magnificently in any navigation he undertakes.

Alessandro Malaspina immediately made use of the great experience gained in the
Astrea’s circumnavigation and, in fact, he soon devoted himself to preparing a project
for a great scientific expedition.

Indeed, it is even possible that this idea was born during the voyage of the Astrea;
in fact, more than once he realized just how much the Spanish cartography was outdated
in comparison with the English and French and, therefore, being a loyal Spanish officer
he was convinced of the need to do something about that.!¢

He also noticed how the Spanish were neglecting the real economic potential and
the strategic importance of their colonies. He retained that all these aspects could be
studied, reported and made known by means of a good scientific expedition.

However, Malaspina had a high opinion of the Spanish maritime ability; he knew
the naval administration of that country had fallen into decline since the previous era,
yet he attributed this decline to the wrong politics of the latest rules and not to the
incapacity of the administration or men of the Real Armada. So on the basis of these
beliefs, Malaspina prepared to take on what he hoped would show the true capacmes
of Spain to the scientific and cultural communities of the whole Europe.'

14.- Without the aid of the English cartography, Malaspina’s voyage should have undergone
greater difficulties with much less fortunate results. Just think that although the Marianas
were in Spanish possession, the English cartography (brought up to date by Anson and
Byron) was much more concise and reliable. Besides, for the rest of his life Malaspina
remained an admirer of England and never shared the pro-French politics of Godoy.

15 It is as well to underline this European concept which Malaspina had a culture in order to
completely understand his thoughts and choices. He did not believe that scientific
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The experience of the 1786-1788 voyage notably influenced the organization of the
forthcoming enterprise. This is mainly shown by the measures taken for preserving
good health, by the directions for the preparation of the two corvettes and the chosen
route which for several parts of the voyage took into account the experience of the
English. In particular Alessandro Malaspina always kept in mind the voyages of James
Cook.' Fortune was equally cruel to him: true, he did not die tragically at the hands of
the natives, but the fame he justly deserved has long been denied to him. Now, however,
two centuries on, history is finally doing justice.
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Historia Maritima y Naval en Latinoamérica,
una aproximacion al tema

Jorge Ortiz Sotelo*

Este trabajo tiene como propdésito presentar algunas reflexiones en torno a un tema
que por lo general tiene miltiples formas de aproximacién, correspondiendo en gran
medida a las variadas facetas que encierra. Como veremos luego, estas vltimas se
tornan mucho mas complejas en la medida en que muchos de los temas maritimos
abarcan dmbitos mayores que los nacionales, regionales e incluso continentales.

Por ello, valdria la pena iniciar esta exposicién tratando de esbozar una definicién
de lo maritimo. En primer lugar, el concepto maritimo no se restringe a lo referido al
mar, pues abarca también lo fluvial y lo lacustre, y el abordar su historia implica estu-
diar la actividad humana en relacién a estos espacios. Naturalmente, lo primero que se
nos viene a la mente cuando nos aproximamos a dicha historia son las naves o embar-
caciones que han facilitado el transporte de hombres y bienes a través del tiempo, con
fines de comercio, exploraci6n, conquista, migracidn, sustento e incluso diversién. Pero
también hay que recordar que para que estos procesos pudieran darse debieron surgir
comunidades de pescadores, puertos, astilleros y toda una serie de especialidades vin-
culadas al apoyo de las naves, tanto de pesca, como de comercio y también de guerra.

Todo este conjunto constituye el campo de accién de la historia maritima, en su
sentido mas lato. / :

Abora bien, a diferencia de lo que ocurre en otros procesos histdricos, en el caso de
lo maritimo la evidencia-escrita es usualmente tardia y muchas veces fragmentaria,
por 1o que en muchos casos sélo se puede tener una visién cabal del pasado maritimo
de un pueblo a través de un esfuerzo multidisciplinario. Para ilustrar lo dicho pueden
mencionarse el caso de los planos de los buques y el de las embarcaciones artesanales.

Si bien los primeros planos de buques datan de fines del siglo X VI, esto sdlo se
convirtié en una norma usual dos siglos mas tarde, y atn entonces s6lo para las gran-
des naves de comercio o de guerra. Es cierto que existen algunas descripciones, pero
estas son usualmente genéricas y en pocos casos son realizadas por verdaderos cono-

*  Academia Naval de los Estados Unidos. Secretario General de Asociacién de Historia
Maritima y Naval Iberoamericana. El presente trabajo es una versién actualizada de la
conferencia presentada el 30/4/2008 en el Instituto de Investigaciones Histéricas de la
Universidad Nacional Auténoma de México.
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cedores de temas de construccion naval. En tal sentido, el estudio de la mayoria de las
embarcaciones utilizadas en nuestro continente durante el periodo prehispanico y colo-
nial s6lo puede ser abordado mediante el andlisis de evidencias materiales. Dichas
evidencias pueden encontrarse tanto en embarcaciones cuyo uso haya pervivido como,
en los restos de aquellas que, habiendo naufragado, hayan llegado hasta nuestros dias.
Como se puede apreciar, para estudiarlas debemos recurrir entonces a métodos
antropoldgicos, etnograficos o arqueoldgicos.

En el caso de las embarcaciones artesanales, su registro documental es escaso y
muchas veces inexistente. Si bien van desapareciendo para dar paso a botes de fibra
de vidrio u otros materiales, producidos de manera masiva por algunas empresas, en
muchos lugares del continente los pescadores siguen construyendo sus embarcaciones
con técnicas ancestrales, innovadas muchas veces por el arribo de nuevos grupos
humanos a la zona. Lamentablemente, este tema ha sido muy poco estudiado y tam-
bién debe ser abordado con el aporte de varias disciplinas.

Asi pues, extensa y profunda como el océano, la historia de los procesos maritimos
requiere de un esfuerzo multidisciplinario. Si bien en muchos de nuestros paises se
efectuaron trabajos histdricos sobre la relacion entre el hombre y el medio acuético,
fue en Gran Bretafia donde surgieron las primeras propuestas para proveer herra-
mientas tedricas a quienes quisieran especializarse en este tipo de investigaciones. La
idea fue replicada en algunos otros paises europeos y en Estados Unidos, pero no en
América Latina, razén por la cual existe una dramatica carencia de este tipo de espe-
cialistas en nuestro ambito.

Algo similar ocurrid con otra disciplina contribuyente al estudio del pasado mariti-
mo, me refiero a la arqueologia subacuatica o submarina. Desarrollada inicialmente en
Europa, ha logrado consolidarse como un método adecuado para la investigacion no
solo de naves hundidas, sino también de lugares sumergidos. Sin embargo, son las
naves naufragadas o perdidas subitamente las que encierran el mayor valor cientifico,
puesto que sus restos no sélo proporcionan testimonios de la embarcacién propiamente
dicha sino que ademas contienen evidencias de los hombres que la tripularon, su socie-
dad de origen v la tecnologia alcanzada por ella en un momento determinado, pues a
diferencia de lo que sucede en tierra, todo lo que se ubica en un pecio estaba en uso.

~ Si bien la bisqueda de buques hundidos tiene una larga historia, en mucho ella se ha
vinculado a la bisqueda de tesoros. En esa linea se ubicaron varios esfuerzos en nuestro
continente, pero poco a poco se fue despertando el interés de algunos arquedlogos en
este tema. Tales han sido los casos de México, Brasil, Colombia y Argentina, donde se
han llevado a cabo esfuerzos sostenidos por desarrollar de manera apropiada la arqueo-
logia submarina. Resultaria redundante decir en México qué estan haciendo los mexica-
nos en este ambito, pero no puedo dejar de mencionar a Pilar Luna, que al frente de la
Subdireccion de Arqueologia Subacudtica, del Instituto Nacional de Arqueologia e His-
toria (INAH), ha Ilevado a cabo una destacada labor de promocién de la misma. Tam-
bién el Instituto Colombiano de Antropologia e Historia viene realizando esfuerzos serios
en esa direccion, habiendo puesto en marcha un proyecto de base de datos documental
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sobre patrimonio cultural sumergido correspondiente al periodo colonial. Por su parte, el
Instituto Nacional de Antropologia argentino viene desarrollando el Programa de Ar-
queologia Subacuatica (PROAS).

Si esa es la situacion en cuanto a la disciplina o disciplinas vinculadas al pasado
maritimo, veamos ahora lo referido a la forma como ha ido variando su 4mbito espacial
a través del tiempo.

En términos muy gruesos se puede decir que a lo largo del periodo prehispanico
hubo algunos pueblos que se vincularon al medio acuético, alcanzando cierto nivel de
desarrollo y sofisticacién en la zona del Caribe, la costa andina y la brasilefia. La
irrupcién europea reordend el espacio americano, generando nuevos centros de poder
local en torno a los virréinatos del Perti y Nueva Espafia, y a las posesiones portugue-
sas en Brasil. La necesidad de vincular esos espacios a las respectivas metrépolis
(Madrid y Lisboa), asi como a Filipinas, llevé a establecer un complejo sistema de
comunicaciones maritimas; e igual proceso tuvo que generarse para comunicar a las
metrdpolis indianas con sus respectivos espacios de influencia. El comercio maritimo
acarre( el surgimiento de todo un conjunto de actividades vinculadas a la construccién,
mantenimiento, reparacién y abastecimiento de las naves; asi como a la preparacién
de sus tripulantes y a su eventual atencién médica. También implicé la necesidad de
sistemas defensivos tanto en el litoral como a flote, generando el despacho de flotas
desde Espafia o el establecimiento de armadas locales como la del virreinato peruano.

En el caso hispanoamericano, el reordenamiento emprendido por los Borbones en
el siglo XVIII incluyd el cambio en las rutas comerciales y en el sistema defensivo de
sus posesiones americanas, cada vez mas amenazadas por el creciente poder naval
inglés. La respuesta a esto tiltimo fue el establecimiento de cuatro grandes dmbitos
maritimos, €l caribefio, centrado en La Habana,; el del Atlantico Sur, con sede en Mon-
tevideo; el del Pacifico Sur, basado en el Callao; y el del Pacifico Norte, controlado
desde San Blas de Nayarit. Este esquema perduré hasta la independencia, cuando
esos enormes espacios maritimos se dividieron entre nuestras jévenes republicas.

La masiva presencia de naves britanicas y luego norteamericanas controld buena
parte del comercio en la mayoria de las nuevas repiblicas, ahogando incipientes inten-
tos de asumir papeles protagénicos en ese espacio. A ello se sumé la crénica inestabi-
lidad politica de la region, aderezada por numerosas disputas limitrofes. En ese proce-
so surgieron nuevos actores en cada uno de los paises, las respectivas armadas.

Si bien se han producido diversos trabajos de historia maritima en Latinoamérica
desde hace ya varias décadas, la tendencia general ha sido la de asociar o incluso
subordinar esta especialidad a la historia naval o a la historia econémica. Es probable
que esta vision limitada de un tema tan amplio y complejo se deba a la casi absoluta
ausencia de especialistas ya indicada. A raiz de esta situacidn, la historia maritima ha
sido fomentada en cada pais por su respectiva armada, llevando a que en la mayoria de
los casos se adopte una tonica semioficial, y que algunas veces sus frutos se alejen de
los estindares académicos deseables.

Tomando todo esto en cuenta, valdria la pena iniciar una ligera revisién de las
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instituciones involucradas en el estudio de la historia maritima y naval en el &mbito

latinoamericano. En 1991, con ocasion de celebrarse el bicentenario de la creacién de
la Capitania de Puerto del Callao y de la Academia Real de Nautica de Lima, se

convoco al Primer Simposio de Historia Maritima y Naval Iberoamericana. El evento_

cont6 con la participacion de investigadores peruanos, espafioles, portugueses, norte-
americanos e italianos. Dos afios mas tarde se realizd el segundo evento de este tipo,
esta vez en Valparaiso, repitiéndose luego en Buenos Aires, Guayaquil, Rio de Janeiro
y Madrid, con una creciente participacion internacional. Dicho evento, patrocinado por
las armadas de los paises involucrados, se ha convertido en algo regular, habiendo sido
anunciada su octava edicién en Lima en noviembre del 2009.

Recientemente la Universidad Metropolitana (Unimet), el Instituto Nacional de
Espacios Acuaticos (INEA), la Armada Bolivariana de Venezuela y la Universidad
Maritima del Caribe han convocado al I Encuentro Internacional de Estudios Mariti-
mos, que tendra lugar el 5 y 6 de junio del 2008 en la primera de las instituciones
mencionadas, en Caracas, Venezuela. Dos son los temas centrales del evento, Historia
Maritima y Derecho del Mar, y entre sus objetivos se encuentra crear la Asociacion
Internacional de Estudios Maritimos.

Vinculado al simposio de historia maritima, en 1993 surgi6 la Asociacién de Historia
Maritima y Naval Iberoamericana, que desde entonces edita su revista anual Derrote-
ros de la Mar del Sur, posiblemente la unica especializada en este tema y en este
ambito, estando ademas disponible en Internet.! Su version electrénica cuenta con un
archivo en el que se presenta un consolidado de la lista de titulos de libros y articulos
sobre temas maritimos de los que ha ido dando noticia anualmente en ese lapso.

Un esfuerzo parecido fue el llevado a cabo por Christidn Buchet, del Instituto Catoli-
co de Paris, que en el seno de dicha entidad cred el Centro Franco-Ibero Americain
d’Histoire Maritime (CEFIAHMAR), que estuvo activo desde 1997 hasta el 2006, cuan-
do pasé a denominarse Centre d’Etudes de la Mer (CETMER), alejéandose de su voca-
cioén iberoamericana. Durante esos nueve afios llevo a cabo numerosas conferencias, las
que ha reunido en un volumen titulado La Mer, la France et I'Amérique latine.?

Es de desear que el I Simposio de Arqueologia Maritima, llevado a cabo en Itaparica,
Babhia, del 24 al 26 octubre del 2007, logre tener continuidad y facilitar de esa manera
el intercambio de experiencia en nuestro ambito, siendo ideal que alcance algiin tipo de
expresion institucional. En dicho evento se presentaron trabajos de Australia, Colom-
bia, México, Portugal, islas Caimén y Brasil; habiendo sido organizado por el Centro de
Estudios de Arqueologia Nautica e Subacuatica (CEANS) de la Universidad Estatal
de Campinas. :

Varios otros eventos han tenido lugar en tiempos recientes, entre ellos podemos
mencionar el Simposio “Culturas maritimas y fluviales, entre fuentes escritas, oralidad
y cultura material”, llevado a cabo en octubre del 2007 en el marco del XII Congreso

1.-  http://derroteros.perucultural.org.pe
2.- Paris, Presses de 1’Université Paris-Sorbonne, 2006.
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de Antropologia en Colombia, organizado por el Comisién Colombiana del Océano; las
Primeras Jornadas Internacionales de Historia Naval y Maritima, organizada por la
Universidad del Salvador, en Buenos Aires en el 2000; asi como la reciente conferen-
cia sobre “Pirates and Corsairs of the Americas in History and Literature”, organizada
por la Biblioteca del Congreso de Estados Unidos, llevada a cabo el 8 de diciembre del
2007. También se puede mencionar la creciente participacién latinoamericana en el
Simposio de Historia Naval organizado por la Academia Naval de los Estados Unidos,
evento bianual cuya tltima versién, en setiembre del 2007, conté con tres paneles
vinculados a temas nuestros.>

" Lamentablemente, la presencia espafiola, portuguesa y brasilefia en este encuentro
ha sido nula al menos desde principios de los afios noventa. Algo similar ha ocurrido con
la reuni6n previa que organiza la Division de Historia Naval de los Estados Unidos, para
los historiadores de las marinas asistentes al simposio, en la que han llegado a tomar parte
de forma muy irregular representantes de México, Argentina, Chile y Pert.

Ese nivel de participacion se reduce cuando se trata de eventos europeos, y si bien
en algunos casos aumenta la presencia ibérica, esto no siempre ocurre, o cuando tiene
lugar no necesariamente estd vinculada a temas americanos. Esto es lo que sucede
con el Congreso Internacional de Historia Maritima Econémica, que lleva ya cuatro
reuniones y la quinta seré en junio del 2008 en la Universidad de Greenwich; o con las
de 1a Comision Internacional de Historia Maritima, donde simplemente no hay presen-
cia iberoamericana.

Un espacio donde han comenzado a difundirse temas maritimos iberoamericanos es
el Internet, destacando en ello las paginas Historia Naval de Espaiia, que atinadamente
ha ampliado su cobertura para incluir a los paises de habla hispana;* y la de Historia y
Arqueologia Maritima administrada por el investigador argentino Carlos Mey, que aspira
igualmente a reunir informacion sobre temas hispanoamericanos.’ Ambos esfuerzos son
validos, a pesar de la natural prioridad que tienen los temas espafioles y argentinos, en
cada caso. Naturalmente, no puede dejarse de mencionar el valioso portal de archivos
espafioles (PARES), que contiene una enorme cantidad de informaci6n 1til para la histo-
ria maritima colonial. También existe el Foro Virtual de Historia Maritima y Naval del
Centro de Estudios Superiores Navales de la Secretaria de Marina de México.

En Espafia se han producido algunos otros esfuerzos que también involucran el 4mbi-
to americano en forma colateral, siendo de destacar la aparicién de la edicién digital del
catdlogo del archivo del Museo Naval de Madrid, que recoge en parte el del Archivo
Museo Alvaro de Bazén; asi como las ediciones digitales de la Revista General de
Marina desde 1877 hasta el 2001, en cuatro dvd; y de los primeros setenta y cinco

3.- Un panel fue sobre el impacto naval de las guerras de la Revolucién Francesa en América
Latina (1793-1815), otro sobre las marinas latinoamericanas en el siglo XIX y el tercero
sobre temas navales en el hemisferio (1830-60).

4.- http://todoavante.s3.multiforos.es/index.php

5.-  hitp://www.histarmar.com.ar/index.htm
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numeros de la Revista de Historia Naval (1983-2001), cuyos ultimos niimeros se en-

cuentran ahora también disponibles a través de la pagina web de la Armada Espafiola.¢

En la misma linea hay que mencionar la reciente edicion en dvd de los niimeros publica-

dos desde 1907 hasta el 2007 por la Revista de Marina peruana. Mis afin con lo mari-

timo es el proyecto dirigido por Jorge Leon Sanchez, del Centro de Investigaciones His-
toricas de América Central CTHAC-UCR, que presenta informacion sobre comercio y
comunicaciones maritimas entre Centro y Sudamérica entre 1700 y 1850.7

En cuanto a informacion sobre fuentes en general, ademas de lo ya sefialado, cabe
mencionar que, como parte de un proyecto mayor de la Universidad de Oklahoma y de
la National Gallery of Art del Instituto Smithsoniano, en abril del 2008 se ha publicado
un articulo actualizado sobre este tema referido al area andina.®

Por cierto, existen algunos otros trabajos sobre fuentes referidas a temas particula-
res, tal como el de Isabel Olmos Sanchez respecto al material del archivo naval de la
Zona Maritima del Mediterraneo sobre las relaciones entre Espaiia y América durante
el periodo colonial;® o el de Jorge Pérez Concha para el caso de Ecuador.!® Pero
ciertamente falta mucho por hacer en este tema, en el que le cabe mayor participacién
a archivistas y bibliotecarios.

Asimismo, hay que mencionar la reciente enciclopedia de historia maritima publicada
por la Oxford University Press que incluye alguna informacion iberoamericana, cosa que
es poco usual en ese tipo de trabajos en lengua inglesa.!! En la misma linea cabe sefialar
el libro editado por John Hattendorf, Ubi Sumus?, en el que se recoge la situacion de la
historia naval en Argentina, Penti, Chile, Republica Dominicana, Portugal y Espaiia.'?

6.- Madrid, Ministerio de Defensa, 2003; www.armada.mde.es.

7-  Jorge Leon Sanchez, “De la otra costa: comercio y comunicaciones maritimas entre Centroamérica
y la costa oeste de Sudamérica (1700-1850)”, DMS n° 6 (1999), pp. 103-113.

8- Jorge Ortiz Sotelo, “Navigation Sources”, en Joanne Pillsbury, editora, Guide to Documentary
Sources for Andean Studies, 1530-1900 (Universidad de Oklahoma con la colaboracién del
Center for Advanced Study in the Visual Arts, National Gallery of Art, 2008), I, pp. 330-343.
Sobre ese mismo tema habia publicado anteriormente: “Ibero-American Maritime History:
Recent Advances in Research, 1975-1994”, Frank Broeze, editor, Maritime History at the
Crossroads: a critical review of recent historiography (St. John’s, Newfoundland,
International Maritime Economic History Association, 1995), Research and Maritime History
n° 9, pp. 151-170, y “Bibliografia maritima iberoamericana 1975-1995, una aproximaci6n al
tema”, en Revista Histérica (Lima, Academia Nacional de la Historia, 1993-1995), XXX V1I,
pp. 239-256; y en Memoria del Ill Simposio de Historia Maritima y Naval Iberoamericana
(Buenos Aires, Departamento de Estudios Histéricos Navales, 1998), pp. 9-24.

9.- “Fuentes documentales sobre las relaciones Espafia-América durante el periodo virreinal,
existentes en el Archivo de la Armada de la Zona Maritima del Mediterrdneo”, RHN (1999)
n° extraordinario.

10.- “Bibliografia Histérico Naval Ecuatoriana”, RIHM n° 15 (diciembre 1993), pp. 133-164.

11.- The Oxford Encyclopedia of Maritime History (Oxford, Oxford Univesity Press, 2007), 4 vols.

12.- Ubi Sumus? The State of Naval and Maritime History (Newport, Maryland, U.S. Naval
War College, 1994).
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A nivel nacional, como ya sefialamos, son las armadas las que han procurado fo-
mentar el estudio de los temas maritimos, aun cuando mostrando una clara y natural
preferencia por los temas navales. Asi, en varios casos se han creado o fomentado
entidades afines, siendo esos los casos del Instituto de Estudios Histérico-Maritimos
del Per, el Instituto de Historia Maritima de Ecuador, la Academia de Historia Naval
y Maritima de Chile, y la Academia Uruguaya de Historia Maritima y Fluvial. Por otro
lado, existen las secciones histdricas de las propias armadas, algunas mds antiguas y
consolidadas que otras, contdndose entre las primeras el Servico de Documentacio
General da Marinha da Brasil y el Departamento de Estudios Historico Navales de la
Armada Argentina. Dependiendo de sus respectivas legislaciones, dichas entidades
tienen a su cargo los archivos histéricos de sus instituciones, asi como los museos y la
labor de investigacion y difusion. En el caso de otras armadas, dichas tareas se cum-
plen en mayor o menor medida por diversos 6rganos institucionales. Lamentablemen-
te, no ha sido posible encontrar en ninguno de estos casos ayudas a la investigacién
disponibles en linea." '

Sin embargo, los temas maritimos han comenzado a despertar un creciente interés
fuera de los ambitos navales, siendo expresion de ello algunos esfuerzos realizados por
el Instituto de Investigaciones Histdricas de la Universidad Nacional Auténoma de
Meéxico, la Universidad Maritima de Chile y entidades privadas como la Fundacién
Albenga, de Argentina; la Fundacion Iberoamericana para el Fomento de la Cultura y
Ciencia del Mar, y la Asociacion Espafiola de Estudios del Pacifico (Espafia).

En cuanto a trabajos generales, la Historia Maritima del Peru lleva ya veinticuatro
volimenes publicados desde 1974, debiendo aparecer otros tres en los proximos afios
para llegar hasta 1930, meta que se ha trazado por el momento. Por su parte, la Historia
Maritima Argentina completé sus diez tomos en 1995 y, a diferencia de la peruana,
cuenta con un valioso compendio elaborado por Héctor José Tanzi.'* Un esfuerzo nuevo
en esa linea es la Historia Maritima del Ecuador, publicada por la Armada de ese pais.
La obra est4 alin en pleno proceso, habiendo aparecido ya varios de los catorce voliime-
nes programados. Por su parte, los veinticinco tomos de Subsidios para a Historia
Maritima do Brasil (Rio de Janeiro 1938-1972) han sido continnados por la Historia
Naval Brasileira, cuyos diez tomos fueron publicados entre 1975 y el 2002.

Han aparecido algunos trabajos sobre temas maritimos prehispanicos, en especial
en México y Perl, lo que ha permitido que en el primero de estos paises se publiquen
varias investigaciones en el nimero 6 monografico de Arqueologia Mexicana, revis-
ta del Instituto Nacional de Antropologia e Historia. Algo similar ocurrié recientemente
en el Pert, donde el n° 22 de la Gaceta Cultural, publicacion del Instituto Nacional de

13.- En cuanto a informacion descriptiva de los fondos documentales que custodian las Armadas
latinoamericanas, desconocemos la existencia de catilogos o guias, fuera de la Guia del
Archivo Histdrico de Marina, elaborada por Alicia Castafieda, Elia Chéavez y Jorge Ortiz
Sotelo (Lima 1993).

14.- Compendio de Historia Maritima Argentina (Buenos Aires, 1994).
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Cultura, fue igualmente dedicado a temas maritimos, la mayor parte de los cuales se

centrd en lo prehispanico.
El arribo europeo a América, entre ofras cosas, abri6 un largo proceso de explora-

ci6én que habria de tener varias vertientes, primero en cuanto al conocimiento del seno

mexicano, luego en torno a la exploracion de la Mar del Sur, la ruta a Filipinas, el
Atlantico Sur, la costa patagdnica, las islas polinesias y finalmente la costa del noroes-
te. La conmemoracién del quinto centenario del inicio de este proceso generd un con-
junto verdaderamente sustantivo de publicaciones tanto en Europa como en Améri-
ca,'’ entre las que cabe destacar el valioso proyecto de Colecciones MAPFRE 1492,
que dedic6 diecinueve de sus doscientos cuarenta y cinco titulos a constituir la seccién
Mar y América. También es pertinente reconocer la labor llevada a cabo por el inves-
tigador espafiol Mariano Cuesta, expresada en varios trabajos sobre temas de ndutica
y exploracion en el siglo X V.16

Otras conmemoraciones han dado lugar a sendos eventos, tales como la del cuarto
centenario de los viajes de Alvaro de Mendafia y Pedro Fernandez de Quirés a Oceania;
los doscientos veinte afios del Apostadero Naval de Montevideo;'” el bicentenario de
Trafalgar y el centenario de la Guerra Hispano-Norteamericana. Cada uno de ellos ha
generado sendas publicaciones, siendo naturalmente mas abundantes las de los dos
ultimos casos mencionados. Sin embargo, el problema con las conmemoraciones es su
propio carécter efimero, siendo deseable que se enmarquen en un esfuerzo sostenido
por revalorar el pasado maritimo de nuestros respectivos pueblos. Esto compete, en
esencia, a la comunidad académica de nuestros paises.

La gran expedicion cientifica espafiola dirigida por el brigadier Alejandro Malaspina
(1789-1794) ha continuado mereciendo atencion en varios de nuestros paises. La me-
Jor referencia sobre este tema sigue siendo la bibliografia recopilada por Blanca S4iz, '8
actualizada por dos investigadoras del Centro di Studi Malaspiniani, de Mulazzo, Ita-
lia.”” Hoy convertida en Fundacion Alessandro Malaspina, dicha entidad, impulsada
por el incansable Dario Manfredi, ha llevado a cabo una notable labor de difusién de
los temas vinculados a la referida expedicion, que en mucho tienen que ver con su
estada en nuestro continente, colaborando con investigadores de todo el mundo en este
esfuerzo. Fn la misma linea se encuentra el Alexandro Malaspina Research Centre at
Malaspina University College, de Nanaimo, en la Columbia Britinica; asi como el
Museo Naval espafiol, que con la editorial Lunwerg public6 doce volimenes dedicados

15.- Jorge Ortiz Sotelo, “Ibero-American Maritime History... ”, pp. 151-170,

16.- Descubrimientos y cartografia en la época de Felipe II (Valladolid, Seminario Iberoameri-
cano de Descubrimientos y Cartografia, 1999) y La obra cosmogrdfica y ndutica de Pedro
de Medina (Madrid, BCH, 1998).

17.- Uruguay. Academia Uruguaya de Historia Maritima y Fluv1al Apostadero de Montev1deo
220 afios de su fundacién (Montevideo, 1997).

18- Bibliografia sobre Alejandro Malaspina (Madrid, El Museo Universal, 1992).

19.- Elisabetta Malpezzi y Stefania Valettini, Prima addizioni alla bibliografia su Alessandro
Malaspina, CCM, n° 1 (1993).
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a diversos aspectos de la misma;? el Instituto Panamericano de Geografia e Historia,
que sac dos volumenes;? y la Hakluyt Society, de Londres, que publicé por primera
vez el diario de la misma en idioma inglés.” Son varios més los trabajos que han
aparecido sobre el tema, mostrando la riqueza del mismo y alentando a que se produz-
can nuevos aportes.?

Otro esfuerzo exploratorio que ha merecido creciente atencion ha sido el de la costa
oeste norteamericana, proceso en el que tuvo particular actuacion el limefio Juan Fran-
cisco de 1a Bodega y Quadra. Los trabajos del congreso que con ocasién del bicentenario
de su muerte y doscientos cincuenta aniversario de su nacimiento tuviera lugar en Lima
en 1994, han aparecido en sucesivas ediciones de Derroteros de la Mar del Sur, mien-
tras que entre los libros destaca el publicado por el Ministerio de Asuntos Exteriores de
Espafia sobre la expedicion de limites de 1792.* También merece menci6n la novela que
sobre este mismo personaje publicara en 1999 el desparecido Antonio Menchaca,? asi
como el Glyndwr Williams sobre la bisqueda del pasaje del noroeste.?

Mirando un poco hacia el interior sudamericano, cabe mencionar el trabajo del
hispanista. norteamericano Eric Beerman sobre Francisco de Requena, jefe de la ex-
pedici6n:de limites espafiola en la regién amazénica;” y si vemos hacia Oceania es de
destacar la edicién del diario que escribiera el soldado limefio Méximo Rodriguez du-
rante su estada de casi un afio en Tahiti, publicado en 1992 y traducido al francés

20.- Ricardo Cerezo Martinez, director, La expedicion Malaspina (1789-1794), publicados
entre 1987 y 1999.

21.- Laurio Destéfani, coordinador, La Gran Expedicion Espafiola de Alejandro Malaspina a
América (1789-1795) (México, Instituto Panamencano de Geografia e Historia, 2001-
2004), 2 volamenes.

22.- Andrew David, Felipe Fernindez-Armesto, Carlos Nov1 y Glyndwr Wiliams, editores, The
Malaspina Expedition, 1789-1794 (Londres, The Hakluyt Society, 2001-2004), 3 volumenes.

23.- Raffaele Giura Longo y Pasquale Rossi, editores, Con Malaspina nei Mari del Sud (Bari,
Edizioni B.A. Graphis, 1999); John Kendrick, Alejandro Malaspina: Portrait of a Visionary
(Montreal, McGill-Queen’s University Press, 1999); Dario Manfredi, Alessandro Malaspina
e Fabio Ala Ponzone. Lettere dal Vecchio e Nuovo Mondo (1788-1803) (Bologna, il
Mulino, 1999); Emilio Soler Pascual, La aventura de Malaspina. La gran expedicién
cientifica del siglo XVII por las costas de América, las Filipinas y las islas del Pacifico
(Barcelona, Ediciones B, 1999); y Enrique J. Porria, editor, The diary of Antonio de Teva on
the Malaspina expedition (1789-94) (Nueva York/Ontario, Mellen Press, 2001).

24.- Mercedes Palau Baquero, editora, Nutka 1792: viaje a la costa noroeste de la América
septentrional por Juan Francisco de la Bodega y Quadra en las fragatas de su mando
Santa Gertrudis, Ardnzazu, Princesa y Goleta Activa, afio de 1792 (Madrid, Direccién
General de Relaciones Culturales y Cientificas, 1998).

25.- La Rosa de los Vientos. Venturas y desventuras del explorador y navegante, Capitin de Navio
don Juan Francisco de la Bodega y Quadra (1744-1794) (Madrid, Biblioteca Nueva, 1999).

26.- Voyages of Delusion. The Search for the Northwestern Passage in the Age of Reason
(Londres, Harper Collins Publishers, 2002).

27.- Francisco Requena: la expedicion de limites. Amazonia 1779-1795 (Madrid, Compaiiia
Literaria, 1996).
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recientemente.?® En este dltimo Ambito merece mencién la labor de la Asociacién

Espafiola de Estudios del Pacifico, que publica desde 1991 una revista especializada en

ese espacio geografico, con una creciente carga en temas de Oceania y Asia, en
desmedro de los temas americanos.

Muchos otros titulos sobre exploraciones vinculadas a América han aparecido re-

cientemente en Espafia, México, Francia, Chile y Gran Bretafia;*® figurando ademas
un par de libros sobre las relaciones con Australia;* y otros dos sobre el explorador
francés Louis de Bougainville, vinculado a la historia de las islas Malvinas.*!

La guerra que por dichas islas sostuvieran Argentina y Gran Bretafia en 1982 también
ha dado origen a numerosas publicaciones, algunas sobre la guerra en si misma y otras
sobre las exploraciones en €l Atlantico Sury en la cercana Antértica, continente en que los
paises iberoamericanos vienen mostrando un creciente interés. Si bien habian aparecido
algunos trabajos, una iniciativa del Instituto Antértico Argentino llevé a convocar a la prime-
ra reunién de historiadores antérticos iberoamericanos, realizada en 1992 en Base Espe-
ranza, Antartica. Estas reuniones se convirtieron en un evento regular, habiéndose realiza-
do otras més tanto en ese continente como en varias ciudades argentinas, chilenas y perua-
nas, dando lugar a sendas publicaciones de trabajos de historiadores argentinos, chilenos,
ecuatorianos, espafioles, franceses, peruanos, uruguayos y de otros paises.

Vinculados a las exploraciones, los temas cartograficos también han merecido va-
rias publicaciones recientes, especialmente en Espafia,*? siendo de destacar el Atlas

28.- Les espagnols a Tahiti (1772-1776) (Paris, Societé des Océanistes, 1995). Traducido del
espaiiol por Horacio Belcaguy.

29.- José Martin, editor, Exploradores espafioles olvidados del siglo XVIII (Madrid, Sociedad
Geogréfica Espafiola, 1999); Salvador Bernabéu Albert, La aventura de lo imposible.
Expediciones maritimas espafiolas (Madrid, Lunwerg Editores, 2000); Juan Alfonso Maeso
Buenasmafianas, Expediciones navales espafiolas a la Patagonia argentina durante el
siglo XVIIT (Madrid, Ministerio de Defensa, 2005); Xavier Castro, La voyage de Magellan
1519-22: la relation d’Antonio Pigafetta et outre témoignages (Paris, Chandeigne, 2005), 2
-volumenes; Peter Riviere, The Guiana travels of Robert Schomburgk 1835-1844 (Londres,
The Hakluyt Society, 2005-2006) 2 volumenes; José Miguel Barros, Pedro Sarmiento de
Gamboa, Avatares de un caballero de Galicia (Santiago, Editorial Universitaria, 2006); y
Donald Johnson, La Salle: a perilous odyssey from Canada to the Gulf of Mexico (Nueva
York, Cooper Square Press, 2002).

30.- Carlos M. Fernindez-Shaw, Espafia y Australia: Cinco siglos de Historia (Madrid,
Ministerio de Asuntos Exteriores, 2000); y George Bayly, 4 life on the Ocean Wave: Voyages
to Australia, India and the Pacific from the Journals of Captain George Bayly (Melbourne,
The Miegunyah/Melbourne University Press, 1998).

31.- Victor Suthren, The sea has no end: the life of Louis-Antoine de Bougainville (Toronto,
Dundurn Press, 2004); y John Dunmore, Storms and Dreams: Louis de Bougainville:
Soldier, Explorer, Statesman (Gloucestershire, Nonsuch, 2005).

32.- Nelson Vésquez L., Ricardo Iglesias S., y Mauricio Molina A., Cartografia Histérica de
Valparaiso (Valparaiso, Universidad Catolica de Valparaiso, 1999); Maria. Dolores Higueras,
Marinos cartégrafos espafioles (Madrid, Ediciones de Prosegur, 2002); y Francisco J.
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del Marqués de Heliche, con dos bellos y desconocidos grabados de las fortificaciones
de La Habana y otra mas del puerto del Callao.** Estas edificaciones estuvieron des-
tinadas a la defensa de las posesiones espafiolas en América contra los ataques de sus
numerosos enemigos, siendo los ingleses los mas perseverantes en ese esfuerzo. So-
bre este tema, que implic tanto a piratas como a corsarios y a la armada britanica,
resulta sustantivo uno de los ultimos libros de Peter Bradley.** El grupo de los corsarios
y piratas sigue siendo el que mas atrae la atencion de los historiadores, habiendo apa-
recido al menos dos libros sobre Drake y otros sobre Hawkins, Raleigh y Morgan.*
Los franceses también tuvieron su cuota de piratas actuando en el Caribe y en el Golfo
de México, habiéndose publicado al menos un trabajo sobre los hermanos Laffite 3
Como quiera que la pirateria fue una actividad realmente multinacional, es preferible
tratarla en términos generales, como la han abordado Antonio Garcia de Ledn y Pablo
Montero, el primero para el caso del seno mexicano y el segundo como parte de un
trabajo mas extenso.’’

Las guerras sostenidas entre las potencias europeas también afectaron a nuestro con-
tinente, y si bien la historiografia europea considera poco relevante este espacio, no por ello
han dejado de aparecer algunos libros que merecen mencionarse. Dos de ellos, publicados
en Francia, refieren aspectos de la guerra de la Gran Alianza (1688-1697), uno sobre la
expedicion destinada al Pera y otro sobre el ataque llevado a cabo a Cartagena en 16973
Por otro lado, Glyndwr Williams ha publicado un nuevo trabajo sobre la expedicién del
comodoro George Anson, que actud en el Pacifico en el marco de la llamada Guerra del

Gonzilez, José Maria Cano Trigo y Luisa Martin Meras, La Direccion de Trabajos
Hidrogrdficos (1797-1908). Historia de la cartografia nautica en la Espafia del siglo
XIX (Madrid, Lunwerg Editores, 2003).

33.- Rocio Sanchez Rubio, Isabel Teston Nuiiez y Carlos Sanchez Rubio. Imdgenes de un
imperio perdido, el Atlas del Marqués de Heliche (Presidencia de la Junta de Extremadura
2004), edicidn digital.

34.- British Maritime Enterprise in the New World: From the Late Fifieenth to the Mid-Nineteenth
Century (Lewiston, Queenston and Lamper, The Edwin Mellen Press, 1999).

35.- S. Bawilf, Sir Francis Drake’s secret voyage to the northwest coast of America, AD 1579
(Salt Spring Island, BC, Sir Francis Drake Pub., 2001); Wade G Dudley, Drake: For God,
Queen, and Plunder (Washington, Brasey’s, 2003); Harry Kelsey, Sir John Hawkins:
Queen Elizabeth’s Slave (New Haven y Londres, Yale University Press, 2003); Sandra
Marie Petrovich, Henry Morgan's raid to Panama: geopolitics and colonial ramifications,
1669-74 (Nueva York/Ontario, Mellen Press, 2001); y Marc Aronson, Sir Walter Ralezgh
and the quest for El Dorado (Nueva York, Clanon, 2000).

36.- William C. Davis, The pirates Laffite: The treacherous world of the corsairs of the Gulf
(Nueva York, Harcourt, 2005)

37.- Pablo Montero, Imperios y piratas (México, Editorial Porria, 2003); y Antonio Garcia de
Leoén, Contra viento y marea. Los piratas en el Golfo de México (México, Plaza Janés, 2004).

38.- Hubert Juet, Louis XIV a la conquéte du Perou avec Jeréme de Pontchartrain (1694-
1715) (Paris, Les Editions La Sémaphore, 2001); y Jean Yves Nerzic y Christian Buchet.
Marins et Flibusters du Roi Soleil: Carthagene 1697 (Paris, PyréGraph, 2002).
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Asiento contra Inglaterra (1739-1748).*° Finalmente, la guerra de independencia de las

Provincias Unidas también trajo consecuencias para América, llevando a la ocupacién

neerlandesa de parte de los territorios portugueses en Brasil, asi como de algunas islas en el

Caribe. Recientemente se ha publicado en Leiden un trabajo sobre fuentes para la historia '

brasilefia disponibles en archivos de los Paises Bajos.®

Como ya se sefiald, la defensa de la América colonial estuvo a cargo de varias
flotas y escuadras, siendo un caso peculiar el del Pacifico, donde actu6 una armada
dependiente total y plenamente del virreinato peruano hasta mediados del siglo XVIIL.
Sobre su historia contamos con un ya clasico trabajo de Pablo E, Pérez-Mallaina y
Bibiano Torres Ramirez,* habiéndose sumado recientemente varios articulos y el ex-
tenso libro de Isidoro Vésquez de Acuiia, sobre la historia naval de Chile, merecedor
de un premio del Instituto Panamericano de Geografia e HlStOI'la cuya version digital
es mucho mas completa que la impresa.*

El comercio maritimo fue, sin lugar a dudas, una de las principales actividades del
periodo colonial, habiendo merecido diversos trabajos en tiempos recientes. Son varios
los titulos que tienen que ver con el tréfico trasatlantico, tanto en lo relativo a su marco
juridico, como a los seguros o a las organizaciones de comerciantes en uno y otro
extremo del mismo. Este tema, asi como el trifico a Filipinas, ha llamado la atencién de
varios investigadores, especialmente en México.* En mucha menor escala, el comer-

39.- The prize of all Oceans: The Triumph of Anson’s Voyage Round the World (Londres, -

Harper Collins, 1999)

40.- Marianne L. Wiesebron, editora, Brazilié in the Nederlanse archiven (1624-54): de West-
Indische Compagnie: overgekomen brieven en papieren uit Brazilié en Curagao (Leiden,
Research Schoole Leiden University, 2005).

41.- La Armada del Mar del Sur (Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-Americanos de Sevilla,
C.S.1.C.1987).

42- Historia Naval del reino de Chile 1520-1826 [sintesis de Ana Victoria Durruty Corral]
(Santiago, Compaiiia Sudamericana de Vapores, 2004), 547 pp.

43.- Stanley Stein y Barbara H. Stein, Silver, trade and war: Spain and America in the making of
Early Modern Europe (Baltimore, The John Hopkins Press, 2000); Pablo E. Pérez-Mallaina,
Spain’s Men of Sea Daily on the Indians Fleets in the Sixteenth Century (Baltimore, The
John Hopkins University Press, 1998); José Antonio Caballero Judrez, E! régimen juridico
de las armadas de la Carrera de Indias, siglos XVI y XVII (México, Universidad Nacional
Auténoma de México, 1997); Oscar Cruz Barmey, El riesgo en el comercio hispano-indiano:
préstamos y seguros maritimos durante los siglos XVI a XIX (México, Universidad Nacional
Auténoma de México, 1998); Maria del Carmen Mena Garcia, Sevilla y las flotas de Indias
(Sevilla, Fundacién El Monte y Universidad de Sevilla, 1998); Carmen Sans Ayan, Sevilla y
el comercio de Indias (Madrid, Ediciones Akal, 1993); Matilde Souto Mantecon, Mar abierto.
La politica y el comercio del Consulado de Veracruz en el ocaso del sistema imperial
(Mexico, El Colegio de México, 2001); Marta Milagros del Vas Mingo y Miguel Luque
Talvan, EI laberinto del comercio naval. La averia en el trdfico maritimo-mercantil indiano
(Valladolid, Seminario Iberoamericano de Descubrimientos y Cartografia - Instituto
Interuniversitario de Iberoamérica y Portugal, 2004); Gerardo Vivas Pineda, La aventura
naval de la Compatiia Guipuzcoana de Caracas (Caracas, Fundacién Polar, 1998); Feliciano
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cio maritimo peruano también ha merecido alguna atencién.*

Como ya se sefiald, la independencia generd nuevas rutas y nuevos actores en el mbito
americano, temas sobre los cuales también se han producido varios trabajos en los tiltimos
afios. Uno de los mas notables es el de Jorge Ledn Sanchez sobre comercio maritimo
costarricense en el siglo XIX, pues contiene una interesante data de buques y rutas que
complementa el esfuerzo realizado para el periodo colonial por el mismo investigador.*
También encontramos un titulo reciente sobre comerciantes britanicos en el Brasil del XIX,
otro publicado en Estados Unidos sobre lineas maritimas latinoamericanas desde fines del
XIX hasta la década de 1950; y uno més sobre la marina mercante peruana.*

" La presencia de comerciantes extranjeros trajo también a aguas americanas a es-
cuadrones navales para su proteccion, hecho que generé una compleja relacién que
muchas veces implic6 su intervencion en la vida de nuestras jévenes republicas. En
esa temdtica ha aparecido un nuevo libro sobre el bloqueo francés al Rio de la Plata
durante el gobierno de Rosas;* asi como uno sobre los primeros afios de la estacién
naval britanica en el Pacifico y su relacién con el Peri.®

La independencia también atrajo a numerosos marinos extranjeros, especialmente
britdnicos. Sobre este tema, para el caso brasilefio, Brian Vale publicé hace poco mas
de una década un notable trabajo.*

Una de las herramientas usadas de lado y lado en esta prolongada lucha fue la
guerra de corso, antiguo sistema de lucha en el mar que ha merecido varios trabajos

Gémez Duarte, Luchar contra el mar, edificar en el viento. La compaiia gaditana Viniegra
1797-1829 (Cadiz, Ayuntamiento de Cadiz, 2000); Flor Trejo Rivera, coordinadora, La flota
de la Nueva Espafia 1630-1631 (México, INAH, 2003); Dennis O. Flynn, Arturo Girdldez y
James Sobredo, European entry into the Pacific: Spain and the Acapulco-Manila galleons
(Aldershot, Ashgate, 2000); y Carmen Yuste, coordinadora, Comercio maritimo colonial.
Nuevas interpretaciones y ultimas fuentes (México, INAHistoria, 1997). -

44.- Margarita Suérez, Desafios transatldnticos. Mercaderes, banqueros y el estado en el
Perii virreinal, 1600-1700 (Lima, Pontificia Universidad Catélica del Perti / Fondo de
Cultura Econdémica / Instituto Francés de Estudios Andinos, 2001)

45.- Evolucion del comercio exterior y del transporte maritimo de Costa Rica 1821-1900
(San José, Universidad de Costa Rica, 1997).

46.- Louise H. Guenther, British merchants in nineteenth century Brazil: busmess, culture
and identity in Bahia, 1808-50 (Oxford, Centre for Brazilian Studies, 2004); René de la
Pedraja, Oil and coffee: Latin American merchant shipping from the Imperial era to the
1950s (Westport, CT, Greenwood Press, 1998); y Luis Ezeta Villalobos, Resefia historica
de la marina mercante peruana (Continuacion y actualizacién) (Lima, Editorial San
Antonio, 2003) _

47.- Jean-David Avenel, L affaire de Rio de la Plata, 1838-42 (Paris, Editions Economica, 1998).

48.- Jorge Ortiz Sotelo, Persi y Gran Bretafia: politica y economia (1809-1839), a través de
los informes navales britdanicos (lea, Asociacion de Historia Maritima y Naval Iberoameri-
cana, 2005).

49.- Independence or Death! British Sailors and Brazzlzan Independence 1822-25 (IB Taurus,
1996).
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por parte del mexicano Oscar Cruz Barney® y al menos uno del académico argentino

Miguel Angel de Marco.5! De mds reciente aparicién es un trabajo del investigador

gaditano Feliciano Gémez Duarte.?

Las armadas nacionales son las que quiz han recibido mayor atencién en cada uno

de nuestros paises, en parte debido al impulso que dichas instituciones brindan a ese
tipo de estudios. Asi, al margen de numerosos articulos aparecidos en sus respectivas
revistas institucionales y de algunas otras publicaciones, podemos mencionar entre los
mads recientes un libro sobre la marina peruana, tres sobre la chilena, cuatro sobre la
argentinay dos sobre la brasilefia.**

Un aspecto especifico de la historia naval es la de los buques de guerra, tema que
también cuenta con un crecido mimero de autores. Quiza el buque que mas atencién
ha merecido es el monitor Hudscar, con al menos tres titulos aparecidos en los tltimos
cinco afios.* En este 4mbito, no podemos dejar de mencionar el monumental trabajo

50.- El régimen juridico del corso maritimo: el mundo indiano y el México del siglo XIX
(México, Universidad Nacional Auténoma de México, 1997); y también ha editado el libro
de Juan Francisco de Montemayor y Cordova de Cuenca, Discurso politico, histérico,
Juridico del derecho y Repartimiento de presas y despojos aprehendidos en justa guerra.
Premios y castigos a los soldados [México, Juan Ruiz Impresos, 1658] (México, Consejo
Nacional para la Cultura y las Artes — INAH / Internacional de Contenedores Asociados de
Veracruz, 2001), como el IV volumen de Historias de San Juan de Uliia en la Historia.

51.- Corsarios argentinos. Héroes del mar en la independencia y la guerra con el Brasil
(Buenos Aires, Editorial Planeta, 2002)

52.- Del uno al otro confin. Espafa y la lucha contra el corso insurgente hispanoamericano
(1812-1828) (Cédiz, Diputacién de Cédiz, 2008).

53.- Juan del Campo Rodriguez, 4n Illustrated History of the Peruvian Navy. Episodes and
Anecdotes 1821-1881. From the Wooden Ships to the Pre-Dreadnoughts (Lima, Direccién
de Intereses Maritimos, 2001); Carlos Lopez Urrutia, Chile, a brief naval history (Valparaiso,
Armada de Chile, 1998); e Historia de la Marina de Chile (Santiago, El Ciprés, 2007);
Patricia Arancibia Clavel, Isabel Jara Hinojosa y Andrea Novoa Mackenna, La Marina en
la historia de Chile (Santiago, Sudamericana, 2005); José R. Bamio y Ratl Dérrichon,
Efemérides navales (Buenos Aires, Departamento de Estudios Histérico Navales, 2000 y

. 2006); Guillermo Oyarzabal, Proceso de la caza torpedera Rosales y su influencia en la
primera legislacion argentina de justicia militar (Buenos Aires, Universidad Catélica
Argentina, 2003); y Los Marinos de la generacion del Ochenta (Buenos Aires, Instituto
de Publicaciones Navales, 2003); Pablo E. Arguindeguy y Horacio Rodriguez, Las fuerzas
‘navales argentinas. Historia de la flota de mar (Buenos Aires, Instituto Browniano,
1995); Francisco Carlos Pereira Cascardo, O Tenentismo na Marinha (Sao Paulo, Paz e
Terra, 2005); y Antonio Luiz Porto Alburquerque y Léo Fonseca Silva, Fatos da Hlstona
Naval (Rio de Janeiro, Servico de Documentagdo da Marinha, 2006).

* 54.- Rodrigo Corvalén Constantino, Hudscar. Las cartas perdidas (Correspondencia, 1879-

1884) (Santiago, Ril editores, 2003); Carlos Lépez Urrutia y Jorge Ortiz Sotelo, Monitor

Hudscar: una historia compartida (1865-2005) (Lima, Asociacién de Historia Maritima y

Naval Iberoamericana, 2005); y Marina de Guerra del Peri. Diario de bitécora. Monitor

Hudscar 1879 (Lima, Direccién de Intereses Maritimos e Informacién, 2005).
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de José Ramo6n Garcia Martinez, sobre los buques espafioles del periodo de Isabel II,
varios de los cuales tocan o participan en acciones americanas;* asi como otros refe-
ridos a cruceros y submarinos peruanos.*®

Son varios mas los titulos publicados sobre otros buques y aspectos de las institu-
ciones navales,*” asi como sobre su actuaci6n en los diversos conflictos que han vivido
nuestras naciones,”® pero un aspecto que s6lo recientemente ha comenzado a ser
abordado es el referido a los temas sociales al interior de las armadas, algunos de los
cuales llevaron a cruentas revueltas navales. Las ocurridas en Argentina, Chile y Perti
fueron materia del panel latinoamericano en XIII Simposio de Historia Naval, llevado
a cabo en 1997 en Annapolis, habiéndose publicado algunos articulos sobre ellas y al
menos un par de libros en el caso brasilefio de 1893 y chileno de 1932.% No obstante,
este tema esta atn poco desarrollado, como poco desarollados estin los estudios de
sociologia militar, materia que sin duda contribuir4 a un mejor conocimiento del pasado
de esos componentes de los estados americanos. Mayor suerte han tenido los.temas
de salud de la gente vinculada al mar.%°

55.- Buques de la Real Armada de S.M.C. Isabel II (1830-1868) (Madrid, Museo Naval, 2005),
edicion digital.

56.- John Rodriguez Asti, Cruceros. Buques de la Marina del Perii desde 1884 (Lima, Direccion
de Intereses Maritimos, 2000); y Jorge Ortiz Sotelo, Apuntes para la historia de los
submarinos peruanos (Lima, Biblioteca Nacional del Perti / Asociacion de Historia Maritima
y Naval Iberoamericana, 2001).

57.- Carlos Cueva Arévalo, Condores del mar: historia de la aviacién naval peruana (lea,
Comandancia de Aviacién Naval, 2004); Marina de Guerra del Perti. Infanteria de Marina.
Accion y Valor (Lima, Comandancia de Infanteria de Marina, 2006); Jorge Ortiz Sotelo,
Carionera América. Cien afios en la Amazonia (Lima, Municipalidad Provincial de Maynas
/ Asociacién de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, 2005); Julio Luqui Lagleyze, Los
Aspectos Navales de las relaciones argentino-germanas entre 1910 y 1930 (Buenos Aires,
Universidad Catélica Argentina, 2003); Alvaro Pereira do Nascimento, A ressaca da marujada:
recrutamento e disciplina na Armada Imperial (Rio de Janeiro, Arquivo Nacional, 2001); y
Guillermo J. Montenegro, El armamentismo naval argentino en la era del desarme. Aspectos
de las politicas exteriores y de defensa del gobierno del Dr. Marcelo T. de Alvear (Buenos
Aires, Instituto de Publicaciones Navales, 2002).

58.- Manuel Cameiro da Rocha, Didrio da campanha naval-do. Paraguai, 1866 (Rio de Janeiro,
Servico de Documentagio da Marinha, 1999); Brian Vale, A War Betwixt Englishmen: Brazil
Against Argentina on the River Plate 1825-1830 (Londres, I .B. Tauris, 2000); y Francisco
Yiabar Acufia, Las fuerzas sutiles y la defensa de costa durante la Guerra del Pacifico (Lima,
Direccién de Intereses Maritimos, 2001).

59.- Germén Bravo Valdivieso, La Sublevacion de la Escuadra y el Periodo Revolucionario
1924-1932 (Viiia del Mar, Ediciones Altazor, 2000); y Helio Leoncio Martis, A revolta da
Armada, 1893 (Rio de Janeiro, Servigo de Documentagido da Marinha, 1995).

60.- Maria Luisa Rodriguez-Sala, Los cirujanos del mar en la Nueva Espaiia (1572-1820)
;miembros de un estamento profesional o una comunidad cientifica? (México, Instituto de
Investigaciones Sociales de la UNAM, 2004). Virginia Gonzilez Claverin, “Sanidad, hospital
y botica en el puerto de San Blas, 1773-1792”, Memorias del IIl Simposio Panamericano de
Historia (México, Instituto Panamericano de Geografia e Historia, 1997), pp. 433-455. Jorge
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Lo que si ha merecido un mejor tratamiento son las biografias navales, tema en que

la Enciclopedia General del Mar sigue siendo referencia primaria. En tiempos re-
cientes hemos visto aparecer al menos dos publicaciones que cubren en mayor exten-

sién temas de este género, que son los de Rodrigo Fuenzalida Bade y de la reciente-

mente desaparecida Alicia Castafieda Martos, sobre marinos chilenos y peruanos, res-
pectivamente;®' asi como un diccionario biografico maritimo para el caso del Pert, que
vamads all de lo estrictamente naval y republicano para brindar una visién de todos los
hombres y mujeres que contribuyeron a la actividad maritima peruana, en su sentido
més lato, desde el siglo XV1.

En cuanto a biografias individuales, encabezan la lista los almirantes Miguel Grau®® y
Thomas Cochrane, peruano el primero y escocés al servicio de Chile el segundo;® sien-
do seguidos por el de igual grado Guillermo Brown, irlandés al servicio argentino.® Ade-
mas de un libro con la biografia de los ministros de marina brasilefios,’ han aparecido
también algunas memorias de marinos brasilefios, peruanos y britdnicos al servicio de

Ortiz Sotelo, “Hospitales para marineros en Lima y Callao durante Ia Colonia y primeros afios
de Ia Repiiblica®, RMP, afio 93, n® 2 (abril-junio 2000), pp. 27-33; y “Atencién hospitalaria
para gente de mar en Lima y El Callao durante el virreinato”, RHN (Madrid, Instituto de
Historia y Cultural Naval, cuarto trimestre 2005), XXT1, I, n° 91, pp. 85-98. Miguel Rabi Ch. “El
Hospital del Espiritu Santo y la proteccion de la gente de mar, siglos XVI a XIX™, Revista del
Archivo General de la Nacion (Lima, mayo 1996), n° 13, pp. 85-94.

61.- Marinos ilustres y destacados del pasado (Concepcién, Sipimex, 1985); y Resefias
biogrdficas de oficiales de marina: 1500-1930 (Lima, TEHMP, 1999), respectivamente.

62.- Jorge Ortiz Sotelo y Alicia Castaeda Martos, Diccionario Biografico Maritimo Peruano
(Lima, Asociacién de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, 2007).

63.- Manuel Zanutelli Rosas, E! almirante’ Grau y la plana menor del “Hudscar” (Lima,
Fondo Editorial del Congreso del Peri, 2002); Reynaldo Moya Espinosa, Grau. El peruano
del milenio (Lima, Grupo Editorial Megabyte, 2003); Jorge Ortiz Sotelo, Miguel Grau, el
hombre y el mar (Lima, Fondo Editorial del Congreso del Pert, 2003); José Agustin de la
Puente Candamo, Migue! Grau (Lima, IEHMP, 2003); y Guillermo Thorndike, Grau (Lima,
Fondo Editorial del Congreso, 2006-2009), 5 volimenes.

64.- Donald Thomas, Cochrane: Britain’s Sea Wolf (Londres, Cassel, 1999); Robert Harvey,
Cochrane: the life and exploits of a fighting captain (Londres, Constable, 2000); Brian
Vale, Cochrane: The Audacious Admiral. The True Life of a Naval Legend (Conway
Maritime Press, 2004); Jorge Garin Jiménez, editor, Archivo de don Bernardo O’Higgins.
Correspondencia del comandante en jefe de la escuadra chilena Thomas Alexander
Cochrane, “Dundonald Papers”, Archivo Edimburgo (Santiago, Academia Chilena de la
Historia, 2001); y Carlos Lopez Urrutia, Mds alld de la audacia. Vida de Thomas
Cochrane, décimo conde de Dundonald (Santiago, Editorial Andrés Bello, 2001).

65.- John De Courey Ireland, The Admiral From Mayo: A Life of Almirante William Brown of
Foxford. Father of the Argentine Navy (Dublin, Edmund Burke Publisher, 1995); y Guillermo
Oyarzabal, Guillermo Brown (Buenos Aires, Libreria Historica, 2006).

66.- Biografias dos ministros da Marinha na Republzca (Rio de Janeiro, Servigo de Documen-
tacio da Marinha, 2004).
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paises americanos;®’ asi como una biografia de Blas de Lezo, el notable marino espatfiol
que defendi6 exitosamente Cartagena del ataque del almirante britdnico Vernon en 1741,

El empleo de los medios navales como expresién del poder politico también ha mere-
cido Ja atenci6n de un algunos investigadores, todos ellos oficiales navales. Me refiero al
contralmirante chileno Renato Valenzuela Ugarte, en un trabajo sobre Bernardo O’Higgins;
al contralmirante Roberto Pertusio y al capitin de navio Guillermo Montenegro, en el
libro que ambos escriben sobre el poder naval argentino entre 1890 y 1945; y al de
Montenegro sobre el armamentismo naval argentino en el gobierno de Marcelo Alvear
(1922-1928).% Esta temética requiere una reflexion adicional, puesto que, como se ha
sefialado, hasta el momento sélo ha sido abordada por oficiales navales, correspondiendo
a un campo maés amplio como el de la politica general de los estados. Lamentablemente,
el proceso histérico iberoamericano ha llevado a que los temas militares en general sean
usualmente dejados en manos de miembros de esas instituciones, cosa que puede ser
comprensible en la medida en que se confinan a temas de ese &mbito, pero el empleo de
la fuerza es una decision exclusivamente politica, y es por ello importante que quienes
trabajan en el campo de la historia conozcan y comprendan también los temas militares
para poder extraer del pasado lecciones politicas valederas que contribuyan a mejores y
mas responsables decisiones en el presente.

Otra faceta o 4mbito de actuacion para la historia maritima es el estudio de los
puertos y espacios maritimos. En el caso de México podemos mencionar dos trabajos,
el Mario Trujillo Bolio, sobre el Golfo en el XIX; y el coordinado por Jaime Olveda y
Juan Carlos Reyes Garza, sobre los puertos noroccidentales.” En el caso peruano han
aparecido una historia del Callao, otra de Paita y su papel en la actividad ballenera en
el siglo XIX; un tercer trabajo sobre el puerto pesquero de Ch1mbote y uno mds sobre
la costa norte peruana.”

67.- Jorge Andrés Delano, Captain Paul Delano. The founder of the Delano family in Chile
(Farmington, CT, 2000); Edwin John Penton, Diary of a Victorian Seaman. The Diary of
Edwin John Penton, Warrant Officer Carpenter serving on the Ironclad Battleship ‘Almirante
Cochrane’ of the Chilean Navy 1878-1882 (Dorking, Surrey: Roger D. Clark, 2001); Pedro
Gilvez Velarde, La bitdcora de mi vida (Lima 1998); Jilio Regis Bittencourt, Memdrias de um
engenhiero naval (Rio de Janeiro, Servico de Documentagio da Marinha, 2005); Henrique
Rubem Costa Velloso, Marinha, uma carreira fantdstica: comentdrios emitidos e Dpequenas
histérias vividas por um oficial de Marinha (Rio de Janeiro, H. R. Costa Velloso, 2004).

68.- Gonzalo M. Quintero Saravia, Don Blas de Lezo: defensor de Cartagena de Indias (Bogots,
Editorial Planeta Colombiana, 2002)

69.- Bernardo O’Higgins. El Estado de Chile y el Poder Naval en la independencia de los
paises del sur de América (Santiago, Editorial Andrés Bello, 1999); E! poder naval y el
entorno geopolitico (1890-1945) (Buenos Aires, Instituto de Publicaciones Navales,
2004); y- El armamentismo naval argentino...

70.- El Golfo de Meéxico en la centuria decimondnica. Entornos geogrdficos, formacion
portuaria y configuracién maritima (México, Centro de Investigacion y Estudios Superiores
en Antropologfa Social, Miguel Angel Porrta, 2005); y Los puertos noroccidentales de
Meéxico (Jalisco, el Colegio de Jalisco, 1994).

71.- Francisco Quiroz Chueca, Historia del Callao: de puerto de Lima a provincia constitucio-
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La pesca, mas importante en algunos paises que en otros, también ha merecido la

atencion de los historiadores, habiendo aparecido un trabajo sobre la pesca peruana,
otro sobre una compafiia pesquera bonaerense y una valiosa guia de fuentes sobre los

balleneros norteamericanos, muchos de los cuales actuaron en aguas del Pacifico

americano.” i

Otros temas que pueden mencionarse son los naufragios, materia prima para la
. arqueologia submarina; la historia de la construccién naval, la de los deportes nauticos,
y la de la navegacion en rios, canales y aguas interiores, entre otros muchos.

En esta rapida revision de varios de los temas que la historia maritima iberoameri-
cana comporta —y por supuesto no agota— la intencién de dar una idea general de la
amplitud de los mismos y de la necesidad de un mayor intercambio de informacion
enfre quienes estamos interesados en ellos, puesto que las realidades iberoamericanas
tienen mucho en comiin, y nuestros posibles temas de interés son a menudo comple-
mentarios o0 abarcan mas de un pais o region.

Fortalecer la historia maritima pasa por contar con una base sélida de especialistas
en sus diversos aspectos, y ello se logra compartiendo experiencias y perspectivas en
foros congresos o simposios, que dan ocasi6n a incitar nuevas vocaciones o a consoli-
dar las existentes. Pero mas alla de conferencias o reuniones, es prioritario enfrentar
con seriedad la necesidad de establecer cursos regulares y mecanismos de intercambio
de informacion que permitan a los interesados en estos temas conocer mejor la produc-
cién historiogréfica y contribuir a difundir su enorme riqueza y sus grandes posibilidades.

nal (Lima, Fondo Editorial del Pedagdgico de San Marcos / Gobierno Regional del Callao,
2007); Willam L. Lofstrom, Paita y el impacto de la flota ballenera norteamericana en el
norte peruano 1832-1865 (Lima - Piura, Asociacién de Historia Maritima y Naval
Iberoamericana - Caja Municipal de Ahomro y Crédito de Piura, 2002) y Paita - Outpost of
Empire (Mystic, Mystic Seaport Museum, 1996); Pedro Trillo, editor, Libro del Centenario
de Chimbote (Lima, Asociacion Pro Centenario de Chimbote, 2006); y Lorenzo Huertas V., La
costa peruana vista a través de Sechura, espacio, arte y tecnologia (I.ima, Prom Pert /
Universidad Ricardo Palma/Consejo Provincial de Sechura, 1999).

72.- Ian B. Hart, Pesca: The History of Compafifa Argentina de Pesca Sociedad Andnima of
Buenos Adires (Whinfield, Aidan Ellis Publishing, 2001); Judith Navas Lund, Whaling masters
and whaling voyages from American ports: a compilation of sources (Sharon / New Bedford,
Kendall Whaling Museum / New Bedford Whaling Museum, 2001); y Pedro Trillo, editor,
Libro de oro de la pesqueria peruana (Lima, Sociedad Nacional de Pesqueria, 2004).
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El proyecto aliado para liberar Cuba, 1866-67:
" Chile, Pera, y 1a Armada Confederada del
coronel Barreda

David P. Werlich*
traduccion de Lorena Toledo Valdez

En 1866 las republicas aliadas de Pert y Chile contemplaban un osado plan ofensi-
vo en su guerra contra Espafia. En coordinacién con un movimiento revolucionario al
mterior de Cuba, despacharian un ejército por la via de Panama para liberar a esa
colonia espafiola. Desde un punto de vista ideoldgico, el proyecto era muy adecuado.
Los gobiernos aliados, asi como los de varios otros paises hispanoamericanos, veian el
conflicto como una lucha entre la independencia y el colonialismo monarquico. Aunque
algunos académicos han sugerido que el irresponsable gobierno de Isabel II tenia como
principal objetivo incrementar su prestigio y, quizas, adquirir cierto rol de liderazgo
entre sus antiguas posesiones coloniales, los contemporaneos creian que Espafia bus-
caba restablecer el que una vez fuera su vasto imperio en el Nuevo Mundo, perdido
cuatro décadas atras.! Madrid no habia reconocido la independencia de varias nacio-
nes hispanoamericanas. En 1861 habia reincorporado a sus dominios la Repiblica
Dominicana y se habia unido al bloqueo anglo-francés de Veracruz, que llevé a Napoleén
1T a imponer como monarca mexicano al archiduque Maximiliano de Austria.

Estos sucesos habian provocado numerosas protestas en las capitales latinoameri-
canas, asi como manifestaciones de sentimientos anti-espafioles. Las preocupaciones
se acrecentaron en 1862, cuando una expedicion cientifica espafiola fue enviada a las
costas del Pacifico sudamericano acompafiada por algunas naves de guerra. Con ello
Madrid buscaba lograr el respeto a los espaiioles y a sus propiedades en Latinoamérica.
Alalarga, en el Pert, luego de que se produjera un ataque contra inmigrantes espafio-
les, la presencia de esta fuerza termind generando una crisis internacional. Para exigir
reparaciones a Lima, la fuerza naval espafiola, ahora reforzada, capturé las islas Chincha,

*  Profesor emérito, Southern Illinois University Carbondale. El presente articulo merecié el
premio al mejor trabajo presentado al Naval History Symposium de 2007, organizado por la
Academia Naval de los Estados Unidos.

1.- El trabajo clasico en inglés sobre este tema es el de William Columbus Davis, The Last
Conquistadores: The Spanish Intervention in Peru and Chile, 1863-1866 (Athens,
University of Georgia Press, 1950). Davis adopta una postura tradicional y su trabajo cubre

. hasta el 2 de mayo de 1866, fecha del Combate del Callao. Para interpretaciones mas modernas
véase el trabajo de James W. Cortada, Spain and the American Civil War, 1855-1869
(Filadelfia, American Philosophical Society, 1980)
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a corta distancia del litoral peruano, de cuya riqueza guanera provenia la mayor parte
de los ingresos publicos del pais. Aunque inicialmente el Perii accedié a las demandas
espafiolas y a pagar una considerable indemnizacién para que las islas Chincha le
fueran devueltas, Chile se negé a permitir que la escuadra espafiola se reaprovisionara
de carbén en su territorio. Espafia declar6 entonces el bloqueo a los puertos chilenos
y ese pais respondié con la declaratoria de guerra a Espaiia en setiembre de 1865. Dos
meses mas tarde, una revolucion en €l Perd llevé al poder a un nuevo gobierno que, en
diciembre de ese afio, firm6 un acuerdo con Chile para proseguir la guerra contra su
enemigo comiin. M4s adelante Ecuador y Bolivia se convirtieron en socios menores de
esta cuadruple alianza, llamada la “Unién Americana”.?

Al inicio de la guerra, la escuadra espaiiola en el Pacifico —formada por cinco
fragatas y el enorme blindado Numancia— era de lejos superior a las escuadras com-
binadas de los aliados, que contaban sdlo con tres viejos buques de madera y unas
cuantas-naves auxiliares. Pero el Pert esperaba la llegada de cuatro buques de guerra
adquiridos en Europa, incluyendo a los potentes blindados Hudscar e Independencia.
Hasta su arribo, los aliados evitaron un combate abierto con la escuadra espafiola;
mientras que los espafioles esperaban que pronto se produjera un encuentro decisivo
que les permitiera retirarse honorablemente de las distantes costas enemigas. Viéndo-
se imposibilitados de forzar un encuentro de ese tipo, la escuadra espafiola bombarde6
el indefenso puerto chileno de Valparaiso el 31 de marzo de 1866,° navegando luego en
direcci6n al norte para atacar al Peri. E1 2 de mayo de 1866 la escuadra espafiola
bombarde¢ el Callao, encontrando una tenaz resistencia de baterias de tierra y una
pequefia divisién naval. Las defensas peruanas incluian minas y botes torpederos.*

Luego del Combate del Callao, la escuadra espaiiola se dividi6 en dos. Varios de
sus buques que habian sido seriamente dafiados cruzaron el Pacifico en direccion a
Manila, en las espafiolas islas Filipinas. Las otras naves doblaron el Cabo de Hornos y
anclaron en Montevideo y Rio de Janeiro. El Hudscar y la Independencia se reunie-
ron con la escuadra de la Unién Americana anclada en Valparaiso a comienzos de
junio de 1866, despertando en los aliados el deseo de montar una ofensiva contra
Espafia. Se discutieron varias campafias navales. Inicialmente la que tuvo mas respal-
do fue la propuesta de atacar al escuadron espatiol en las Filipinas, donde los aliados
esperaban sorprender al enemigo con algunas de sus naves en dique seco. Otra opcién
contemplaba dirigirse al Atlantico Sur para enfrentar al escuadrén espafiol que se
encontraba ahf. Luego las fuerzas aliadas podrian montar un ataque contra Cuba e
incluso, tal vez, bombardear puertos en Espafia.’

2.- Alberto Wagner de Reyna, Las relaciones diplomdticas entre el Perii y Chile durante el
conflicto con Espafia, 1864-1867 (Lima, Ediciones del Sol, 1963), da un excelente
tratarniento al tema.

3.- Davis, The Last Conquistadores..., pp. 291-320.

4.- Fernando Romero Pintado, Historia Maritima del Perii: La Repuiblica - 1850 a 1870 (Lima,
Instituto de Estudios Histérico-Maritimos del Peru, 1984-85), vol. 2, pp. 583-697.

5.- Ibid., vol. 2, pp. 697-701.
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E125 de noviembre de 1865 habia llegado a Nueva York Benjamin Vicufia Mackenna,
de treinta y cuatro afios, para cumplir una controversial misién que duraria diez meses
como agente confidencial de Chile.® Ya por entonces destacado hombre: de letras —que
mas tarde habria de convertirse en uno de los mas prolificos historiadores chilenos— la
mas urgente tarea de Vicufia Mackenna era comprar buques y artilleria pesada. Las
instrucciones que habia recibido del ministro de Marina J. Manuel Pinto, complemen-
tando las emitidas por el ministro de Asuntos Exteriores Alvaro Covarrubias, autoriza-
ban al agente a emplear a militares profesionales experimentados —hombres del arte,
los llam6 Vicufia Mackenna— para que lo ayudaran en la compra del material bélico y
hacerlo llegar a Chile. Santiago esperaba que pudiera enviar buques de guerra —como
el famoso crucero confederado 4labama- a dar caza a buques espaiioles directamen-
te desde Estados Unidos. Por lo tanto, Vicufia Mackenna podria ofrecer una comisién
temporal en la armada chilena a los hombres que dotaran esas naves.” El agente
pronto descubrié que habia muchos hombres del arte disponibles para servir en las
fuerzas chilenas. Dos semanas después de su arribo a Nueva York, Vicufia Mackenna
informé a Covarrubias que “entre los brillantes marinos de la extinta Confederacién”
Chile podria obtener los mejores auxiliares para la guerra contra Espafia. Eran “valien-
tes, hombres preparados en una situacién desafortunada” que los predisponia a “acep-
tar los modestos salarios que podemos pagar”. La impresionante lista de contactos
confederados del agente incluia al almirante Raphael Semmes del Alabama; al comodoro
John Randolph Tucker, quien habia comandado las fuerzas navales en Charleston,
Carolina del Sur; al capitdn de fragata John Taylor Wood, el “Fanstasma del Mar de la
Confederacién”, famoso por sus arriesgadas incursiones; y al experto en artilleria ca-
pitan de fragata Catesby ap Roger Jones.?

6.- El agente confidencial hace un recuento de sus actividades en: Benjamin Vicufia Mackenna,
Diez meses de mision a los Estados Unidos de Norte América, como ajente confidencial
de Chile. 2 vols. en 1 (Santiago, Imprenta de La Libertad, 1867), que incluye mucha de su
correspondencia privada asi como extractos de informes oficiales. Véase también David P.
Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao: The Participation of North American Sailors of
Fortune in the War of Chile and Peru against Spain to June, 1866,” en Jorge Ortiz Sotelo
(editor), Actas del Primer Simposio de Historia Maritima y Naval Iberoamericana (Lima,
Instituto de Estudios Histéricos Maritimos del Pera, 1993), pp. 413-436; una traduccién al
espafiol de este articulo fue publicada en Revista Frontera n° 9-10 (Temuco, Chile, 1990-
1991), pp. 109-122.

7-  J. Manuel Pinto, “Instrucciones que deben servir de guia de comisionado de gobierno de Chile
para la compra, equipo y envio de buques de guerra” (9/10/1865), en Chile, Ministerio de
Marina. Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al
Congreso Nacional de 1866 (Santiago, Imprenta Nacional, 1866), pp. 66-67; Alvaro Covarrubias
a Vicufia Mackenna, 1/10/1865, en Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 1, pp. 12-14.

8.- Vicuiia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, en Misién Confidencial de Chile en Estados
Unidos de Norte América, 1865-1866, vol. 127, Ministerio de Relaciones Exteriores, Archivo
Nacional de Chile (en adelante MRE, ANCH).
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La misi6n de Vicufia Mackenna se veia enormemente complicada por las leyes de

neutralidad de Estados Unidos, que prohibian la venta de armas a naciones beligeran-
tes. A pesar de que habia muchos intermediarios ansiosos por hacer negocios con los

aliados, Washington mantenia su neutralidad mientras se ventilaban sus reclamos con-

tra Gran Bretafia por el caso del 4labama. En sus labores de vigilancia, las autorida-
des de Estados Unidos contaban con la ayuda de informantes espafioles, que contrata-
ron espias en las oficinas de correo de la ciudad de Nueva York, en las aduanas y en el
Departamento de Policia para que les informaran de las actividades de Vicufia
Mackenna y otros agentes aliados.’

Pronto, Vicufia Mackenna descubrid ‘que era practicamente imposible conseguir
buques expresamente construidos para la guerra, en especial los blindados. Tras mu-
chas demoras, se pudo obtener una buena cantidad de piezas de artilleria de los talleres
de Robert Parrot. A la larga, Vicufia Mackenna logré adquirir treinta y cuatro cafiones
de grueso calibre y cuatro vapores que parecian adecuados para ser transformados
para el servicio naval, después de haber sido arrestado el 6 de febrero de 1867 por
violar las leyes de neutralidad de Estados Unidos. !

Entre tanto, la angustia del agente chileno, sabiendo lo débiles que serian las defensas
con las que contaba su nacion ante un inminente ataque espafiol, lo convirtieron en un
temprano defensor de las ventajas de la guerra con torpedos. Entre sus primeros contactos
en la ciudad de Nueva York se encontraba el ex teniente William T. Glassell —l experto
torpedista del comodoro Tucker desde Charleston, admirado por su formidable ataque al
formidable blindado USS New Ironsides con el diminuto bote torpedero David —. Para los
confederados, los torpedos de botalén y las minas (con frecuencia llamadas torpedos esta-
cionarios en esa época) eran las “armas del débil”” empleadas para contrarrestar la superio-
ridad de poder naval del Norte, una disparidad semejante a la que existia entre los aliados
sudamericanos y Espafia. Tres semanas después de llegar a Nueva York, Vicufia Mackenna
informé a su Ministro de Asuntos Exteriores que habia contratado a un equipo de torpedistas,
cuatro hombres que conocian “los medios mas efectivos para atacar rdpidamente a los
buques enemigos con la més formidable de las armas modernas”, que habia “revolucionado
la guerra naval en los tltimos cuatro afios”. Liderado por el ex teniente confederado Edmund
Gaines Read, este cuarteto partio con destino a Sudamérica el 11 de diciembre de 1865.1

9.-  Chile, Ministerio de Marina, Memoria... 1866, p. 13; Vicufia Mackenna al encargado de
negocios, 8/1/1866; Vicuiia Mackenna a Covarrubias, 20 y 28/2/1866, Misién Confidencial,
vol. 127, MRE, ANCH; Vicufia Mackenna al Sefior Administrador de Correos de Nueva
York, 8/2/1866, en Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 2, p. 11; Eustorjio Salgar, EI ministro
colombiano en Washington i la adquisicion del vapor Rayo (Bogota, Imprenta de Gaitan,
1867), p. 11; Téssara al Capitan General de Cuba, 13/2/1866, en Ana Maria Vigén y Maria
del Carmen Garcia Sotoca (editoras), Documentos relativos a la Campatia del Pacifico,
1863-1867 (Madrid, Museo Naval, 1966), vol. 1, p. 399.

10.- Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 2, pp. 249-253.

11.- Ibid., vol. 1, p. 326; Vicufia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, Misién confidencial, vol.
127, MRE, ANCH.
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Otro aspecto de su misién que entusiasmaba grandemente a Vicufia Mackenna era
el de agitador politico y propagandista en busca de apoyo a la causa aliada. Versado en
inglés, el erudito agente presiond a algunos politicos, conquisté a lderes de opinion, dio
conferencias publicas, envié cartas que aparecieron en algunos de los principales pe-
riédicos y publicé su propio periddico en espaiiol, la Voz de América, cuyo primer
niimero apareci el 21 de diciembre de 1865. Vicufia Mackenna informé a su gobierno
que el objetivo primario de la Voz era “agitar a Cuba”.!2

El ministro de Asunto Exteriores Covarrubias dio instrucciones a Vicufia Mackenna
para que alentara la unidad entre los varios grupos de exiliados cubanos en Estados
Unidos, en especial para que pudieran financiar y proporcionar otros tipos de ayuda a los
corsarios a quienes los chilenos esperaban dar licencia para hostilizar a naves espafiolas.
Pero e 10 de diciembre Vicufia Mackenna informd a su gobierno que el corso —prohibido
por la mayor parte de naciones en 1856— habia “caido totalmente en desuso e incluso
descrédito universal”. Por ello, el agente confidencial conspiraba para fomentar una
revolucion en Cuba. Inicialmente, Vicufia Mackenna dijo a su gobierno que alentaba la
insurreccién cubana porque ello podria distraer a la fuerza naval espafiola que bloqueaba
Chile. Sin embargo, luego de que a mediados de enero de 1866 Perti ingresara de manera
formal a la guerra, y en especial cuando parecia muy probable que la escuadra espafiola
abandonara las costas del Pacifico, Vicufia Mackenna se convirtié en promotor de una
invasidn aliada para liberar a la “siempre fiel isla” espafiola.3

Durante su primera semana en Estados Unidos, el agente chileno se habia reunido
con Juan Manuel Macias, un comerciante cubano exiliado y lider de la pequefia Sociedad
Republicana de Cuba y Puerto Rico en Nueva York. La principal idea del gmpo —una
insurreccién cubana respaldada por una invasi6n externa— no era nueva ni tinica. Desde
la conspiracién de Soles y Rayos de Bolivar a mediados de la década de 1820 (que
proponia el empleo de tropas proporcionadas por la Gran Colombia y México), las expe-
diciones de Narciso Lopez y otros filibusteros desde Estados Unidos en las décadas de
1840y 1850, hasta la invasion de Bahia de Cochinos en 1961, este habia sido el esquema
preferido para buscar un cambio de régimen en la isla. Macias y su.grupo de revolucio-
narios se convirtieron rapidamente en los principales colaboradores de la Voz de Améri-
ca. La editorial del primer mimero-del periédico de Vicufia Mackenna llevaba por subti-
tulo “La libertad de Cuba y Puerto Rico”.14

12.- Cristidn Guerrero Yoacham, “La misién de Vicufia Mackenna a los Estados Unidos (1865-
1866)”, en: Atenea nn.° 453-454 (1986), pp. 239-275; Eugenio Orrego Vicuiia, Vicufia
Mackenna y la independencia de Cuba (La Habana, Imprenta El Siglo XX, 1951), pp. 17-
36; Vicufia Mackenna a Covarrubias, 10, 20, y 29/12/1866, Misién confidencial, vol. 127,
MRE, ANCH. Vicufia Mackenna proporciona una sinopsis de diecinueve niimeros de la
Voz de América en Diez meses..., vol. 2, pp. 128-138.

13.- Covarrubias a Vicufia Mackenna, 15/10/1865, en Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 1,
pp. 13-14; Vicufia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, y 20/4/1866; Vicufia Mackenna al
encargado de negocios, 8/1/1866, Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH.

14.- Vicufia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Orrego Vicuila, Vicufia Mackenna..., pp. 18-19.
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Vicuiia Mackenna present6 esas ideas a su ministro de Asunto Exteriores en un

despacho fechado el 20 de abril de 1866, y en una carta personal del 10 de mayo al
presidente peruano Mariano Ignacio Prado. El agente chileno respaldaba los argumentos

presentados a este tltimo con un informe preparado por Macias.!* Recientemente Vicu-

fia Mackenna habia tenido noticias del bombardeo de Valparaiso y habia recibido infor-
macion equivocada sefialando que la escuadra enemiga partia hacia Espafia; no sabia
ain del Combate del Callao del 2 de mayo. Creyendo que los aliados estarian deseosos
de montar una pronta ofensiva, Vicufia Mackenna discutia tres posibles objetivos—Manila,
puertos espafioles y Cuba—, y sucintamente argumentaba en contra de los dos primeros.
Las Filipinas, le escribid a Covarrubias, tenian poco valor comercial y la poblacién (sien-
do casi enteramente asidtica) seria “hostil” a la independencia, una idea “incomprensi-
ble” para ellos. Por lo tanto, un ataque a Manila serfa de poca trascendencia politica y
proporcionaria escaso prestigio. Bombardear puertos espafioles, incluso aquellos con
defensas débiles, requeria mucho gasto en buques adicionales, seria visto como un acto
de pura venganza, y podria ganarle a Espafia las simpatias de otras naciones europeas.

Un ataque aliado a Cuba en combinacion con una insurreccién cubana seria menos
costoso —s6lo medio millén de dolares, le dijo a Prado— y de mayor provecho. Habia mas
posibilidades de tener éxito y acarrearia “gloria y prestigio™ a los aliados. Liberarian a un
pueblo que deseaba y estaba preparado para su independencia. Vicufia Mackenna ase-
guraba que toda Europa (especialmente Inglaterra) e incluso Estados Unidos simpatiza-
rian con la causa, porque la empresa llevaria a una réapida y total abolicién de la esclavitud
en esa isla, logrando la emancipacién que todos los cubanos consideraban inevitable sin
una guerra étnica que los islefios temian pudiera producirse.

Vicuiia Mackenna proponia una expedicién combinada peruano-chilena de unos
dos mil hombres (quinientos chilenos y mil quinientos peruanos); con algunas reservas,
creia que los peruanos podian adecuarse mejor al clima cubano. Los aliados atacarian
por la via del Pacifico y del istmo de Panama, evitando un largo viaje alrededor de
Sudamérica y una posible interceptacidn por la escuadra espafiola en el Atlantico.
Vicuiia Mackenna sefialaba que por Panama se tardaria diez dias en llegar del Callao
a Cuba. Las tropas aliadas podrian ser transportadas hasta el istmo a bordo de naves
del gobierno o, de ser necesario, como pasajeros a bordo de dos o tres grandes vapores
comerciales que realizaran servicio regular en la costa del Pacifico. Luego de cruzar
en tren el istmo de Panama, lo que tardaba apenas ocho horas, la fuerza se reembarcaria
en transportes del gobierno llevando todo el material necesario para la campafia.

Los invasores aliados se enfrentarian a veinte mil soldados comandados por el
capitdn general de Cuba; pero esto no disuadia al historiador Vicufia Mackenna, quien

15.- Vicufia Mackenna a Covarrubias, 20/4/1866, Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Vicufia Mackenna al Presidente Prado, 10/5/1866, con adjunto, J. M. Macias, “Informe que
presenta el sefior Juan Manuel Macias al sefior Benjamin Vicufia Mackenna... sobre una
expedicion militar para hostilizar a Espafia en sus colonias ... [30/4/1866), Misién confidencial,
vol. 127, MRE, ANCH. La carta a Prado también aparece en Diez meses..., vol. 2, pp. 79-82.
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sefialaba que la expedicion comandada por el general José de San Martin para liberar
al Peru en 1819, que habia sido transportada por via maritima, contaba con sélo cuatro
mil hombres para enfrentar a las tropas virreinales que sumaban veintitrés mil indivi-
duos. Aligual que San Martin, los aliados llevarian armas suficientes (que segtin habia
informado anteriormente Vicufia Mackenna abundaban en Estados Unidos y eran ba-
ratas) para equipar a los revolucionarios cubanos voluntarios, veinte mil en este caso.

Segtin los informes de Macias, cubanos de todas las razas y clases —libres y escla-
vos~—estaban unidos por el deseo de lograr su independencia, y que por lo menos quinien-
tos voluntarios se alzarfan al producirse el primer desembarco aliado. No sentia respeto
por las tropas carentes de motivacion del capitin general y dudaba de su capacidad para
actuar en el campo durante la estacion torrida y lluviosa que duraba de mayo a octubre,
cuando la fiebre amarilla, la malaria y la disenteria los debilitaria. Ademds, la fuerza
militar espafiola estaba bastante concentrada en la zona occidental de la isla, cerca a La
Habana. Macias recomendaba que los aliados desembarcaran en alguno de los varios
puertos surefios de la zona este, que estaban pobremente defendidos. Sugeria como
lugar adecuado Cienfuegos, con una numerosa poblacidn pro-republicana, abundancia
de recursos agricolas y buena interconexion vial con el resto de la isla.

Mientras Vicufia Mackenna present6 esta propuesta a su gobierno en forma pragma-
tica y —segun él- desapasionada, apel6 de manera elocuente y apasionada a su distingui-
do amigo Prado, el presidente peruano de treinta y nueve afios de edad. La cruzada para
liberar a Cuba asestaria el golpe de gracia a los “infames” espaiioles, porque “sin Cuba
Espafia pereceria”. Con grandes posibilidades de €xito, esta “gloriosa empresa” “inmor-
talizaria™ el nombre de Prado. “No deje de tomar en sus manos este asunto... Considere
que Cuba esta a [solo] diez dias del Callao, y que los asuntos mas importantes del mundo
estan reservados a la conviccion, la juventud y el entusiasmo. Merecera usted, mi esti-
mado general” ser llamado “el segundo Bolivar”.

Vicuiia Mackenna se sentia frustrado por su imposibilidad de adquirir los buques de
guerra que su gobierno deseaba. De hecho, su perfil crecientemente publico contradecia
el titulo bajo el cual Chile lo habia enviado —agente confidencial- y minaba sus esfuerzos
para obtener material bélico. Se sentia humillado por haber sido arrestado por violacién a
las leyes de neutralidad de Estados Unidos, que €l creia ponian en evidencia la hostilidad
que sentia el secretario de Estado William H. Seward hacia €l y hacia su pais. El gobier-
no chileno decidié reemplazar a su agente el 31 de mayo de 1866, y tres semanas mas
tarde viaj6 de regreso a su pais. Expreso su esperanza en que pronto los esfuerzos de los
aliados en Estados Unidos produjeran mejores resultados bajo el liderazgo del peruano
Federico Barreda, que habia llegado a finales de abril.'¢

16.- Mario Barros Van Buren, Chile y la Guerra de Secesién: La misién Astaburuaga a los
Estados Unidos (Santiago, Editorial Universitaria, 1992), pp. 194-218, hace una aproximaci6n
critica sobre la misién de Vicufia Mackenna y sobre la participacién de Chile en la guerra.
Vicufia Mackenna a Covarrubias, 18/4 y 10/6/1866, Misi6én confidencial, vol. 127, MRE,
ANCH.
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El ministro plenipotenciario y enviado extraordinario Federico Luciano Barreda y
Aguilar era un hombre muy enérgico y capaz, que a sus treinta y ocho afios contaba ya
con muchos logros. Era el hijo menor de un comerciante espafiol emigrado al Pert en
1792 y que regres6 a Espafia durante el movimiento independentista peruano tres
décadas mas tarde. Federico era el tinico de doce hermanos que no habia nacido en el
Pert. En 1840, cuando tenia catorce afios, Federico navegé al Pertl para reunirse con
su hermano Felipe, veinte afios mayor que él, quien habia regresado a Lima en 1827.
Siguiendo los pasos de su padre, Felipe se habia dedicado al comercio y se habia
convertido en un hombre muy rico para cuando llegd su hermano menor. El éxito de los
hermanos Barreda continu6 durante la década siguiente con inversiones en diversos
ambitos, principalmente las finanzas y el transporte maritimo. En 1852 su sociedad
recibio el altamente rentable contrato por el cual se les otorgaba el monopolio del
guano en Estados Unidos (trasporte y venta), por lo que, a los veinticuatro afios, el
menor de los hermanos establecio su residencia en Baltimore, Maryland, €l principal
puerto de entrada del valioso fertilizante.!”

En marzo de 1861 el Perti nombro a este empresario muy bien relacionado como su
agente confidencial en Estados Unidos, para encargarse de resolver la disputa que
habia interrumpido las relaciones diplométicas entre Lima y Washington dos afios an-
tes. Tras ejecutar habilmente la tarea que le habia sido encomendada a favor del Per,
Barreda se convirtié en ministro ante la nueva administracion de Abraham Lincoln.
Desde su puesto en Washington, Barreda también hacia las veces de plenipotenciario
en las negociones con Espafia y Rusia. En junio de 1862, cuando las relaciones entre el
Pert1 y Espafia se deterioraron, Barreda hizo una aproximacién al constructor naval
John Ericsson con la finalidad de adquirir dos monitores blindados, un tipo de nave que
habia demostrado su valor tres meses antes en Hampton Roads. Pero €l gobierno de la
Uni6n habia prohibido la exportacion de todo tipo de material de guerra, pues estaba
muy necesitado de él. Fue por ello que Barreda envié a su agregado naval a Inglaterra,
donde debia iniciarse la construccion de los blindados Hudscar e Independencia. A
mediados de 1864 Barreda viajo a Europa, donde asumiendo las funciones de plenipo-
tenciario ante las cortes de Londres y Paris, este cuerpo diplomatico integrado sélo por
€l se asegurd del envio de los dos blindados al Perii y compro dos corbetas de madera
construidas en Francia, la América y la Union. Como reconocimiento a su contribu-
cion a la defensa nacional, Barreda fue nombrado coronel honorario. !

17- La historia de Barreda, con énfasis en su-'vida privada y sus actividades sociales, es
agradablemente narrada en el libro escrito por su nieto Frederick Barreda Sherman, From. the
Guadalquivir to the Golden Gate by Way of Lima, Baltimore, New York, Newport, Washington,
London, Paris, and Cuajiniquilpa (Mill Valley, California, Hill and Smith Co., 1977).

18.- Para conocer sobre los episodios clave de la carrera diplomatica de Barreda, véase Rosa
Garibaldi, La politica exterior del Perii en la era de Ramén Costilla: Defensa-hemisférica y
defensa de la jurisdiccion nacional (Lima; Fondo Editorial Fundacién Academia Diplomatica
del Pert, 2003), pp: 121-128, 291-294 y 366-369; Sherman, From the Guadalquivir..., pp. 70-
79, 84-124, pdssim. 159, 167-181, y sobre el grado otorgado a Barreda las pp. 102-103.
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Federico Barreda y su esposa Matilde
se desenvolvian muy bien en medio de
la alta sociedad de la costa este y en los
corredores de Washington, donde se con-
centraba el poder politico. Se asegurd el
favor de varios grupos de presion de Es-
tados Unidos y se sirvio de sus tratos
comerciales para acrecentar su influen-
cia politica. El joven magnate agasajaba
magnificamente a importantes invitados
en su mansion neoyorquina en Madison
Square y en Beaulieu, su palacete en
Newport, Rhode Island. Mientras que los
diplomaticos que representaban a los
usualmente pobres gobiernos latinoame-
ricanos sufrian por el retraso con que lle-
gaban los fondos incluso para asuntos
menores, Barreda echaba mano a su
propio bolsillo cuando era necesario ac-
tuar con celeridad. El joven diplomatico
era sin duda el lider entre los represen-
tantes latinoamericanos ante Estados Federico Luciano Barreda y Aguilar
Unidos. Vicufia Mackenna lo conside- (cortesia de Frederick Barreda Shermann).
raba el tinico ministro latinoamericano
que era verdaderamente respetado por los funcionarios estadounidenses. Ademss, se con-
virti6 en amigo personal y confidente del secretario de Estado Seward y contrarrestaba la
mfluencia del sagaz espariol Gabriel Garcia Téassara, el decano del cuerpo diplomético
acreditado en Washington. El gobierno de Lima, y en especial el presidente Prado, tenian
gran confianza en la habilidad y buen juicio de Barreda."”

Al regresar de Londres a fines de abril de 1866, una importante tarea esperaba en
Washington al ministro Barreda. El ministro de Relaciones Exteriores Toribio Pacheco le
ordenaba contratar a un comodoro para comandar a la escuadra peruana. Fra muy
probable que ese oficial se hiciera cargo de la escuadra combinada de Pera y Chile, tal
como lo permitia el tratado de alianza que habian suscrito. La busqueda de un oficial
extranjero para comandar la escuadra tenia como principal objetivo superar los proble-

19.- Sherman, From the Guaa’alquii)ir..., pdssim; Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 2, pp.
100, 272: Vicuiia Mackenna a José Galvez, 10/3/1866, en Diez meses..., pp. 272-273; Vicuiia
Mackenna a Covarrubias, 10/4 y 10/6/1866, Mision confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Pacheco a Barreda (personal), 27/3/1866, Documentos de Federico L. Barreda en la coleccion
especial de la Morris Library, Southern Illinois University, Carbondale (en adelante
Documentos de Barreda, SIUC).
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mas de hostilidad entre los oficiales navales peruanos y chilenos, pues existia cierta

tradicion de rivalidad entre ellos. Pero el Ministro afiadia que era necesario hallar a un
comodoro familiarizado con la moderna tecnologfa naval asi como con experiencia en
mares distantes, donde era posible que los aliados atacaran a su enemigo. Inicialmente,

Barreda pensd que podria encontrar a alguien adecuado en las filas de la Armada de

Estados Unidos, pero pronto se dio cuenta de que ningiin oficial de alta graduacién de ese
servicio estaria dispuesto a abandonar su carrera para enfrentarse a un futuro incierto en
Sudamérica. Fue entonces que revisé el escalafén de la extinta Armada de los Estados
Confederados. Luego de efectuar consultas con varios oficiales navales en Washington
y Annapolis, asi como con los ex lideres de la Confederacion, Barreda contrat a John
Randolph Tucker, que se convirtié en contralmirante de la armada peruana.?

Este virginiano de cincuenta y cinco afios con una distinguida carrera naval de
treinta y cinco afios en la Armada de Estados Unidos antes de “pasarse al Sur” en
1861, habia comandado las fuerzas navales surefias en Charleston, Carolina del Sur,
que se convirti en un centro de exhibicién de las contribuciones confederadas a la
guerra naval. Tenia considerable experiencia con buques blindados, con la artilleria
pesada y habia sido uno de los pioneros de la guerra con torpedos. Tucker también
habia realizado cruceros con los escuadrones estadounidenses en el Asia, el Medite-
rraneo, el Atlantico Sur y, en especial, en el Caribe.?!

El almirante Tucker y su estado mayor adjunto, integrado por ex confederados
como €l —los tenientes Walter Raleigh Butt y David Porter McCorkle— llegaron a Lima
a mediados de junio de 1866. El presidente Prado, su gabinete y los jefes militares
(incluyendo al Director de Marina) dieron una entusiasta bienvenida al almirante Tucker,
pero los comandantes y varios otros oficiales de los principales buques de guerra del
pais anclados en Valparaiso se negaron a servir a 6rdenes de un jefe extranjero. El
capitan de navio Lizardo Montero, el mas antiguo y controversial de los oficiales em-
barcados de la escuadra, juré que sus buques no pasarian a control de Tucker. El
ministro Pardo viaj6é de Lima a Valparaiso, donde arrestd a treinta y nueve oficiales
que se negaban a servir a 6rdenes de Tucker y los reemplazé por otros dispuestos a
aceptar al ex confederado.?

Antes de volver a Chile, Vicufia- Mackenna y el ministro Barreda discutieron la
propuesta del primero de enviar una expedicién para liberar Cuba. El diplomatico pe-
ruano expreso abiertamente sus dudas, las cuales el chileno resumi6 en la correspon-
dencia enviada a su propio gobierno y al presidente peruano Prado. Barreda enumerd
detalladamente sus reservas en un despacho enviado al ministro de Relaciones Exte-
riores Pacheco del dia 10 de mayo, fecha que llevaba también la carta del chileno al
presidente Prado. A diferencia de Vicuiia Mackenna, el ministro peruano dudaba de

20.- David P. Werlich, Admiral of the Amazon: John Randolph Tucker, His Confederate
Colleagues, and Peru (Charlottesville, University Press of Vlrglma 1990), pp. 86-88.

21.- Werlich, Admiral of the Amazon..., pp. 1-77.

22.- Ibid., pp. 88-107.
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que existiera en Cuba un deseo generalizado por la independencia y de su capacidad
para asegurarla. Muchos cubanos adinerados temian perder sus fortunas basadas en
la mano de obra esclava, y sabian que una insurreccién habria de ponerlas en peligro.
Barreda creia que la masa de cubanos pobres estaba en “condicién de entes, carentes
de cualquier instinto noble, y completamente sojuzgados por los espafioles”. Su indife-
rencia al prospecto de lograr la independencia habia quedado demostrada repetida-
mente con ¢l fracaso de las tres expediciones de Narciso Lopez y otros levantamien-
tos internos. Barreda también dudaba de que los esclavos afroamericanos estuvieran
listos para unirse a la lucha, porque eran “menos inteligentes y civilizados” que sus
contrapartes de Estados Unidos. Barreda pensaba que no podia provocarse una re-
vuelta generalizada sin estar seguros de que triunfaria. Una invasion aliada podia ac-
tuar como detonador, pero una expedicion de esa naturaleza no tenia probabilidades de
éxito sin contar con apoyo naval y con una base de operaciones fortificada en el
Caribe o el Golfo de México. Carente de ella, una fuerza aliada de unos tres mil
hombres (no los dos mil que Vicufia Mackenna sugeria inicialmente) enfrentada a
veinte mil enemigos produciria un “sacrificio estéril y daria un facil triunfo a Espafia”.

Pero Barreda pensaba que habia una mejor manera de atacar Cuba. “Enviar tres o
cuatro buques veloces y bien armados™ al Caribe para impedir el comercio espafiol,
cortar sus comunicaciones y bombardear puertos cubanos. Podrian incluso hacer
“desembarcos temporales y suministrar armas™ a los rebeldes cubanos. Todos los
puertos neutrales de la region podrian servir de refugio a los buques, y estos podrian
evitar el combate con los buques de guerra espafioles a menos que tuvieran ventaja.
Naves como la corbeta peruana América, con doble tripulacion para hacerse cargo de
las presas, podrian obtener mayor provecho y gloria con menos sacrificio” que con la
expedicion propuesta por Vicuiia Mackenna.

El 9 de junio Barreda respondi6 a una solicitud del gobierno peruano para obtener
informaci6n sobre la situacién de Cuba y Puerto Rico, y sobre la “posibilidad y conse-
cuencias de una expedicion en su contra”. Esta indagacién fue probablemente instiga-
da por la primera propuesta de Vicufia Mackenna. Barreda sefial6 que se habia obse-
sionado con ese plan desde que tuvo noticia del bombardeo de Valparaiso, estando
convencido de que una “paz digna y duradera” con Madrid sélo podria lograrse me-
diante una ofensiva contra Cuba. A diferencia de un ataque contra la propia Espaiia,
en cuyo caso los gobiernos vecinos podrian ponerse en contra de los aliados, una
ofensiva en las Antillas contaria con la simpatia de “todos los pueblos” de las Américas
unidos por “el gran ideal de la emancipacién de una raza y la independencia de un
pueblo”.

23.- Barreda a Pacheco, n.° 25, 10/5/1865, Libro copiador de las comunicaciones entre €l
Ministerio de Relaciones Exteriores del Perti y su legacién en los Estados Unidos de
América entre los afios 1863 y 1866, tomo 68-A, pp. 325-329, Archivo General del Ministerio
de Relaciones Exteriores del Perti (en adelante AGMREP).
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Desde su primera critica a la propuesta de Vicufia Mackenna, Barreda habia estado
en contacto con muchos cubanos de “todas las clases y opiniones diversas”. Habia
sostenido prolongados encuentros con Manuel Macias y, mas recientemente, con cinco
cubanos acaudalados, principalmente propietarios de esclavos tipicos de la elite islefia. Al

igual que Barreda, este tiltimo grupo no confiaba en las opiniones de Macias y su cama-.

rilla, hombres con grandes ideas pero limitados recursos e influencia. No obstante, Barreda
consideraba que ambas partes estaban esencialmente en lo cierto en sus evaluaciones
basicas sobre la situacién cubana, y diferian principalmente en cuanto a los mecanismos
para lograr su objetivo comun. En general, los cubanos estaban insatisfechos con el
dominio espafiol y deseaban la independencia. Pero el fracaso de todos los intentos
anteriores para lograrla habia desalentado a la mayoria de la gente, en especial a la
renuente clase de propietarios que tenia mucho que perder. Los informantes de Barreda
concordaban en que si Cuba iba a tener un apoyo externo significativo, los lideres repu-
blicanos podrian generar una gran insurreccion ripidamente. Estos hombres adinerados
que servian de contacto a Barreda consideraban que la emancipacion era €l asunto
politico crucial. Debia proclamarse desde el primer momento del levantamiento, dejando
los temas m4s espinosos, como la compensacion a los propietarios de esclavos y las
regulaciones laborales concernientes a los manumisos, para ser tratados en una conven-
cioén nacional que seria convocada tras el éxito de la revolucion.

Barreda deline6 dos grandes estrategias. La primera era esencialmente una cam-
pafia maritima como la que habia sugerido el mes anterior. Ese seria el modo mas
seguro de “castigar” a los espafioles pero de menores consecuencias. La segunda
involucraba una invasién a la isla en forma simultinea a una insurreccion cubana.
Seria mas dificil y peligrosa —si fracasaba seria “calamitoso™—. Pero encarnaba “un
gran ideal digno de un pueblo libre y vigoroso”, y si es “coronada por el éxito” “elevara
nuestro nombre y prestigio en el mundo”. El ministro se inclinaba por esta segunda
propuesta en la que habia trabajado mucho.

Los aliados enviarian al Caribe sus seis mejores bugues, zncluyena'o a la Independencia
y otro blindado que Barreda esperaba adquirir. Estas naves transportarian el mayor
niimero posible de marineros e infantes a los que se sumarian hombres reclutados en
Estados Unidos y en toda la region. La flota se reuniria en Puerto Cabello, Venezuela, o
en otro puerto de esa nacion. Barreda creia que el régimen liberal venezolano del

general Juan Falcon podria ser persuadido a unirse a la alianza, o cuando menos a.

proclamar una “neutralidad positiva”. Como mds adelante explicé el ministro, la neu-
‘tralidad positiva permitiria a todos los beligerantes —Espafia al igual que los aliados—
tener las mismas condiciones de acceso a los puertos venezolanos en busca de resguar-
do, provisiones, e incluso para subastar naves capturadas. Por supuesto que esta postu-
a “imparcial” favoreceria enormemente a los aliados, cuyos puertos se hallaban muy
distantes. Espafia, por tanto, podria no respetar esta neutralidad. Para dar a la flota el
minimo de seguridad necesaria en caso de ser atacada por una fuerza espariola supe-
rior, los aliados tendrian que ayudar a Venezuela a fortificar esa base. Barreda asegu-
raba que podia enviar rdpidamente la artilleria necesaria desde Estados Unidos. Desde
este puerto seguro, los aliados hostilizarian a los mercantes esparioles y buscarian
oportunidades de combate con elementos aislados de la armada espafiola.
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Si los aliados tenian noticia de que se habia producido una insurreccién en Cuba,
despacharian a toda prisa a una fuerza expedicionaria desde el Callao a Panam4 en
transportes del gobierno. Sumaria mil hombres organizados en cinco batallones de
doscientos cada uno, pero con suficientes oficiales, sargentos y cabos para expandir
estas unidades hasta llegar a los mil hombres cada una. El escuadrdn aliado daria el
encuentro a la expedicion en el lado caribefio del istmo con transportes adicionales.
Las armas para la tropa junto con veinticinco o treinta mil mosquetes adicionales po-
drian ser transportados por el escuadron o enviados desde Estados Unidos ]unto con
dos o tres baterias de artilleria ligera.

La fuerza de desembarco inicial se incrementaria a no menos de tres mil hombres
con la incorporacién de los infantes del escuadrén y los hombres enlistados en Vene-
zuela y otros puntos. La expedicién desembarcaria en un puerto cubano seguro en una
zona donde la poblacién viera la causa con simpatia, y limitaria sus operaciones a dar
apoyo a las fuerzas rebeldes cubanas. Mientras la insurreccién no se hubiera genera-
lizado, los aliados sé6lo atacarian unidades enemigas aisladas y pequefias guarniciones.
Barreda consideraba que el puerto de Nuevitas (en la costa norte de Cuba, a unas
trescientas millas al este de La Habana) era el mejor lugar para el desembarco. Estaba
ubicado en la parte mas ancha de la isla, con abundantes recursos y una gran zona
boscosa ideal para operaciones de guerrilla. La poblacién local era muy hostil a Espa-
fia, y un buen mimero de gente se sumaria a la revolucion.

Si la insurreccion cubana no llegaba a concretarse no habria invasion. El escuadrén
aliado se limitaria a enfrentar a los espafioles en condiciones favorables, hostilizaria su
comercio capturando naves mercantes, atacando las costas y “haciendo todo el dafio
posible”. Barreda no poseia informacién sobre la situacién en Puerto Rico, todo lo que
sabia era que ese pueblo también sufria bajo el dominio espafiol. Ademas, esa pequefia
isla era “tan insignificante” que su “destino seguiria” el mismo camino que Cuba.

Por ultimo, Barreda describia brevemente las defensas cubanas: la distribucion de
los veintiin mil individuos de tropa, la tercera parte compuesta por milicia nativa cuba-
na, las fortificaciones y artilleria de varios puntos; y la fuerza del escuadrén espafiol en
aguas de esa isla, mencionando a cinco fragatas que montaban més de doscientos
cafiones, ademas de varias embarcaciones costeras de escaso armamento. Un mes
después de transmitir su primer estimado de la fuerza enemiga, Barreda reviso los
numeros basado en los nuevos informes de inteligencia de sus informantes. En el
departamento de La Habana —esto es, la parte occidental de la isla— Espafia tenfa
treinta mil hombres, incluyendo milicia; en la parte central tenia disponibles seis mil
individuos; mientras que en el extremo oriental tenia unos diez mil defensores. Se creia
que su armamento, incluyendo la artilleria, era de mala calidad.*

* 24.- Barreda a Pacheco, n.° 51, 9/6/1866, Libro copiador, tomo 68-A, pp. 374-389, AGMREP;

también Barreda a Pacheco, n.° 76, 9/7/1866, y n.° 105, 9/8/1866, Ibid., pp. 434-437, 477-478.
Sobre el concepto de neutralidad positiva, véase Barreda a Juan V. Camacho, 13/6/1866,
Libro copiador de las comunicaciones entre Peri y su legacion en los EEUU de América,
n.° 62A, correspondencia de los afios 1862-1866, p. 398, AGMREP.
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Durante los meses siguientes el plan de Barreda, que contemplaba dos opciones —una
campafia naval en el Caribe con o sin invasién de Cuba—, parecia contar con el respaldo de
los aliados, siendo uno de los més entusiastas el presidente peruano Mariano Ignacio Prado.
Bajo circunstancias ideales y dptimos resultados, el proyecto cubano causaria mayor dafio

a los espafioles y daria a los aliados la mayor de las satisfacciones. Pero innumerables '

caprichos de la realidad se interpusieron al complejo y arriesgado plan. Se tomé y se desis-
ti6 una y ofra vez, mientras que ofros objetivos secundarios —en particular Manila y la
~ escuadra espafiola en el Atlantico Sur— continuaban siendo alternativas viables.

El tema del clima fue un factor importante en el planeamiento aliado. Las estaciones
en el hemisferio norte son inversas a las del sur. A pesar de que Juan Manuel Macias
aseguraba que la estacion térrida y lluviosa de Cuba entre mayo y octubre debilitaria a los
defensores espafioles con la malaria y la fiebre amarilla, las fuerzas aliadas, que eran
menores, serfan igualmente susceptibles a esas enfermedades tropicales, como lo cons-
tataria el ejército de Estados Unidos en 1898. Mas. ain, la estacién lluviosa en Cuba
coincidia con la estacion de huracanes del trépico nortefio. Mientras que las enfermeda-
des y las tormentas tropicales constituirian una amenaza a la expedicion aliada entre abril
y setiembre, el paso alrededor del Cabo de Hornos o del Estrecho de Magallanes durante
esos mismos meses expondria a los buques a vientos helados y mares tempestuosos.
Recientemente, los nuevos blindados peruanos habian sufrido dafios de consideracién en
su viaje desde Europa durante el inviemo del hemisferio sur de 1866.% Por lo tanto, el
mejor momento para llevar a cabo la ofensiva cubana era entre los meses de octubre y
mayo. Manila era una mejor opcion entre junio y setiembre.

Los aliados también temian que Madrid reanudara su ataque en el Pacifico, espe-

“cialmente si el proyecto caribefio dejaba los puertos peruanos y chilenas con una muy
pobre defensa. En los meses siguientes se recibieron informes sefialando que el escua-
drén espafiol habia partido de las Filipinas en direccion a Tahiti (en ruta hacia Sudamérica),
y de movimientos del enemigo en Rio de Janeiro y Montevideo, sembrando indecision
en las capitales aliadas. Con una extensa franja costera y el enemigo cerca en el
Atlantico Sur, los chilenos se mostraban particularmente renuentes a dejar partir a la
escuadra aliada de su estacién en Valparaiso. Por ello, el ministro Barreda esperaba
poder enviar buques comprados en Estados Unidos para reemplazar a las naves que
se despacharian del Pacifico, y su plan proponia dejar al poderoso blindado Hudscar
en esa zona. Chile y Peru fortalecieron sus defensas en Valparaiso y el Callao.®

Barreda pensaba que el lugar del Hudscar en la expedicién caribefia podria ser
cubierto por el blindado de espolén Dunderberg, que muchos contemporaneos conside-
raban el buque de guerra més formidable de su época. Su solo nombre —“montafia de

25.- Pacheco a Barreda (personal), 13, 21 y 27/7, y 13/9/1866, Documentos de Barreda, SIUC;
Werlich, Admiral of the Amazon..., pp. 102-104.

26.- Barreda a Pacheco, n.° 112, 9/8/1866 y n.° 118, 18/8/1866, Libro copiador, tomo 68-A, pp.
485-490, 497-498, AGMREP; Pacheco a Barreda (personal) 21 y 27/8, y 13/9/1866,
Documentos de Barreda, SIUC.
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trueno” en aleman— inspiraba temor. Probablemente los gobiemos de Perti y Chile ha-
bian puesto los ojos en este monstruo incluso antes del estallido de la guerra con Espatia.

El Departamento de Marina de Estados Unidos habia contratado la construccién
del Dunderberg en julio de 1862 con el prominente armador neoyorquino William H.
Webb. Ante el temor de que Gran Bretafia y Francia pudieran intervenir en la Guerra
Civil a favor de la Confederacion, el secretario de Marina Gideon Welles queria com-
plementar a los blindados de escasa obra muerta (basicamente confinados a aguas
costeras) con poderosos buques capaces de presentar combate en mar abierto. El
New Ironsides, ordenado siete semanas después de haber contratado la construccién
del Dunderberg, se construy6 en menos de un afio. Las deficiencias descubiertas en
este buque hicieron que se solicitaran numerosas modificaciones al disefio original del
Dunderberg, incrementando su costo y demorando su construccién hasta agosto de
1866. Un mes después se realiz6 su primera prueba. Para entonces ya el Departamen-
to de Marina no necesitaba el buque y el gobierno se mostraba renuente a asumir los
costos adicionales que tal vez llegaban a 750,000 délares en los que habia incurrido
Webb para un buque originalmente contratado por 1°250,000 délares. Mientras Webb
solicitaba al Congreso que se le compensara, comenzé a pensar en la posibilidad de
interesar al algiin comprador extranjero.

Para 1866, solo unos pocos buques de guerra recién construidos en Europa deben

- haber superado al Dunderberg en dimensién o armamento, y el buque de Webb se-

guia siendo un arma formidable. Era el blindado mds grande construido en Estados
Unidos durante la Guerra Civil y mantendria esa distincion hasta la década de 1880.
Con 7,000 toneladas de desplazamiento, el buque tenia 377 pies de eslora y 72 pies de
manga, pero calaba menos de 16 pies en el agua. Su coraza tenia un espesor de 4.5
pulgadas por encima de la cubierta principal y de 3.5 pulgadas desde ese punto hasta 5
pies por debajo de la linea de flotacién, mientras que por debajo de ese nivel era de 2.5
pulgadas. Su casamata octogonal alargada (de lados inclinados como los blindados de
espolon confederados) albergaba dieciséis cafiones —cuatro de 15 pulgadas y doce
cafiones Dahlgren de 4nima lisa de 11 pulgadas. Su espoldn de cincuenta pies de largo
tenia un diametro de siete pies en su base. Las dos maquinas principales del buque, de
5,000 HP, permitian al buque alcanzar una velocidad de dieciséis nudos, algo notable
para su época. En su disefio se habian incorporado varias innovaciones técnicas, inclu-
yendo un doble fondo y varios compartimientos estancos para mantener el buque a
flote aun cuando hubiese sido perforado en varios lugares. Entre las facilidades que el
buque brindaba a la tripulacién, contaba con una cocina donde podian sentarse cuatro-
cientos hombres a la vez, inodoros hidraulicos y un “aparato de bafio”.?’

En un despacho del 10 de diciembre de 1865 —¢l segundo que envié luego de su
arribo a Nueva York—, Vicufia Mackenna informé que habia estado en contacto per-
manente con Webb con relacion al Dunderberg. “Es una maquina de guerra terrible”,

27.- William H. Roberts, “Thunder Mountain: The Ironclad Ram Dunderberg”, en Warship
International, 30 (1993), pp. 363-400.
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escribid, y “nada puede resistirsele”. El armador esperaba tener la nave lista en poco '

tiempo y rescindir su contrato con el gobierno de Estados Unidos. Para Vicufia
Mackenna, “todo serd una cuestién de dinero” —por lo menos un millén y medio de

dolares en oro—. Esperaba que su gobierno pudiera comprar el buque a través de un

préstamo negociado en Londres. Dudando de que esta transaccion pudiera concluirse
a tiempo, Vicufia Mackenna urgié al presidente Prado a darse prisa para comprarlo
para el Peri. Durante el afio siguiente los funcionarios chilenos continuaron conside-
rando la posibilidad de comprar el poderoso buque de guerra, incluso como una empre-
sa conjunta con su aliado.?®

Aparentemente, el agente especial peruano Mariano Alvarez habia iniciado conver-
saciones con William Webb en torno al Dunderberg a fines de 1865. El 13 de marzo de
1866 el ministro peruano de Relaciones Exteriores Pacheco ordené a Federico Barreda
que retomara su puesto en Washington y se hiciera cargo de la compra del buque.?

Federico Barreda mostr6 nuevas habilidades contribuyendo al esfuerzo peruano
para la guerra, y dado el entusiasta apoyo del presidente Prado a la propuesta caribefia
del ministro a mediados de julio de 1866, su trabajo se intensificd.*® Barreda contraté a
varios asesores y agentes para que le ayudaran en su compleja tarea. Como el mas
alto representante diplomatico peruano en Estados Unidos, el ministro peruano no po-
dia adquirir en forma abierta material bélico desafiando las leyes de neutralidad de
Estados Unidos. El coronel Barreda carecia de experiencia en el campo militar. Por
ello, al igual que Vicuiia Mackenna, examind el escalafén de oficiales de la extinta
Confederacion. Deseaba contar con gente confiable'y competente y estaba dispuesto
a pagar por ello, ofreciendo salarios y bonos de reclutamiento semejantes a los que se
pagaban en las fuerzas armadas de Estados Unidos. : :

Su principal consejero y agente en asuntos militares era el ex capitan de fragata
Catesby ap Roger Jones. Descendiente de una destacada familia de militares, Jones
habia ganado prestigio por haber comandado al CSS Virginia en el combate contra el
USS Mornitor en Hampton Roads, pero para la Confederacion habia sido més imper-
tante su papel como director de la fundicién de cafiones y taller de artilleria en Selma,
Alabama.*! Inicialmente, Vicufia Mackenna habia contratado a Jones como inspector
de buques y artilleria, y en enero de 1866 habia firmado con ¢l un contrato para esta-

28.- Vicuiia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Pacheco a Barreda (personal), 21/7 y 21/9/1866, y Prado a Barreda (personal), 21/10/1866,
Documentos de Barreda, SIUC.

29.- Vicufia Mackenna a Covarrubias, 19/1/1866. Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Pacheco a Barreda (personal), 13/3/1866, Documentos de Barreda, SIUC.

30~ Prado a Barreda (personal), 10 y 21/7/1866, y Pacheco a Barreda (personal), 13 y 21/7/1866,
Documentos de Barreda, STUC.

31.- Norman C. Delaney, “Jones, Catesby ap Roger”, en John H. Garaty y Mark C. Carnes
(editores), Admerican National Biography (Nueva York, Oxford University Press, 1999),
vol. 12, pp. 186-187. :
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blecer un taller de artilleria en Chile. En su viaje con destino a Chile, Jones hizo escala
en Lima, donde conversé con los oficiales peruanos sobre las defensas del Callao. Con
la venia del embajador chileno, los peruanos contrataron a Jones y lo enviaron de
regreso a Estados Unidos como su agente naval 32

Jones realiz6 consultas con Barreda en torno al contrato del comodoro Tucker,
sobre el proyecto de ofensiva en el Caribe del ministro, y sobre la adquisicién de
armamento. Jones inspeccion6 buques y cafiones, se puso en contacto con proveedo-
res de armamento y en algunos casos negocié contratos para Barreda. Le result6 de
gran ayuda para hacer algunos arreglos con ex confederados especialistas en artilleria,
en particular con su colega George M. Brooke (jefe de artilleria naval) y con Robert
D. Minor (director de los talleres de artilleria de Richmond). Jones continué proporcio-
nando consejos sobre las defensas del Callao y produjo algunos diagramas para la
instalacién de un sistema de torreones blindados en ese puerto, pero admitié que en ese
campo no tenia mucha experiencia. Fue por ello que Barreda se puso en contacto con
el general Robert E. Lee, pues deseaba contratar al ingeniero que habia estado a cargo
de los trabajos de defensa en Richmond y Petersburg,

Preparindose para la proyectada expedicion al Caribe, Barreda contraté al capitan
Walter J. Morris, ingeniero en jefe top6grafo que habia servido con el ejército Confe-
derado de Tennessee, para que efectuara un reconocimiento en Cuba. Llevé a cabo su
mision entre setiembre y diciembre de 1866. Al retornar recomendé que una fuerza
expedicionaria aliada desembarcara en Nuevitas, como habia sugerido inicialmente
Barreda, y usando los mapas militares que habia preparado para esa operacion.*

Barreda despaché a otros especialistas para que recomendaran el emplazamiento
de las baterias de costa en Puerto Cabello, Venezuela, que era la base de. operaciones
que tenian pensado emplear los aliados. Mientras los diplomaticos peruanos negocia-
ban con los venezolanos su posible incorporacién a la alianza o apoyarla optando por la
neutralidad positiva, Barreda les despachd artilleria pesada. Los agentes de Barreda
efectuaron reconocimientos similares en puertos de Colombia, Nicaragua y Republica
Dominicana (que los espafioles habian abandonado en julio de 1865).%

32.- Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 1, pp- 328-331; Barreda a Pacheco, n.° 36, 30/5/1866,
Libro copiador, tomo 68-A, p. 350, AGMREP; Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao...”,
pp- 420, 428.

33.- Como ejemplos, véase Barreda a Jones, 16/8/1866, y Barreda a V. H. Brown, 16/8/1866, Libro
copiador, n.° 62A, pp. 440, 441, AGMREP; Barreda a Pacheco, n.° 97, 1866, Libro copiador,
tomo 68-A, pp. 470-471; Jones a Barreda, 17/12/1866; y Barreda a Pacheco, 10/9/1866,
letterbook vol. 3, f. 498v. Documentos de Barreda, STUC. Sobre la correspondencia con el
general Lee, véase Barreda a Prado, 20 y 29/6 y 31/8/1866, letterbook vol. 3, ff. 240r-242r,
286v-284v y 457v-471v, Documentos de Barreda. SIUC. . ‘

34.- Barreda a Prado, 30/9 y 30/12/1866, letterbook vol. 6, fF, 101v-102v, 339v-338r, Documentos
de Barreda, SIUC; entrada de Morris, 24/12/1866, Libro de cuentas de la legacion del Peni
en los Estados Unidos de América para los afios 1866 y 1867, tomo 98-A, pp. 21-22.
AGMREP.

35.- Prado a Barreda (personal), 6/8/1866, J. V. Camacho a Barreda, 7/9/1866 y V. Brown

139



David P. Werlich

El ministro Barreda también compr6 armamento menor para la fuerza expediciona-
ria aliada que debia encabezar la invasion a Cuba, e hizo los arreglos para obtener lo
necesario para armar a otros treinta mil voluntarios cubanos.*® Al igual que su colega

chileno Benjamin Vicufia Mackenna, Federico Barreda tenia dificultades para hallar

buques de guerra de madera que fueran de primera. Catesby Jones aseguraba que no
los encontraria a ningin precio. No obstante, Barreda adquiri6 cuatro vapores que
reunian los requisitos minimos para ser empleados en el servicio militar. El mejor de
ellos era el Meteor, un crucero veloz y con buena autonomia que habia sido construido
expresamente para dar caza al CSS Alabama, pero que requeria un extenso trabajo de
renovacion.’’ Entre tanto continuaban también las negociaciones para adquirir el
Dunderberg, considerado pieza clave para llevar a cabo la ofensiva en el Caribe. De
hecho, los lideres aliados crefan que si sus esperanzas de efectuar una campafia en
gran escala se veian frustradas, este monstruo acompafiado de unas cuantas naves
auxiliares compradas en Estados Unidos podria causar trastornos en aguas cubanas.?®

Un nuevo elemento a contemplar en la ofensiva caribefia aparecio en setiembre de
1866, con la propuesta de Edmund Gaines Read, el especialista en torpedos de veinti-
séis afios que Vicufia Mackenna habia enviado a Sudamérica en diciembre anterior.
En ese entonces Read y su equipo de ex oficiales navales confederados (los tenientes
Alexander McComb Mason y Daniel Trigg y el primer ingeniero Elias G. Hall) habian
propuesto atacar a las naves espafiolas que bloqueaban Valparaiso con torpedos de
botalén. Graduado de la Academia Naval de Annapolis en 1860, el virginiano Read en
realidad no contaba con muchas credenciales como especialista en torpedos. Por cier-
to, sus colegas —en especial Mason, que habia servido como oficial de Tucker en
Charleston— tenian mayor experiencia que €l con ese tipo de arma. Pero Read era un
“sujeto emprendedor” —sefialaba Trigg— que emanaba confianza y tenia un gran poder
de convencimiento. El equipo de Read hizo arreglos para recibir una breve instruccién
con el teniente William T. Glassell antes de partir hacia Chile.

Los hombres serian comisionados temporalmente en la armada chilena, para impedir
que se les levantara cargos por pirateria si eran capturados por el enemigo. En adicién a
su salario, a los ex confederados se les prometié una recompensa por destruir a los
buques espafioles. Vicuiia Mackenna no sefialé un monto especifico, pero indicé que su
gobierno seria prédigo al otorgarla. Por esa época Stephen Rogers, €l consul chileno en
Nueva York, estaba haciendo circular ramores sefialando que Santiago, con el respaldo

[memorindum relativo a los cafiones Parrott), abril 1867, Documentos de Barreda, SIUC.

36.- Prado a Barreda (personal), 21/7/1866, Documentos de Barreda, SIUC; Barreda a Jones, 16/
8 y Barreda a V. Brown, 16/8/1866, Libro copiador n.° 62A, pp. 440, 441, AGMREP.

37~ Barreda a Prado, 19/9/1866, letterbook vol. 4, ff. 180v-174v y Jones a V. Brown, 27/2/1867,
Documentos de Barreda, SIUC.

38.-" Barreda a Pacheco, n.° 112, 9/8/1866, Libro copiador, tomo 68-A, pp. 485-490, AGMREP;
Barreda a Prado, 9/12/1866, letterbook vol. 6, ff. 241v-238r, y Pacheco a Barreda (personal),
27/9/1866, Documentos de Barreda, STUC. '
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del empresario ferrocarrilero Henry
Meiggs, pagaria recompensas de hasta
un millén de délares por la destruccién
de buques de guerra enemigos.*® Sin
embargo, cuando el equipo de Read lle-
g0 a Chile, el gobierno objet6 el pago de
larecompensa y cuestiond la eficacia que
podia tener en ese momento un solo ata-
que con torpedo frente a toda la escua-
dra espafiola. En la vispera del bombar-
deo de Valparaiso, Read ofreci6 demos-
trar su sinceridad hundiendo “gratuita-
mente” un buque de guerra enemigo,
pero su ofrecimiento fue rechazado.*®

Los torpedistas partieron hacia el
Callao, arribando al puerto peruano unos
dias antes que la flota enemiga. Ahi, se-
gun recordaba Daniel Trigg, los jovenes
oficiales ayudaron en la colocacion de
minas eléctricas que se efectud a ultimo
minuto. Tras el bombardeo, un construc-
tor de torpedos (probablemente John
Louis Lay) les pidi6 que lo acompafia- R .
ran a realizar un ataque nocturno a los buques espafioles con un bote llevando un “torpe-
do Cushing”. Pero el dispositivo se enred6 en su montaje y se tuvo que abortar el plan
antes de que el bote pudiera llegar hasta su objetivo. No obstante, Read fue reconocido
por el presidente Prado, quien semanas mds tarde lo envié de regreso a Estados Unidos
con cartas de recomendacion.* '

Edmund Gaines Read
(cortesia de la Academia Naval de los Estados)

39.- Vicufia Mackenna a Covarrubias, 10/12/1865, Misién confidencial, vol. 127, MRE, ANCH;
Vicuiia Mackenna, Diez meses..., vol. 1, pp. 319-322, 444-45; Werlich, “Those ‘Confederates’
at Callao...”, pp. 420-423; Angela Trigg, “A Romantic Adventurer Comes of Age: The Life
of Daniel Trigg of Abingdon, Virginia” (tesis de maestria, Georgia State University, Atlanta,
1997), pp. 56, 71-83. La tesis de Trigg es de particular valor para conocer detalles de la
expedicion de Read porque emplea tanto el “Diario de Daniel Trigg”, como una breve
biografia suya, “The Life of Daniel Trigg, C.S.N.”, que se encontraban entre los documentos
inéditos que la autora tenfa en su poder.

40.- Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao...”, pp. 423, 429-431; Daniel Trigg, “Journal of
Daniel Trigg”, entrada del dia “11 de mayo de 1866, ‘Lima”, y Daniel Trigg, “The Life of
Daniel Trigg, C.S.N.”, sin paginacion:

41.- Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao...”, pp. 434-435; Trigg, “The Life of Daniel Trigg,
C.S.N.”; Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 1, p. 321, nota a pie 1. Lay fue quien proveyé
el torpedo que empleo el teniente de la Armada de la Unién William B. Cushing para hundir
el blindado de espolén Albemarle en octubre de 1864.
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Ahi, Read propuso a Barreda hostilizar a las naves mercantes espaiiolas en el
Caribe y, mas importante, atacar a sus buques de guerra con un crucero veloz propor-
cionado por el gobierno peruano. Ademas de la artilleria necesaria para capturar a los

mercantes, el crucero podia llevar seis lanchas a vapor con torpedos de botalén para

hundir a los buques de guerra.*? Este ultimo concepto no era nuevo, y ciertamente no
habia sido ideado por Read. Tal vez los confederados encerrados en varios puertos
surefios durante la Guerra Civil hayan contemplado como método eficaz la posibilidad
de transportar botes torpederos a bordo de buques nodriza hacia aguas menos confina-
das, donde el enemigo no se encontraria preparado para ataques con torpedos y se
veria incapacitado para proteger sus buques.

Es probable que Read haya basado este plan en las ideas del capitin de fragata
Hunter Davidson, un verdadero especialista en torpedos. Natural de Maryland, Davidson
habia sido director del Servicio de Baterias Submarinas Confederado, reemplazando al
afamado Matthew Fountain Maury en ese puesto. El habia perfeccionado el sistema
de minas eléctricas que protegian el rio James. En abril de 1864, con el bote torpedero
Squibb, habia dafiado seriamente a la fragata de la Unién Minnesota en Hampton
Roads, ganando con ello su ascenso a capitin de fragata por valiente y meritoria
conducta. Davidson y Read habian servido juntos un breve periodo a bordo de un
blockade runner, el Richmond, durante las semanas finales de la guerra.®®

En enero de 1886 Davidson y su compafiero Henry H. Doty (un oscuro empresario
civil convertido en inventor de torpedos) celebraron un contrato en Londres con el
agente confidencial chileno Ambrosio Rodriguez, para atacar a los buques espafioles
frente a las costas chilenas con tres lanchas a vapor acondicionadas con torpedos
transportadas a bordo del Henrietta, un veloz vapor con casco de fierro. En adicion a
los salarios navales chilenos, Rodriguez acordo otorgarles una sustantiva paga por el
hundimiento de determinados buques de guerra espaiioles: cien mil ddlares por el blin-
dado Numancia, cincuenta mil por cada una de las seis fragatas de madera, y entre
diez mil y quince mil por las embarcaciones menores. Rodriguez le confi6 a un amigo
sus esperanzas en que la expedicion del Henrietta pudiera “destruir a toda la escuadra
espafiola en un mes”, proporcionindole a Chile “una revancha muy econémica”.

Sin embargo, como demostrando la Ley de Murphy antes de que fuera esbozada,
todo aquello que podia salir mal sali6 mal, y el Henrietta no lleg6 a Valparaiso sino
hasta fines de julio de 1866, diez semanas después de la partida de la escuadra espafio-
la. El almirante Tucker no pudo lograr que se contratara a Davidson como especialista

42.- Jones a Barreda, 14/9/1866, Read a Barreda, 25/9/1866 y Barreda a Pacheco, n.° 216, 9/11/1866,
Documentos de Barreda, SIUC.

43.- Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao...”, p. 424.

44.- Ibid., p. 425; Rodriguez a Antonio Varas, 17/12/1865 y 1/1/1866, con el contrato sin fecha
celebrado entre Rodriguez y Doty, en Miguel Varas Velasquez (editor), “Algunas cartas y
documentos sobre la Guerra entre Chlle Peri y Espafia”, en Revista Chilena, afio 12
(1928), pp. 531, 534-538.
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en torpedos de su escuadra, pero los principales buques de la escuadra aliada fueron
equipados con lanchas torpederas. El capitin de fragata Hunter Davidson regres6 a
Estados Unidos en setiembre de 1866, cuando Read presentaba su propuesta a Barreda.
Lima ya habia aprobado que Davidson efectuara una expedicién de ataque, quizas
empleando botes torpederos en el Pacifico.*s

Barreda consultd la propuesta de Read con Catesby Jones y otros asesores nava-
les, y €1 9 de noviembre informé a su Ministro de Relaciones Exteriores que habia
aceptado la propuesta. El Perti pagaria recompensas —en bonos— por la “destruccién
total” (demostrada por el hundimiento) de los buques de guerra espafioles: trescientos
mil délares por blindados de més de dos mil toneladas de desplazamiento y doscientos
mil por otros blindados menores. Por los buques de madera la recompensa seria de
ciento cincuenta mil por las fragatas, cien mil por las corbetas o cafioneras de mas de
diez piezas de artilleria. El gobierno pagaria una suma “apropiada” por la destruccién
de buques de guerra menores. Las naves mercantes serian vendidas y todo lo proce-
dido de la venta seria para sus captores, distribuido entre los oficiales y la tripulacién.

Sus salarios serfan los mismos que pagaba la Armada de Estados Unidos, y al
enlistarse cada hombre recibiria una bonificacién de tres meses de sueldo. Barreda
solicitd que se emitan instrucciones acordes a las normas del Ministerio de Guerra y
Marina, con la posibilidad de introducir algunos cambios menores segfin se presenta-
ran las circunstancias. Para salvaguardarlos contra la amenaza de los espafioles de
juzgar a los extranjeros como piratas, Read y sus oficiales serian comisionados en la
Armada Peruana, y a los tripulantes se les extenderian documentos de naturalizacién
para que cuenten con una proteccion similar.*

Con ayuda de Catesby Jones, Read ya habia estado buscando un buque veloz apro-
piado (“doce nudos con facilidad™), capaz de montar una bateria respetable, y del tamafio
necesario para transportar botes torpederos, suficiente carbén y otras provisiones. Ade-
més de efectuar indagaciones en el mercado estadounidense, Read habia solicitado la
ayuda del capitan de navio James D. Bulloch, en Liverpool, quien se habia desempefiado
como principal agente comprador de buques de la extinta Confederacién en Europa.*’

45.- Werlich, “Those ‘Confederates’ at Callao...”, pp. 425-427; Werlich, 4dmiral of the
Amazon..., pp. 104-106; Pacheco a Barreda (personal), 27/9/1866, Documentos de Barreda,
SIUC; Davidson a Barreda, 19/12/1866, recibo por los documentos de la propuesta de
expedicion, adjunto a Barreda a Pacheco, n.° 255, 19/12/1866, Oficios de la legacioén del
Peri en los Estados Unidos de América dirigidos a Lima, 1866, segundo semestre, carpeta
5-3,AGMREP.

46.- Barreda a Pacheco (personal), 10/9/1866, letterbook vol. 4, ff. 139v-134v, y Barreda a
Pacheco, n.° 216, 9/11/1866, Documentos de Barreda, SIUC; sobre el tema de Ia pirateria,
véase Téassara a Seward, 5/3/1866, U.S. Department of State, Notes from Foreign Legations
in the United States to the Department of State, Spain, 1790-1906, microfilm M-59, rollo 19,
Record Group 59, U.S. National Archives, Washington, D.C.

47.- Jones a Barreda, 2/11/1866 y James D. Bullock a Read, 30/10/1866, Documentos de Barreda,
SIUC.
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A fines de octubre Read habia identificado al USS R. R. Cuyler como un posible
candidato para su empresa. Un vapor de madera propulsado por hélice construido en
Nueva York en 1860, habia sido fletado por el gobierno de Estados Unidos en mayo de

1861 y adquirido por la armada tres meses después por 165,000 ddlares. Luego de

unas modificaciones y de colocarle una bateria de diez cafiones, se reunié con la fuer-
za bloqueadora de la Unidn en el Golfo de México. E1 Cuyler tenia 237 pies de eslora,
con una manga de 33 pies. La nave era reputada por su velocidad, siendo capaz de
desarrollar quince nudos. Habia capturado o destruido quince embarcaciones enemi-
gas durante la guerra, en particular blockade runners.*®

A Barreda le parecia que Russell Sturgis, un agente naviero neoyorquino, pedia
demasiado dinero por el Cuyler. Pero Vernon H. Brown, un agente de confianza del
ministro vinculado hacia mucho tiempo con el mundo naviero y que por entonces se
hacia cargo de varias de las transacciones confidenciales de Barreda, consideraba que
el precio era adecuado. Luego de inspeccionar la nave, Catesby Jones asegurd a
Barreda que con las modificaciones propuestas por Read era el mejor buque disponi-
ble para el proposito que perseguian. Le explicaba que el Cuyler podia ser “empleado
como crucero en solitario, o en compafiia de otras naves. Su fuerza le permitiria remol-
car al Dunderberg... en caso de accidente. Desde todo punto de vista, es la embarca-
cién mas veloz que puede comprar”.* ‘ ‘ :

A comienzos de noviembre, Barreda lleg6 a un arreglo preliminar para comprar el
buque por trescientos mil dolares en bonos del gobierno peruano. El Pera esperaba
poder enviar al Cuyler (y luego al Dunderberg) completamente armados desde Nue-
va York. Ello impediria que pudiera ser ficilmente capturado por el enemigo y le per-
mitiria iniciar su misién sin demora. Para lograrlo sin infringir las leyes de neutralidad
de Estados Unidos, el 28 de agosto de 1866 el Peri firmé un convenio secreto con
Colombia, un pais neutral. El gobierno de Bogot4 compraria buques de guerra para el
Perti a nombre de Colombia pero con fondos provistos por el gobierno de Lima.>® Los
oficiales y las tripulaciones se embarcarian como personal de la armada colombiana.
Alllegar a Colombia los hombres y las naves serian transferidos al servicio peruano. El
20 de diciembre de 1866 Vernon H. Brown (confidente de Barreda) firmé el contrato

48.- “The R. R. Cuyler”, Ships File, Ships History Branch, U.S. Naval Historical Center,
Washington, D.C. :

49.- Jones a Barreda, 2/11/1866, y Sturgis a Brown, 13/9/1866, Documentos de Barreda, STUC:
Barreda a Prado, 20/11/1866, letterbook vol. 6, ff. 199v-197v, Documentos de Barreda,
SIUC. :

50.- Barreda a Pacheco, n.° 216 9/11/1866, Documentos de Barreda, SIUC; Barreda a Manuel
Freyre, 9/11/1866 y Barreda a Prado, 20/11/1866, letterbook vol. 6, ff. 171v-168v, 199r-197v,
Documentos de Barreda, SIUC; Entrada correspondiente al R. R. Cuyler, en “Cuenta general
del costo del vapor ‘R. R. Cuyler’ y los articulos 4 su bordo”, ff. 33v-33r, Libro de cuentas,
tomo 98-A, AGMREP; Manuel Matta, Documentos para un capitulo de la historia
diplomatica de Chile en su iiltima Guerra con Espafia (Santiago, Imprenta Ferrocarril,
1872), pp. 216-219.
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Acuarela del R.R. Cuyler, adquirido por Barreda y rebautizado Rayo .
(cortesia de Erik Heyl).

para la compra del R. R. Cuyler con la Russell Strugis and Company a nombre del
general Eustorjio Salgar, el ministro colombiano en Estados Unidos. Al escribirle al
presidente Prado sobre la adquisici6n, Barreda sefialaba que el nombre del buque seria
cambiado a Rayo, “emblemitico del rol” que pronto habria de desempefiar.*!

Barreda otorgé carta blanca (dentro de lo razonable) al comandante Read para que
preparara la nave, asegurdndose de contar con las armas y equipo necesario y reclutar
a los hombres para la expedicion. El ministro no queria darle “ninguna excusa para
fracasar”. El Rayo montaria una bateria de cuatro cafiones de 4nima lisa de 9 pulga-
das y dos cafiones estriados giratorios de 30 libras, cuatro piezas menos de las que
habia montado durante la Guerra Civil. Esta reduccién proporcionaba el espacio sufi-
ciente para seis lanchas torpederas construidas en Virginia a un costo de cuatro mil
délares cada una. Las especificaciones de esas lanchas no han podido ser localizadas,
pero Read las describe como embarcaciones de fierro, con cubiertas también de fierro
para “proteger de los proyectiles” y de la lluvia. Decia que eran suficientemente largas
y poderosas para remolcar embarcaciones de bahia portando hombres y provisiones, y
que en aguas calmas podrian viajar entre los puertos colombianos. Luego de probarlas,
las lanchas serian embaladas en partes y colocadas a bordo del Rayo.»

Los torpedos fueron fabricados siguiendo los planos suministrados por John M.
Brooke, que por entonces se desempefiaba como profesor del Instituto Militar de Vir-
ginia. Brooke también proporcion6 las instrucciones para los torpedos. Read contraté
—secretamente— con Robert D. Minor la construccion de los torpedos, “ochenta

51.- Salgar, El ministro colombiano en Washington..., p. 9-10; Barreda a Prado, 30/12/1866,
letterbook vol. 6, ff. 339v-338r, Documentos de Barreda, STUC.

52.- Barreda a Prado, 20/11 y 9/12/1866, letterbook vol. 6. Ff. 199v-197, y 239v, Documentos de
Barreda, SIUC; Augustine Hannabergh a [comandantes de buques de guerra
norteamericanos], 30/4/1867, Letters Sent, 1863-69, copybook, 241, U.S, Department of
State, Records of the Foreign Service Posts of the Department of State, Record Group 84,
Consular Records, Cartagena, Colombia, 1863-69, U.S. National Archives, Washington
D.C. (en adelante State Department, Consular Records); Barreda a Brown, 18/12/1866 y
Barreda a Pacheco, 30/12/1866, letterbook vol. 6. ff. 286v-283r y 344r; Read a Salgar, 5/2/
1867, Documentos de Barreda, SIUC.
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contendores de cobre de forma cilindrica... como para... albergar 100 libras de arroz”,
y otros cinco mas grandes, como para “150 libras de arroz”. Minor también acordd
suministrar mil “tubos” para mecha “por plano”. M4s adelante, Read ordené doscien-

tos “tubos de plomo de 3% pulgadas de largo y un didametro interior de %2 pulgada”. E1

ingeniero Elias G. Hall, que habia sido miembro de la expedicion de Read en Chile y se
habia convertido en primer ingeniero del Rayo, fue subcontratado por Minor para
suministrar los botalones y montajes, incluyendo partes de repuesto. En adicién a vein-
te botalones de 21 pies por 5 pulgadas para los botes torpederos, Hall debia fabricar
cuatro “botavaras de 30 pies de largo x 8% pulgadas de didmetro”, probablemente
para montar los torpedos mas grandes en el propio Rayo.>

Para cuando Read termind con sus pedidos de armamento menor, instrumentos,
uniformes, provisiones, suministros para los departamentos médico y de ingenieria, una
carga completa de carbon, los fondos para pagar los bonos de reclutamiento y cinco
mil délares para contingencias del buque, lo que el Peni habia invertido en la expedi-
cién superaba los cuarenta y siete mil ddlares. Barreda le dijo a su agente Vernon
Brown “ve como hacer que [Read] adectie sus pretensiones a nuestros estandares ya
que é€l, al igual que todos estos caballeros, siempre estin exagerando sin importarles
nuestra escasez de medios”. El ministro solicité a Catesby Jones que revisara la lista
de requerimientos de Read y que eliminara “todo aquello que no afecte la eficiencia del
asunto”. Jones informd que, excepto las armas y municiones, todas las provisiones
ordenadas por los distintos departamentos del Rayo estaban por debajo de los estdndares
especificados por la armada de Estados Unidos.>*

Al parecer, Read no tuvo dificultades para encontrar oficiales para el Rayo: dos
tenientes primeros, cuatro tenientes segundos, un teniente de infanteria, dos cirujanos,
un contador, un jefe de ingenieria y seis asistentes de ingenieria. Todos eran ex confe-
derados, y varios de ellos habian servido con Read durante la Guerra Civil. Los tres
oficiales de linea mas antiguos (tenientes primero George Borchert y Thomas Dornin,
y el teniente segundo Francis Roby) habian sido compafieros de Read en Annapolis.
Barreda se preguntaba si Read no habia enlistado un nimero excesivo de oficiales,
pero Jones le explicé que cada lancha torpedera requeriria de un oficial y un ingeniero.
Como era de esperarse, reclutar a la tripulacién fue algo mas dificil. Read encontrd
algunos hombres en Charleston, Carolina del Sur, y otros en Washington, D.C., pero un
gran numero fue reclutado apresuradamente en la ciudad de Nueva York y tenian poca
experiencia marinera. Se enrolaban por dos afios, “a menos que fueran dados de baja

53.- Cuentas nimero 1, 2 y 3 por el R. R. Cuyler; su equipamiento y otros gastos, Libro de
" cuentas, tomo 98-A, AGMREP; contratos entre E. G. Read y R. D. Minor, 16/10 y 22/11/1866,
yentre R. D. Minor y E. G Hall, 11/12/1866, Documentos de la familia Minor, Virginia Historical
Society, Richmond.
54.- N.° 3, “Cuenta general de costo del vapor ‘R. R. Cuyler’ y los articulos & su bordo”, 28/2/
1867, Libro de cuentas, tomo 98-A, AGMREP; Barreda a Brown, 26/12/1866, letterbook vol.
6, ff. 330v-328v y Jones a Barreda, 28/1/1867, Documentos de Barreda, SIUC.
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antes”. El personal subalterno del buque seria seleccionado entre los marineros habiles
luego de evaluarlos durante el viaje inicial a Colombia. La lista de oficiales y tripulantes
de Read del 9 de marzo de 1867 incluia 202 nombres. Recibirian una bonificacion de
enganche equivalente a tres meses del salario pagado por la armada de Estados Uni-
dos. Los oficiales serfan comisionados por el tiempo que durara la guerra contra Espa-
fia. La comisidn como capitdn de corbeta de Read seria efectiva con fecha 2 de mayo
de 1866, cuando habia servido en el Combate del Callao.>

El ministro Barreda esperaba que el Rayo se hiciera a la mar a fines de diciembre,
pero el retraso en el arribo de equipos y personal demoraron el zarpe de la nave mas de
un mes, algo que disgustd a Barreda. El New York Herald informé de la compra de la
cafionera Cuyler por Colombia poco después de que se efectud. A partir de entonces
comenzaron a extenderse rumores a través de la prensa neoyorquina, sefialando que
esta nave fuertemente armada iba a convertirse en un corsario peruano o chileno.

El 12 de febrero de 1867 los oficiales de la aduana de Estados Unidos en Nueva
York incautaron al Cuyler por violacién de las leyes de neutralidad. EI embajador
espaiiol aplaudi6 el hecho; Colombia protest6. El ministro Salgar habia notificado al
Departamento de Estado de la inminente adquisicién de la nave el 7 de diciembre yen
e€se momento no habia recibido ninguna objecién. Salgar presenté un nuevo contrato
firmado en el cual se estipulaba que Sturgis conservaria la propiedad del buque, con
bandera estadounidense, hasta que se produjera la entrega en un puerto colombiano no
especificado en el Atlantico. Finalmente, el Departamento de Estado determiné queel
caso carecia de suficiente fundamento como para impedir la partida del buque. Se le
permiti6 zarpar el 2 de marzo, luego de que Sturgis and Company colocara una garan-
tia de doscientos mil délares. Transformado en el Rayo, llegé al puerto colombiano de
Santa Marta (su destino secreto) en apenas nueve dias, “demostrando”, como sefial6
el ministro Barreda, “‘que su nombre no es inadecuado”.’

55.- U.S. Navy, Office of Naval Records and Library, Register of the Officers of the Confederate
States Navy, 1861-1865. ed. rev. (Washington, D.C., GPO, 1931), pdssim; Barreda al Ministro
de Relaciones Exteriores, n.° 341, letterbook vol. 7, ff. 28v-26v; Barreda a Brown, 18/12/
1866, letterbook vol. 6, ff. 286v-283r, Documentos de Barreda, SIUC; Read a [Barreda] n.° 9,
9/3/1867 y adjunta “Lista de los oficiales y tripulacién del Rayo”, ambas con Barreda al
Ministro de Relaciones Exteriores, 10/3/1867, Oficios de la legacion del Peri en los Estados
Unidos de América dirigida a Lima, 1867, carpeta 5-3, AGMREP.

56.- Barreda a Brown, 9, 18 y 26/12/1866, letterbook vol. 6, ff. 242v, 286v-283r y 330v-328yv,
Documentos de Barreda, STUC; Salgar, E! ministro colombiano en Washington..., pp. 11,
13. El New York Times del 13/2/1867, p. 1, informé de ciertos rumores bajo el titulo “An
Alleged Privateer Seized”, que contenia mucha informacién correcta sobre el Cuyler,
“confiable y muy veloz”, que llevaba botes torpederos embalados y cuatro cafiones
Dahlgren de 9” y dos cafiones giratorios estriados.

57- Salgar, El ministro colombiano en Washington..., pp. 11-13; Barreda al Ministro de
Relaciones Exteriores, n.° 356, 23/3/1867, letterbook vol. 7, ff. 91 v-90r, Documentos de
Barreda, SIUC.
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Mientras se preparaba la expedicion del Rayo durante los meses finales de 1866,
Federico Barreda intensificé sus negociaciones para comprar el Dunderberg. Se es-
peraba que la convencion secreta suscrita con Colombia o un arreglo similar con Ve-
nezuela fuera suficiente para eludir las leyes de neutralidad y poner en manos de los

aliados esa poderosa nave totalmente equipada y tripulada lo més pronto posible. El .

problema del financiamiento seguia siendo el principal obsticulo para la adquisicion. El
Perti deseaba pagar menos de lo que el armador William Webb esperaba recibir. En el
mercado financiero parisino el gobierno de Lima intent6 conseguir mas de un millén de
dolares en efectivo para cubrir el costo, pero fracaso.%®

Fuera del problema de los fondos, los aliados enfrentaban un formidable reto para
proveer de personal al buque. Barreda estimaba que se necesitaria un minimo de seis-
cientos cincuentas hombres; Vicufia Mackenna pensaba que requeriria sesenta ingenie-
ros y maquinistas, los cuales eran muy escasos en las armadas latinoamericanas. Quizas
se pudiera conseguir algunos marineros aptos en Chile, que tenia la mayor marina mer-
cante latinoamericana, pero los aliados ya estaban enfrentado problemas de escasez de
personal para la flota que se encontraba en Valparaiso, y los marineros chilenos a bordo
de un buque de guerra colombiano despertarian sospechas. Por este motivo, los oficiales
y la tripulacion tendrian que ser reclutados basicamente en Estados Unidos.>

En cuanto al comando del Dunderberg, €l ministro Barreda aseguraba que el capitan
de fragata Jones era “el inico hombre capaz de manejar ese monstruo”. Pero en enero
Barreda propuso el tema al ex comandante del Virginia, que rechazo tal nombramiento.
Jones le explico que habia rechazado varias propuestas anteriores de ingresar al servicio
de los paises aliados (una de ellas para convertirse en jefe de la escuadra chilena) debido
a las objeciones que habian manifestado en ocasiones anteriores los oficiales de esas
naciones. Cuando Barreda habl6 por primera vez con Jones sobre su “propuesto plan de
operaciones en este lado” (el Caribe) y sugirid que tal vez €l podria “hacerse cargo de
€l”, el ex confederado se habia sentido “tentado” por la oferta. Pero su decisién de no
ingresar al servicio naval se vio reforzada por los “problemas que se derivaron del nom-
bramiento de Tucker”. No obstante, Jones creia que podia ofrecer valiosos consejos si €l
Peru “obtiene el elefante”, como anticipaba Barreda. Sin Jones para hacerse cargo del
comando del Dunderberg, Barreda sugeria que se nombrara a Hunter Davidson, pues la
expedicion que habia propuesto se habia vuelto imposible.5°

58.- J. V. Camacho a Barreda, 7/9/1866, Documentos de Barreda, STUC; Barreda a Pacheco, n.°
112, 9/8/1866, Libro copiador, tomo 68-A, pp. 455-489, AGMREP; Prado a Barreda (personal)
10/9/1866, Pacheco a Barreda (personal) 13/9/1866, y Webb a Barreda, 5 y 14/12/1866,
Documentos de Barreda, SIUC.

59.- Barreda a Pacheco, 10/9/1866, letterbook vol. 4, f. 136. Documentos de Barreda, SIUC;
Vicufia Mackenna, Diez meses..., vol. 1, p. 230; Werlich, Admiral of the Amazon..., p. 107,
Pacheco a Barreda (personal), 13/9/1866, y Prado a Barreda (personal), 10/9 y 13/10/1866,
Documentos de Barreda, SIUC.

60.- Barreda a Prado, 19/9/1866, letterbook vol. 4, ff. 175r-176v; Barreda a Blest Gana, 23/2/1867,
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Para enero de 1867 Barreda y Webb habian llegado a un entendimiento preliminar
en torno a la adquisicion del Dunderberg. Webb habia conversado con el secretario
de Marina Gideon Welles en setiembre de 1866 sobre un tema fundamental: que el
armador devolviera algo més de un millén de délares que en partes habia recibido del
gobierno y por lo tanto poder vender el buque a otro pais. En privado, Welles discuti6
varias veces este asunto con el presidente Andrew Johnson y los miembros de su
gabinete. Al interior de este iltimo grupo las opiniones se hallaban divididas, no obstan-
te, Webb creia poder lograr que se autorizara la venta.

A solicitud de Webb, el 23 de enero el secretario de Estado Seward planteé al
gabinete el tema de la venta del Dunderberg especificamente a Colombia. Seward
asegurd que esa transferencia no violaria las leyes de neutralidad, y Welles respaldo la
propuesta porque contribuiria a aliviar la situacién de la deprimida industria de cons-
trucciones navales. Pero el ministro de Guerra Edwin Stanton se manifesté firmemen-
te en contra de la propuesta. Por si solo el amenazador nombre del buque valia un
millén de délares, declard. La discusion sobre la propuesta de Webb se pospuso hasta
el 25 de enero, cuando fue finalmente rechazada por el gabinete. Webb le dijo a Barreda
que la decisién obedecia a que “no se quiere permitir que otro gobierno posea tan
poderosa maquina de guerra”.®!

El tema del Dunderberg se volvi0 a tratar en el gabinete el 8 de febrero. El momento
no podia ser menos propicio para la causa de Barreda. La reunién se inici6 con una
prolongada discusién sobre la incautacion del Cuyler seis dias antes por violacién de las
leyes de neutralidad. El secretario de Estado Seward, quien anteriormente se habia mos-
trado favorable a la propuesta de Webb de vender el Dunderberg, ahora condenaba la
participacién de esa nacion en esa “fachada”, asegurando que “la nave va a convertirse
en un corsario o ser trasferida a los peruanos™. Welles replicé que, como neutral, Colom-
bia tenia todo el derecho de comprar el Cuyler y que la nave debia ser liberada. No
obstante, el secretario Stanton compard el caso del Cuyler con el del Alabama. “Este es
el mismo asunto que esta en cuestién” con Gran Bretafia, y el gabinete no puede aver-
gonzar al Departamento de Estado... cometiendo un error similar”.¢?

Cuatro dias después, a instancias del ministro de Justicia Henry Stanberry, el gabi-
nete aprob6 que el Cuyler fuera liberado, bajo garantia, por falta de evidencias. Pero
ya se habia establecido un vinculo entre el Cuyler y el Dunderberg y el reclamo que
existia por quince millones por el caso del Alabama. Ademds, Seward habia cuestio-
nado la integridad del gobierno colombiano y de su ministro, el general Salgar, “un
hombre débil” a quien “se le pueden imponer las cosas con facilidad”. A comienzos de

letterbook vol. 6, ff. 588r-589v; Jones a Barreda, 9/1/1867; Barreda a Davidson, 25/1/1867,
Documentos de Barreda, SIUC.

61.- Roberts, “Thunder Mountain...”, pp. 383-385; Webb a Barreda, 25 y 29/1/1867, Documentos
de Barreda, SIUC; Gideon Welles, The Diary of Gideon Welles, editado por E.T. Welles
(Boston, Houton Mifflin Co., 1911), vol. 3, pp. 27-29.

62.- Roberts, “Thunder Mountain...”, pp. 383-385; Welles, The Diary.... , vol. 3, pp- 38-40, 41.
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marzo, cuando Barreda se preparaba para dejar su cargo, se autorizé a Webb a devol-
ver el dinero que se le habia adelantado por el Dunderberg y a venderlo a otro cliente.
Barreda instruyé a Francisco Agudela, el cnsul general colombiano que habia reem-
plazado al desacreditado Salgar en las negociaciones, para que presentara a Webb un
borrador de contrato por $ 2.2 millones. Aunque era una suma menor a la que el
armador esperaba, Barreda creia que podia resultar una oferta aceptable. Pero Webb
esperd a recibir una mejor oferta de un pais con mayores: posibilidades de lograr la
aprobacién del gobierno. Anticipindose a la guerra con Prusia, Francia compro el
monstruo de Barreda en mayo de 1867 por $ 2.5 millones. La armada francesa lo
rebautizé como Rochambeau.® .

El veloz viaje del Rayo a Colombia fue la tiltima buena noticia que recibi6 Barreda
sobre esa nave. Ondeando la bandera estadounidense, el Rayo navegd desde Nueva
York con la mayor parte de sus oficiales y tripulantes a bordo, con direccion a algin
puerto colombiano, al mando del capitdn Dollard, un empleado civil del agente naviero
Russell Sturgis. Las instrucciones selladas de Dollard, abiertas luego de dejar las aguas
de Estados Unidos, le ordenaban entregar €l buque a los agentes de la aduana colombia-
na del puerto de Santa Marta y obtener un recibo firmado para culminar con lo estable-
cido en el contrato de venta de Sturgis y con los términos bajo lo cuales habia entregado
la garantia a la aduana de Estados Unidos. Para mantener la reserva, el comandante
Read, el teniente William Murdaugh y el cirujano Robert Powell partieron el 11 de marzo
en un vapor mercante con destino a Panama y luego continuaron hacia Santa Marta. -

El grupo de Read incluia al teniente segundo de la Armada Peruana Carlos
Corpancho, quien llevaba toda la documentacion relacionada con la nacionalidad del
Rayo y sus marineros, asi como despachos del ministro peruano en Bogota, el coronel
Manuel Freyre. Las instrucciones de Barreda a Read y Corpancho sefialaban que, no
bien llegaran a Santa Maria, debian solicitar drdenes adicionales del ministro Freyre en
la capital colombiana o del agente que el ministro pudiera haber despachado a ese
puerto para mayor celeridad.** Pero no habia 6rdenes esperando a Read en Santa
Marta, por lo que acompafiado de Corpancho realizé el dificil viaje de trescientas
millas (que usualmente tomaba diez dias) en bote y por tren por el valle del Magdalena
hasta Bogota.

Periédicamente, Barreda habia puesto a Freyre al tanto de los progresos de la
expedicion de Read desde que fuera aprobada en noviembre. Pero Freyre dijo que no

63.- Roberts, “Thunder Mountain...”, pp. 384-385; Welles, The Diary.... , vol. 3, p. 38; Barreda
a Agudela, 20/3/1867, letterbook vol. 7, ff. 59r-60v, Documentos de Barreda, SIUC.

64.- Salgar a V. Brown, 15/1/1867, adjunto n.° 3; Brown al teniente George A. Borchert, 25/2/1867,
adjunto n.° 8; Barreda a E. G Read, 15/1/1867, adjunto n.° 5, y Barreda a Carlos Corpancho,
10/3/1867, todos los adjuntos se encuentran con Barreda al Ministro de Relaciones
Exteriores, n.° 335, 10/3/1867, Oficios de la legacion del Pera en los Estados Unidos, 1867,
carpeta 5-3, AGMREDP. Barreda habia solicitado que se destacara a la expedicion a Corpancho,
quien hablaba inglés, y que probablemente era hijo o sobrino de Nicolds Corpancho, el
distinguido ministro peruano ante el gobierno de Judrez, en México.

150

El proyecto aliado para liberar Cuba...

habia estado preparado para el arribo de Read el 19 de abril pues, debido al clima ya
un levantamiento en el valle del Magdalena que habian detenido el correo, habia estado
incomunicado con Estados Unidos y el Perti durante algunas semanas. Ios documen-
tos que se esperaba de Lima —los despachos para los oficiales debidamente firmados
por el Ministro de Guerra y Marina, la patente del Rayo y las instrucciones para Read—
no habian llegado. Las comunicaciones de Barreda dirigidas a Freyre que llevaba
Corpancho detallaban la misién de Read y la asistencia que de él necesitaba, & incluia
copia de las instrucciones que Barreda habia entregado a Read, asi como cinco despa-
chos en blanco. Pero Freyre no accedi6 a dar a Read ninguna instruccién hasta no
haber recibido érdenes adicionales de Lima, que se esperaba llegarian en unas dos
semanas. Igualmente, se neg6 a llenar los despachos en blanco o a proporcionar un
documento provisional que acreditara al Rayo como buque de guerra peruano porque
resultaba ser un momento inoportuno para el gobierno anfitrién del general Tomés
Cipriano de Mosquera.5

Al parecer, Barreda y Salgar habian acordado la manera en que Colombia realiza-
ria la transferencia del Rayo al Pert sin que parezca ser una abierta violacién a las
leyes de neutralidad de Estados Unidos. El coronel Freyre debia presentar a las auto-
ridades colombianas un recibo por $ 420,000 por el costo del buque y su armamento.
Se asumia que Colombia se negaria a pagar, por lo que el buque pasaria a manos de
quien lo habia financiado, el Pert. Hasta que se hiciera todo este simulacro, Read
mantendria su condicién putativa de oficial de la armada colombiana al mando de un
buque de guerra de esa nacién y sujeto a 6rdenes del gobierno de Colombia. Luego de
su reuni6n con el coronel Freyre, Read realiz6 una breve visita a Mosquera para pre-
sentar sus saludos y se puso a érdenes del Presidente. Pero Mosquera no tenia ins-
trucciones para €, por lo que le solicité que mantuviera total discrecién en torno al
asunto del Rayo.%

Conocido como el gran general, el anciano Mosquera habia sido el presidente dic-
tador de un sistema politico centralizado que en 1863 se habia convertido en una con-
federacidn integrada por nueve estados con bastante autonomia, cada uno con su
propio presidente. Esta estructura politica fragmentada se sumaba a las divisiones que
ya existian por razén geogréfica y de diversidad cultural. Mosquera se sentia maniata-
do por su minada autoridad como presidente de los mal llamados Estados Unidos de
Colombia. Deseaba apoyar a los aliados en su guerra con Espafia y posiblemente

65.- Barreda a Manuel Freyre, 9/11/1866, 29/1/y 19/2/1867, letterbook vol. 6, ff. 17Iv-168r, 501v-
498v, 577v-576r, Documentos de Barreda, SIUC; Freyre al Ministro de Relaciones Exteriores,
n.° 175, 30/4/1867, Servicio diplomatico del Perd, legacién en Colombia, 1867, cdigo 5-8,
AGMREP; Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, Documentos de Barreda, STUC.
66.- Barreda a Read, n.° 5, 15/1/1867, y Barreda a Freyre, 10/3/1867, ambas adjuntas con Barreda
al Ministro de Relaciones Exteriores, n.° 335, 10/3/1867, Oficios de la legacién del Pera en
los Estados Unidos, 1867, carpeta 5-3, AGMREP; Read a Barreda, 4/6/1868, con copia
adjunta de Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/ 1867, Documentos de Barreda, SIUC.
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incluso sumarse a la alianza. El acuerdo secreto para adquirir el Rayo para el Peri lo »

habia celebrado sin conocimiento de su Congreso. ]
Unos dias después del arribo de Read a Santa Marta se produjo un levantamiento

en una hacienda en el estado costero de Magdalena que amenaz6 con extenderse al

resto de la nacion. Entre tanto, habia llegado a Bogota un periédico neoyorquino que
informaba que Mosquera habia comprado en secreto el buque de guerra Cuyler para
la armada de los Estados Unidos Colombianos. Respondiendo a la demanda del Con-
greso de dar explicaciones, inicialmente Mosquera negé la compra del buque, que
habria requerido autorizacién congresal. Pronto comenzaron a circular rumores sobre
la existencia de un acuerdo secreto con el Perli para comprar buques de guerra para
e€sa nacion, y las discusiones se centraron en las serias implicancias que tal convenio
podria tener para las relaciones de Colombia con Espafia y Estados Unidos. Varios
dias después, el asediado Mosquera admiti6 haber comprado el Cuyler, pero dijo haberlo
hecho con su propio dinero. Tras su fracaso para contener la hostilidad de la legislatu-
ra, el Congreso lo arrest6 y nombré a otro presidente, quien desconoci6 el acuerdo
secreto celebrado con el Pertl. La agitacion crecié hasta convertirse en una guerra
civil generalizada. La transferencia del Rayo al Pert no llegé a producirse. Mas tarde
Read asegurd que “nunca recibi una instruccidn o consejo” de Mosquera o Freyre en
Bogota, como tampoco de Lima.®
* Acertadamente, Read sospechaba que el ministro Freyre no estaba siendo franco
con él. Aunque el servicio de correo entre el litoral y Bogota era problemético, los minis-
tros de Estados Unidos y Gran Bretafia si recibieron sus despachos via valija diplomatica,
a pesar del mal tiempo y de los rebeldes. Por otro lado, los despachos enviados por
Freyre a Lima mostraban que habia recibido la mayor parte de la correspondencia que le
enviara Barreda en tomno a la expedicion de Read, asi como la informacidn pertinente
desde Lima y también la de los funcionarios colombianos. Pero Freyre se oponia a esta
empresa. En su despacho a Lima del 30 de abril de 1867 (n.° 175), luego de reunirse con
Read y Corpancho, opinaba que la expedicion del Rayo habia sido mal aconsejada. Creia
que la transferencia del Rayo al Pert podria provocar una guerra entre Espafia y Colom-
bia para la que este tltimo pais no estaba preparado y de la cual el Perti no obtendria
beneficio alguno. Freyre consideraba que el objetivo de Read era inalcanzable. El Rayo,
un buque de madera, no seria rival para buques espafioles como la Tefudn, una veloz
fragata blindada que recién habia sido apostada en La Habana. Los marineros del Rayo
habian sido reclutados sin revelarles el objetivo, y podrian amotinarse al conocer la ver-
dadera naturaleza de la expedicion. Por ltimo, la lealtad del comandante Read y de sus

67.- James William Park, Rafael Nifiez and the Politics of Colombian Regionalism, 1863-
1886 (Baton Rouge, Louisiana State University Press, 1985), pp. 48-50, y pdssim; Germéan
Cavelier, La politica internacional de Colombia (Bogota, Editorial Iqueima, 1959), vol. 2,
pp, 25-29; Freyre al Ministro de Relaciones Exteriores, n.° 48, 16/6/1866; n.° 177, 30/4/1867;
y n.° 188, 1/6/ 1867, Servicio diplomatico del Peni, legacién en Colombia. 1867, codigo 5-8,
AGMREP.
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oficiales —todos ellos estadounidenses— no podia garantizarse plenamente. Por lo tanto,
la sustantiva inversion que habia hecho el Perii en el buque de guerra podia perderse.
Freyre recomendaba que cincuenta hombres de la Armada Peruana fueran despacha-
dos por la via de Panama para llevar el buque, bajo bandera colombiana, hasta el Peri. A
pesar de que Barreda y el Ministro de Relaciones Exteriores habian enfatizado a Freyre
que el éxito de la misién del Rayo dependeria de que se haga a la mar sin demora, Freyre
informé a su gobierno que retendria los documentos que Read necesitaba hasta recibir
ma4s instrucciones de Lima.®

Alregresar al litoral, el comadante Read tuvo noticia de que al Rayo le habia ocurrido
una desgracia. Antes de salir de Santa Marta con destino a Bogota, €l habia accedido a
la solicitud del general Luis Level de Gorda, comandante de esa region militar nombrado
por el presidente Mosquera, para transportar tropas hasta un distrito cercano amenazado
por los rebeldes. En compensacion, las 6rdenes del general estipulaban que al concluir su
tarea el Rayo se dirigiria a Cartagena, el principal puerto colombiano, para llenar sus
carboneras. El 21 de abril, sin reaccién por parte de las autoridades colombianas, la
fragata espafiola de cuarenta y ocho cafiones Navas de Tolosa ingresd al puerto de
Cartagena y abordd al Rayo. A pesar de que flameaba bandera colombiana, el coman-
dante espafiol cuestionaba su nacionalidad. Respaldaba el cargo con una copia de la
gaceta oficial colombiana que contenia la carta del presidente Mosquera al Congreso
negando haber comprado el Cuyler/Rayo. Los espafioles amenazaron con tomar el bu-
quey a los “piratas” que lo dotaban y llevarlos a La Habana, a menos que en un plazo de
dos horas se presentaran los documentos que demostraran no era ni se convertiria en un
buque de guerra enemigo. El segundo comandante del buque, teniente George Borchert,
y los funcionarios colombianos locales solicitaron un plazo de cuarenta dias para presen-
tar los documentos, permitiendo a los espafioles deshabilitar el buque. Los marineros de
la fragata espafiola quitaron algunas vélvulas cruciales a las mAquinas y le sacaron el
condensador, empleado para destilar el agua del mar. Entre tanto, la Navas de Tolosa
permanecio custodiando al Rayo.%®

El Rayo no pudo oponerse a esta humillacién pues le faltaba parte de su letal carga.
Poco después de que la nave arribara a Santa Marta, el teniente Borchert descubri6 la
ausencia de elementos clave del armamento. Faltaban los detonadores de los torpedos,
como también los fulminantes de los cafiones de 9 pulgadas. Asimismo, no contaban
con los tornillos de elevaci6n de los cafiones estriados de 30 libras. Read habia inspec-

68.- Read a Barreda, 4/6/1868, Documentos de Barreda, SIUC; Freyre al Ministro de Relaciones
Exteriores, n.° 135, 17/12/1866; n.° 147, 19/2/1867; n.° 165, 5/4/1867; yn.° 175, 30/4/1867,
Servicio diplomatico del Pert, legacién en Colombia, 1866 y 1867, codigo 5-8, AGMREP.

69.- Read a Barreda, 4/6/1868, con adjunto Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867,
Documentos de Barreda, STUC; Freyre al Ministro de Relaciones Exteriores, n.° 180, 16/5/
1867 y n.° 192, 1/7/1867, Servicio diplomitico del Pert, legacién en Colombia, 1867, cédigo
5-8, AGMREP; Hannabergh a [comandantes de buques de guerra norteamericanos], 30/4/
1867, State Department, Consular Records, Cartagena, Colombia, Letters sent, 1863-69,
copybook, pp. 241-46.
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cionado personalmente los tubos para los torpedos unas semanas antes de la partida de
la expedicion y los habia enviado al almacén de Vernon Brown junto con el resto del
armamento. Nadie de la expedicién habia estado al tanto de los problemas con los
cafiones y la municién que Catesby Jones y sus hombres habian inspeccionado. Al

aproximarse el dia de la partida, Barreda ordené a Vernon Brown asegurarse de que_

los cafiones estarian listos y a bordo.”™

Ni el enemigo podria haber infringido mayor dafio a la misién del Rayo. Més ade-
lante Read se lamentaria diciendo que el mayor descuido habia sido el de los detonado-
res de los torpedos. Dos de los botes torpederos estaban listos, y si el teniente Borchert
hubiera tenido los detonadores, aseguraba Read con su caracteristica exageracion,
habria podido controlar la situacién. Como historiadores, podemos arriesgarnos a ha-
cer una evaluacion que puede lindar con la paranoia y pensar seriamente en la posibi-
lidad de un sabotaje, ejecutado con precision quirirgica. Los agentes espafioles esta-
ban al tanto del objetivo del Cuyler mucho antes de su partida de Nueva York. Parece
ser que el ministro espafiol Tassara fue quien instigd su incautacion en ese puerto, la
que se hizo sin autorizacién de Washington. El buque apresado y su carga estuvieron
en manos de los funcionarios de la aduana durante ocho dias. Un afio antes, T4ssara
habia informado al capitin general de Cuba de sus esfuerzos por evitar la partida de
cruceros aliados desde Nueva York: “Para frustrarlo, tenemos a nuestra disposicion a
todos los funcionarios de la casa de aduanas™.”

Read y sus hombres habian contemplado sélo una breve estadia en Colombia. De
acuerdo a las instrucciones provisionales de Barreda, Read debia pasar a las Azores
tan pronto como el Rayo izara pabellén peruano. En el puerto de Fayal, Read debia
recibir informacién de inteligencia de los agentes aliados sobre la partida de los buques
espafioles de los puertos de Cadiz y El Ferrol. Barreda proporcion6 a Read la version
completa del acuerdo concerniente a su expedicién. Su objetivo principal continuaba
siendo el ataque con torpedos a los buques de guerra espaifioles, con las jugosas re-
compensas prometidas anteriormente. En cuanto al aspecto financiero en el caso de

70.- Read al Ministro de Guerra y Marina, 20/4/1867, con adjunto Freyre al Ministro de Relaciones
- Exteriores, n.° 176, 30/4/1867, Servicio diplomatico del Pert, legacién en Colombia, 1867,
codigo 5-8, AGMREP; Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, copia adjunta con
Read a Barreda, 4/6/1868; Jones a Barreda, 17/12/1866, Documentos de Barreda, SIUC;
Jones a Brown, 26/12/1867, Comunicaciones entre la legacion peruana en los Estados
Unidos de América y la cancilleria peruana en 1866 y 1867, tomo 96-A. 46-48. AGMREP.
71.- Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, con adjunto Read a Barreda, 4/6/1868,
Documentos de Barreda, SIUC; Téassara a Seward, n.° 9, 1867; U.S. Department of State,
Notes from the Spanish Legation in the United States to the Department of State, 1790-
1906, microcopy M-59, roll 20, U.S. National Archives, Washington, D.C.; Seward a Téssara,
14/2/1867, U.S. Department of State, Papers Relating to Foreign Afjairs, 1868 (Washington,
D.C., GPO, 1869), vol. 2, p. 26; Salgar, El Ministro Colombiano en Washington, p. 12;
Téssara al Capitin General de Cuba, 13/2/1866, en Vigon y Garcia Sotoca, Documentos
relativos..., 1863-1867, vol. 1, p. 399.
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captura de buques mercantes, las condiciones seguian siendo las mismas: todo lo pro-
cedido de ello seria para los oficiales y tripulantes. Pero las instrucciones ahora in-
clujan algunas provisiones para seguridad de los pasajeros y tripulantes, para disponer
de las presas en puertos neutrales y para comunicarse con las autoridades aliadas.
Interesante también es que se contemplaran procedimientos para convertir naves ene-
migas capturadas en corsarios peruanos y sobre el nombramiento de oficiales para
esos buques.”

Mientras que varios buques espafioles fuertemente armados continuaban custo-
diando al deshabilitado Rayo (incluso luego de que un véndaval lo arrojara contra un
arrecife a mediados de setiembre), Read intenté recuperar el control del buque. Pre-
siono a las autoridades colombianas para que le proporcionaran los documentos que
exigian los espafioles para demostrar que era una nave neutral colombiana. Se tarda-
ron algunas semanas en ello, y una vez que los documentos llegaron de Bogots, el
comandante espafiol cuestiond su validez y los envié a La Habana para que fueran
revisados. Habilmente, Read consiguié que intervinieran a su favor los cénsules de
Estados Unidos y Gran Bretafia en Cartagena, asi como el comandante de un buque
de guerra estadounidense presente en el puerto, s6lo para fracasar por la falta de una
oportuna colaboracién del presidente colombiano. También contempl6 el empleo de la
fuerza contra los captores del Rayo, una alternativa peligrosa y poco atractiva que
podria haber generado una guerra entre Espafia y Colombia.

Los hombres de Read lograron sacar a escondidas algunos de los torpedos del
Rayo, y se envi6 al ingeniero en jefe Elias Hall a Panama en busca de detonadores o
del material necesario para hacerlos. Desafortunadamente, dos lanchas torpederas
completamente ensambladas se habian dejado en Santa Marta y no habia forma de
contar con ellas. Con el respaldo de los funcionarios colombianos locales, Read solicitd
autorizacién al comandante espafiol para poder desembarcar del Rayo una de esas
lanchas para emplearla para reabrir las comunicaciones con Bogot4 por el rio Magda-
lena. Los espafioles se negaron, probablemente sospechando (con razén) que Read
intentaria torpedear su fragata.”

72.- Barreda a Read, n.° 5, 15/1/1867 y [Barreda] a Read, traduccién al espafiol sin fecha de las
instrucciones a Read para realizar un crucero contra las actividades maritimas espafiolas,
inserto en Barreda al Ministro de Relaciones Exteriores, n.° 335, 10/3/1867, Oficios de la
legacién del Perti en los Estados Unidos, 1867, carpeta 5-3, AGMREP. Sobre la inteligencia
para la operacién, véase también Barreda a Francisco de Rivero, 6/11/1866, letterbook vol.
6, ff. 161v-158r, Documentos de Barreda, STUC.

73.- Hannabergh a Sullivan, 14/9/1867 y ca. 21-25/5/1867 State Department, Consular Records,
Cartagena, Colombia, Letters Sent. 1863-1869, copybook, pp. 326, 262; Read a [Barreda]
copia 1/6/1867 y Read al Sefior Bfrown], 1/6/1867; Read a Barreda, 4/6/1868, con adjunto
Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, Documentos de Barreda, STUC; Freyre al
Ministro de Relaciones Exteriores, n.° 192, 1/7/1867 y n.° 204, 31/7/1 867, Servicio diplomético
del Pert, legacion en Colombia, 1867, cédigo 5-8, AGMREP.
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Read también le escribié a Vernon Brown, el agente de Barreda, suplicé.r'ldole que
le enviara mas detonadores. Aunque ya el ministro Barreda habia renunciado a S}l
cargo y que Brown pronto dejaria de actuar como agente del Pert, a fines de abril

compré a Robert D. Minor cincuenta tubos, y es posible que también haya obtenido los -

tornillos de elevacion para los cafiones. Estos articulos bien pueden haber sido env.ia—«
dos a Cartagena con un miembro recién adscrito a la expedicion del Rayo, a quien
probablemente Read habia reclutado tiempo atras.

Nacido en Mississippi, €l teniente primero Charles W. Read no estaba emparenta-
do con Edmund Gaines Read. Habian sido compafieros en Annapolis, donde los logros
de Read con el francés se reducian a dominar el uso de la palabra savez, que emplea-
ba cada vez que podia. Luego de dejar la Academia Naval para entrar al s?rv.icio d.e la
Confederacion en febrero de 1861, “Savez” Read gand fama por su audacia, ingenio y
coraje en una serie de hazafias que hacian de ¢l un buen candidato para la misjc’m del
Rayo. Como oficial subalterno del crucero confederado Florida en 1862, se hizo car-
go de una presa frente a las costas de Brasil. Con apenas un bote howitzer y unas
piezas de madera que imitaban cafiones, realizé un crucero por la cqsta este de Esta-
dos Unidos, llegando hasta Portland, Maine, transfiriendo su insignia a cuatro naves
distintas y capturando o destruyendo veintiun embarcaciones. En los meses finales de
la guerra reemplazé a Hunter Davidson como comandante del escuadrén de botes
torpederos del rio James.™

Es probable que “Savez” Read llegara a Cartagena a mediados de mayo. Con los

espafioles amenazando con llevarse el Rayo a La Habana a fines de ese mes, los dos
Read estaban desesperados. Planearon un ataque a la fragata espafiola Virgen del
Carmen con un torpedo montado en la cafionera colombiana Colombia; y dos peque-
fias naves escolta serian torpedeadas con botes a remo. Si tenian éxito, esperaban
poder llevar al Rayo navegando a vela y con pabellén colombiano hasta Kingston,
Jamaica, donde sus maquinas podrian ser reparadas. El plan aborté cuando los docu-
mentos de la nave, aunque sospechosos, llegaron de Bogotd.”

Aun cuando la amenaza de que la nave fuera incautada por el enemigo habia pasa-
do, las circunstancias continuaron deteriorandose para la expedicién. Muchos de los
tripulantes, hambrientos y sin paga, apelaron al cénsul de Estados Unidos para ser

74.- Entradas por los pagos a Vernon Brown y a Minor, 30/4/1867, a C. Knap, 10/4/18673 yaC.
W. Read, 18/4/1867, Libro de cuentas, tomo 98-A, 42 AGMREP. Una buena y breve biografia
de Savez Read es la de William R. Robinson Jr. que aparece en Allen Johnson y Dumas
Malone (editores), Dictionary of American Biography (Nueva York, Charles Scribner’s
Sons, 1928) s.vv. “Read, Charles William”. Robinson considera que su “brillante récord [de
Savez] no fue superado por ningin otro oficial de su misma graduacién de las Armadas de
la Unién o la Confederacion”.

75.- Read al Sefior Blrown], 1 y 12/6/1867; Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10{1?67,
copia adjunta a Read a Barreda, 4/6/1868, Documentos de Barreda, SIUC; Freyre al M_lmstro
de Relaciones Exteriores, n.° 192, 1/7/1867, Servicio diplomatico del Per, legacién en
Colombia, 1867, cédigo 5-8, AGMREP.
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exonerados de sus contratas basados en que habian sido reclutados bajo falsas preten-
siones. Poco después la mayoria abandond la nave y se les proporcionaron pasajes de
regreso a casa. El 1° de junio los escasos fondos de que disponia el Rayo casi se
habian agotado, al igual que las provisiones. Por un breve periodo, los funcionarios de
Cartagena proporcionaron una asignacién de alimentos y agua fresca a cambio de que
hombres del Rayo prestaran servicio en la cafionera Colombia. El 1° de julio dejaron
derecibir provisiones, y Read informé que el contingente del buque se reducia a media
docena de oficales y unos veinticinco marineros. La mayoria de los marineros se habia
trasladado a tierra, quedando apenas unos cuantos hombres para cuidar de la nave,
pero la vigilancia se fue reduciendo cada vez més, limitandose a visitas ocasionales al
Rayo. Los hombres se llevaron sus objetos personales y las armas menores. Read
sac6 los documentos del buque con los costosos cronémetros, con la esperanza de
conseguir un préstamo de unos quinientos délares con ellos. Cuando este intento fra-
caso los puso a buen recaudo. El buque abandonado pronto fue saqueado, en especial
por los funcionarios y soldados colombianos, se quejaba Read. Sigui6 solicitando apoyo
e instrucciones a Bogotd y Lima, pero no recibid ni lo uno ni lo otro. El ministro Freyre
seguia alegando que tenia comunicacién sélo esporadica con el litoral; pero si envi
rumores.e informacién proporcionada por un coronel colombiano que acababa de re-
gresar de esa region.’

Los hombres del Rayo buscaban la forma de evitar verse involucrados en la guerra
civil colombiana. Sin apoyo del ministro Freyre o de las autoridades de Bogota, y con los
espafioles impidiéndoles moverse, navegaban en forma errética por el laberinto politico
del litoral caribefio. “S6lo podia dejarme llevar por el curso de los acontecimientos™,
sefial6 Read. Para colmo, contaba que él y sus hombres “consiguieron muchos enemigos
pero no amigos”. El resto de la historia de la expedicién del Rayo es bastante complica-
da, con versiones contradictorias y grandes vacios en la documentaci6n.”

Desde que Read y sus hombres arribaron a Colombia se identificaron con el régimen
del presidente Mosquera, colaborador del Perti. M4s adelante se diria que sus opositores,
que favorecian mantener la neutralidad en la guerra, eran respaldados por los espafioles
para conservar el Rayo. A medida que la guerra civil se iba extendiendo a todo el litoral
caribefio, las tendencias politicas se volvieron confusas. El estado de Magdalena (y su
puerto Santa Marta) cayé en manos de los enemigos de Mosquera, mientras que el
estado de Bolivar (y su puerto Cartagena) continuaba siendo nominalmente aliado del
partido de Mosquera. Desde su estacién en Cartagena, la cafionera Colombia, cada vez

76.- Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/6/1867; Read a Barreda, 4/6/1868, con adjunto Read
al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, Documentos de Barreda, SIUC; Freyre al Ministro
de Relaciones Exteriores, 1/6 y 1, 2 y 31/7/1867; Manuel José Anaya al Ministro de
Relaciones Exteriores, 24/7/1867, Servicio diplomatico del Pert, legacion en Colombia,
1867, cddigo 5-8, AGMREP.

71.- Read a Barreda, 4/6/1867, Documentos de Barreda, SIUC; Read a Hannabergh, 27/10/1867,
State Department, Consular Records, 'Cartagena, Colombia, Letters Received.
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dotada por méas hombres del Rayo, mantenia un bloqueo sobre Santa Marta que resulta-
ba facil evadir. A mediados de julio los opositores de Mosquera llevaban la ventaja en el
conflicto, y los lideres nacionales de ambos bandos proclamaban el fin de la lucha. Pero
la Colombia seguia hostilizando las actividades maritimas en Santa Marta. Tras una

exhortacién de los consules extranjeros en ese puerto, el comandante de la Colombia (el .

teniente William Bradford, otro ex confederado) se retiré con su nave a Cartagena y
declar6 su neutralidad. Prometiendo pagarles los sueldos que se les debia, el presidente
del estado de Bolivar instigd a Read para que capturara la Colombia y restableciera el
bloqueo en Santa Marta. Read y sus hombres tomaron la nave sin derramamientﬁo de
sangre. Pero Read consider6 que era una lucha iniitil y que lo politicamente conveniente
era alinearse con el partido de los vencedores. Por ello, llevé a la Colombia al puerto de
Santa Marta con bandera de parlamento. Con apoyo de los consules extranjeros, llegé a
un acuerdo con los representantes del nuevo gobierno. Entregé el control de la Colom-
bia. Le prometieron pagar los salarios que se le adeudaban a él y a sus hombres y le
ofrecieron un nuevo contrato para que continuara en servicio.’

En agosto Read envi6 a Savez Read a Lima. Creia que muchos de sus informes a la
capital peruana habian sido interceptados por €l jefe de la oficina de correos del estado
colombiano de Panama. Ademas de enviar copias de los documentos que creia perdidos,
Savez Read estaba autorizado a hablar en su nombre y a explicar todas sus acciones.
Los dos Read estaban ansiosos de retomar la misién del Rayo con ofra nave. Savez fue
- cordialmente recibido por los funcionarios de Lima, incluyendo al presidente Prado. Pa-
recian no estar al tanto del fiasco acaecido en Colombia. Inicialmente, Savez solicité que
se asignara la corbeta América o la Union para su expedicion, pero luego repard en el
Meteoro, un buque que habia sido construido para dar caza al Alabama y que €l Peri
habia adquirido y recientemente habia llegado al pais. Savez inform6 que la actitud cor-
dial del presidente Prado se enfri6 reprentinamente. Ambos Read pensaban que ello
podia deberse a que hubiera recibido informes sobre su conducta en Colombia. De he-
cho, el ministro Freyre habia solicitado a su amigo Manuel José Anaya, quien pasaria por
el litoral colombiano de camino a Europa, que enviara a Lima un informe sobre el Rayo
y sus hombres. La carta que Anaya, enviada de Cartagena a Lima el 24 de julio, citaba
documentos del gobierno local asi como informaci6n publicada en un periédico cartagenero,
que sostenia que Read y sus hombres habian desmantelado y abandonado su buque.
Asimismo, decia que habian “tomado por sorpresa a la Colombia y que desde entonces
habian estado involucrados en “escandalosos actos de pirateria”. El propio Freyre les
hizo esos cargos en términos algo mas suaves y agregd que la poblacién local considera-
ba “piratas” a los hombres del Rayo.”

78.- Read al [Ministro de Guerra y Marina] copia, 1/6/1867; Read a Brown, 12/6/1867; Read a
Barreda, 4/6/1868 y adjunto Read al Ministro de Guerra y Marina, 1/10/1867, Documentos
de Barreda, SIUC; Read a Hannabergh, 27/10/1867, State Department, Consular Records,
Cartagena, Colombia, Letters Received.

79.- Cornejo al Ministro de Hacienda, 21/8/1867, Minsterio de Guerra y Marina, marzo-octubre,
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El 1° de setiembre, cuatro de los oficiales de Read regresaron de Cartagena a
Santa Marta en un vapor para recuperar algunos bienes personales que habian dejado
en esa ciudad. De inmediato fueron rodeados por una turba hostil de civiles y soldados
que los denunciaban por “piratas”. Los tenientes George Borchert y William Murdaugh
fueron asesinados, al parecer por un soldado que habia tomado un rifle Spencer del
Rayo. Los tenientes Philip Smith y Thomas Dornin lograron escapar, aunque este
tiltimo estaba muy mal herido. Hallaron un lugar donde esconderse y maés tarde fueron
rescatados por el cénsul estadounidense Augustine Hannabergh, quien a toda prisa los
hizo embarcar en un vapor. Los hombres del Rayo recibieron veintidés mil délares por
sus salarios adeudados, que fueron pagados en tres partes los meses de agosto, se-
tiembre y octubre, con cheques girados contra los ingresos de la aduana. Edmund
Gaines Read regres6 a Estados Unidos a fines de octubre de 1867.%

Mientras la expedicién del Rayo languidecia en Colombia, la coalicién aliada yla
administracién del presidente Prado llegaron a su fin. Los aliados habian aceptado el
ofrecimiento de mediacién de Estados Unidos para poner término a la guerra. La
propuesta no requeria de un armisticio, por lo que Prado habia continuado presionando
a sus aliados para efectuar una ofensiva contra Espafia; pero en febrero de 1867 el
gobierno chileno desisti6 de llevar a cabo la planeada expedicién al Caribe que habia
aprobado el mes anterior. Inicialmente, el gobierno de Lima decidié continuar con sus
planes solo, y luego vinieron 4speras negociaciones para dividir a la escuadra aliada.
La solidaridad de los tiempos de guerra se acabé, dando paso nuevamente a la tradi-
cional rivalidad que habia existido entre Perti y Chile.®!

La decisién del gobierno de Prado de abandonar el plan de ofensiva en el Caribe se
hizo evidente el 27 de marzo de 1867, con la publicacién de la renuncia del almirante

1867, paq. 0.1867.1, Archivo Histérico-Militar del Perti, Centro de Estudios Histéricos
Militares del Perti, Lima; Read a Barreda, 4/6/1867, Documentos de Barreda, SIUC; Freyre
al Ministro de Relaciones Exteriores (n.° 195) 2/7/1867 y (n.° 204) 31/7/1867; Manuel José
Anaya al Ministro de Relaciones Exteriores, 24/7/1867, Servicio diplomaético del Pert,
legacién en Colombia, cédigo 5-8, AGMREP. E. G. Read (en Read a Barreda, 4/6/1867,
Documentos de Barreda, SIUC), sospechaba que los falsos rumores del xen6fobo capitan
de navio Lizardo Montero, enviado a Colombia, habian envenenado la atmésfera en Lima.

80.- Hannabergh a E. P. Pellet, 2/9/1867; Hannabergh a Sullivan, 2/9/1867; Hannabergh a E. G
Read, 5/9/1867, State Department, Consular Records, Cartagena, Colombia. Letters Sent,
copybook, pp. 311, 313-15, 319-24. Manuel D4vila a E. G. Read, 7/1867. n.° 38, State
Department, Notes from the Colombian Legation in the United States to the Department of
State, 1810-1906, microcopy M-51, roll 6, U.S. National Archives, Washington, D.C. Al
regresar a Estados Unidos, E. G. Read estaba en mala situacién financiera. Tuvo que pedir
dinero prestado a algunos amigos que recién puedo devolver en abril de 1869, cuando
aceptd una consultorfa para la armada de Japén. Falleci6 en la ciudad de Nueva York el 21
de diciembre de 1872, a los treinta y cuatro afios. Read a Robert Minor, 25/3/1869, Documentos
de la familia Minor; su obituario aparecié en el 4rmy and Navy Journal 10 (4/1/1873).

81.- Wagner de Reyna, Las Relaciones diplomdticas..., pp. 302-307; Werlich, Admiral of the
Amazon..., pp. 111, 129-130.
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Tucker. La administracién de Prado consideraba que contar con el liderazgo de Tucker
era fundamental para el éxito de esa campafia. En las semanas previas, el almirante
Tucker habia soportado una situacién personal incémoda. Se habia visto envuelto en una
incisiva guerra de saludos con el comandante del Escuadrén de Estados Unidos en el

Pacifico Sur, el almirante John A. Dahlgren, quien tenazmente se habia negado a inter- . '

cambiar las tradicionales cortesias navales con el “rebelde no perdonado”, y al hacerlo
habia involucrado a la escuadra aliada que Tucker comandaba. A comienzos de febrero,
y en medio del regocijo piiblico, una corte marcial habja exonerado y ordenado que
fueran reincorporados al servicio naval activo los oficiales liderados por el capitin de
navio Lizardo Montero que se habian negado a aceptar que Tucker comandara la escua-
dra peruana. El almirante esperaba poder dirigir a la escuadra en combate. Es probable
que no hubiera renunciado (y que Prado no hubiese aceptado su renuncia) de haber
existido atin posibilidades de realizar una campafia ofensiva. Por lo tanto, la desafortuna-
da expedicion del Rayo, que languidecia en Colombia, era la vinica esperanza que le
quedaba al régimen de Prado de llevar a cabo una ofensiva contra Espaiia.®>A fines de
1866 una rebelion que se extendia al interior del pais sumada a un escéndalo financiero
no hicieron sino debilitar al gobierno. Serias acusaciones de fraude en torno a las comple-
jas negociaciones relacionadas con la guerra llevaron a la renuncia de figuras clave del
régimen: el premier y ministro de Hacienda Manuel Pardo, el ministro de Relaciones
Exteriores Toribio Pacheco, y Federico Barreda. El enviado extraordinario peruano pre-
sentd su renuncia tres veces antes de que por fin se le permitiera dejar su cargo, después
del zarpe del Rayo y de su fracaso en la negociacién para adquirir el Dunderberg. En
enero de 1868, asediado, Prado renuncié a la presidencia y abandoné el Perd.®

En octubre siguiente se produjo un alzamiento en Cuba, que seria el inicio de la terrible
Guerra de los Diez Afios. Aunque en perspectiva parecia condenada al fracaso, no pode-
mos saber a ciencia cierta qué habria ocurrido si la insurreccién se hubiese iniciado un afio
antes en combinacion con la proyectada expedicién peruano-chilena para liberar Cuba.
S6lo podemos sugerir que el futuro de Cuba habria sido diferente si hubiese logrado su
independencia con apoyo de los aliados de la regién andina (quizas en 1870) en lugar de la
autonomia condicionada impuesta por Estados Unidos bajo la Enmienda Platt que dejo
como secuela la guerra Hispano-Cubana-Americana de 1895-98. El proyecto aliado esbo-
zado por Vicufia Mackenna y Federico Barreda (y sus contactos cubanos) se inspiraba en
grandes ideales: ““la emancipacion de unaraza y la independencia de un pueblo”.® Pero era
una empresa quijotesca, poco realista si se considera la dimensién y la complejidad de la
tarea y los escasos medios econémicos € institucionales de los aliados.

82.- Werlich, Admiral of the Amazon..., pp. 112-133.

83.- Jorge Basadre, Historia de la republica del Peri, 5ta ed. (Lima, Ediciones Historia, 1961),
1. 4, capitulos 67,69y 71.

84.- Barreda a Pacheco, n.° 51, 9/6/1866, Libro copiador, tomo 68-A, p. 375, AGMREP.
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Noticias Diversas

Argentina

El 2 de setiembre se llevaron a cabo las VIII Jornadas de Historia Naval Argentina,
organizadas por la Armada de ese pais en la sede de la Escuela Naval Militar, con la
participacion de alumnos de la Universidad Cat6lica Argentina, la Escuela Naval Militar,
el Instituto del Profesorado Juan Terrero de La Plata y el Departamento de Estudios
Historicos de la Armada. El tema central del evento fueron las “Campafias corsarias en
las guerras de la Independencia y contra el Imperio del Brasil (1810-1830)”.

Brasil

En julio el Servicio de Documentacién General de Marina camblo de denominacién y
paso a llamarse Directorio del Patrimonio Histérico y Documental de Marina (DPHDM).
Esta nueva organizacién mantiene las funciones de su predecesor.

Del 10 al 13 de noviembre del 2009 tendra lugar el Il Simpésio Luso-Brasileiro de
Cartografia Histérica, organizado por el Centro de Referencia de Cartografia Histérica
de la Universidad Federal de Minas Gerais, en asociacién con el DPHDM y varias otras
instituciones. El evento se realizaré en la ciudad de Ouro Preto. Los interesados pueden
obtener mas informacion en http://www.cgp.igc.ufmg.br/IISLBCH/informacoes.htm

Canada

La Conferencia de la Asociacién Canadiense de Estudios Latinoamericanos y del
Caribe, realizada en la Universidad de British Columbia, en Vancouver, del 4 al 7 de
junio, tuvo un panel dedicado al andlisis de las influencias militares y navales en Perd
en el siglo XX, que incluyé una ponencia sobre la misién naval norteamericana (Ortiz)
y otra sobre las dificultades peruanas para controlar sus espacios amazénicos y los
esfuerzos norteamericanos por apoyar ese esfuerzo, presentada por James Zackrison,
del Centro de Estudios Hemisféricos.

Por invitacién del Latin American Research Centre, el 21 de noviembre J orge Ortiz
dict6 una conferencia en la Universidad de Calgary sobre la historia del Departamento
Naval del Callao (1746 -1824).
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Chile

E128 de mayo tuvo lugar en la bahia de San Juan de la Posesién, una ceremonia de
homenaje al contralmirante Phillip Parker King (1793-1856), jefe de la primera expe-
dicion hidrogréfica britinica en aguas magallanicas, entre 1826 y 1830. El referido

acto fue organizado por varias instituciones, entre ellas la Academia de Historia Naval .

y Maritima de Chile.

El Museo Naval y Maritimo de Valparaiso, con el patrocinio del Consejo de Recto-
res de Valparaiso y la Academia de Historia Naval y Maritima, llevé a cabo el 21 de
agosto la V Jornada de Historia Naval y Militar. Los interesados en mas informacién
pueden escribir a museo01@armada.cl

Cuba

En el marco de la Feria Internacional del Libro de La Habana, €l 19 de febrerotuvo
lugar la presentacion del libro de Gustavo Placer Cervera, Inglaterra’y La Habana:
1762 (La Habana, Ciencias Sociales, 2007). ’

El 6 de junio se reabrieron las puertas del Castillo de la Real Fuerza, en La Habana,
como museo dedicado a albergar y presentar el patrimonio cultural subacuético y la
historia maritima de las aguas del Caribe. ‘

Espaiia

En los meses de abril y mayo el Museo de América llevo a cabo un ciclo de confe-
rencias sobre la presencia espaiiola en la costa noroeste americana en el siglo XVIII.
Leoncio Carretero Collado, de 1a Universidad Complutense de Madrid, estuvo a cargo
de esas conferencias, las mismas que tuvieron los siguientes titulos: Un capitulo de la
historia brillante pero ignorado, Misién espafiola: parar a rusos e ingleses, Expediciones
navales: la Gltima expansion de la frontera norte, y Viajes cientificos, politica y retirada.

Italia

Alo largo del afio la Fondazione Alessandro
Malaspina ha centrado sus esfuerzos en acti-
vidades divulgatorias, en estrecha colaboracién
con los centros educativos de la Lunigiana.
Como parte de ese proceso se llevo a cabo un
concurso escolar sobre América y Malaspina,
cuya premiacion tuvo lugar en mayo, conjun-
tamente con la exposicién “Imagenes de Amé-
rica” y la presentacion del disco compacto “La
América de Alessandro Malaspina”, que in-
cluye reproducciones de cartografia y vistas
dibujadas por oficiales y artistas de la expedi-
cién Malaspina.
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En el mes de julio se ha presentado el volumen L’ Album della Lunigiana di Eugenio
Branchi, a cargo de Dario Manfredi (editorial Paolo Savi de Pontremoli). El libro com-
prende mas de treinta vistas inéditas de castillos malaspinianos, dibujados per el histo-
riador Eugenio Branchi en los afios 1843-1844.

Por otro lado, la Fondazione ha recibido de don Giovanni Bertelg, hijo de la tiltima
Malaspina de la rama de Verona, una importante donacién que consiste en unas tres-
cientas publicaciones (siglos XVI-XTX) referentes a la historia regional y de la familia
Malaspina. Don Giovanni Bertelé también ha entregado a la Fondazione un gran escu-
do de armas en marmol del marqués Gabriele Malaspina di Fosdinovo, labrado en la
primera mitad del siglo XVIIL

México

Los dias 24 y 25 de abril tuvo lugar en Guadalajara el V Simposio Internacional de
Historia Militar, organizado por el Colegio de Jalisco y la Asociacién Internacional de .
Historia Militar. Entre las ponencias presentadas podemos mencionar la de Emilio
Lamadrid Sdnchez, sobre Tampico en la guerra con Estados Unidos de 1845-1846;y la
de Jorge Ortiz, la Real Armada en el Perti entre 1758 y 1777. La sexta edicién de este
simposio tuvo lugar el 20 y 21 de noviembre, en ciudad de México, y al igual que en las
ediciones precedetenes participaron investigadores de varios paises. La Asociacién
Internacional de Historia Militar, promotora principal de la reunién, conté esta vez con
el apoyo del Seminario de Cultura Mexicana.

Tras participar en el evento de Guadalajara, nuestro editor general pas6 a Tepic,
donde el 28 de abril dio una conferencia sobre el marino peruano Juan Francisco de la
Bodega y Quadra, organizada conjuntamente por la Universidad Auténoma de Nayarit
y la Casa de la Cultura Juridica. Y el dia 30 expuso en el Instituto de Investigaciones
Historicas de la Universidad Nacional Auténoma de México sobre la situacién de la
historia maritima en Latinoamérica.

Peru

Por iniciativa del Ministerio de Relaciones Exteriores, el 17 de abril se llevo a cabo
un homenaje al limefio Juan Francisco de la Bodega y Quadra (1754-94), oficial de la
Real Armada que destacé en la exploracién de la costa noroeste americana y en la
posterior ejecucién del acuerdo de limites entre Espafia y Gran Bretafia sobre esa
zona. El evento incluy6 una conferencia simultanea en que enlazé Lima con México,
San Diego, San Francisco y Calgary, participando desde esas ciudades algunos histo-
riadores que abordaron diversos aspectos de la vida de este personaje.

El Instituto de Estudios Histérico-Maritimos del Pert llevo a cabo el VII concurso
monografico de historia, esta vez sobre el aporte de la Marina de Guerra al desarrollo
de la Amazonia.

El VIII Simposio de Historia Maritima y Naval Iberoamericana ha sido postergado
para noviembre del 2009. Los interesados pueden contactar al contralmirante Melitén
Carvajal, en iechmp_presidencia @telefonica.net.pe.
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Uruguay .
Con ocasion del Bicentenario del establecimiento de la Junta de Gobierno de_ qu—
tevideo, la Academia Uruguaya de Historia Maritima y Fluvial organizé el seminario:

“El Apostadero Naval de Montevideo en 1808”.

La empresa belga Katoen Natie llevo a cabo trabajos de arqueologia submarina y -

extrajo el mascar6n de la corbeta espafiola Atrevida, hundida durante las invasiones
inglesas, el mismo que serd expuesto en Montevideo.

Venezuela o
Los dias 5 y 6 de junio tuvo lugar en Caracas el I Encuentro Internacional de

Estudios Maritimos, en el Centro de Estudios Latinoamericanos Arturo Uslar Pietri de
la Universidad Metropolitana. El evento contd con la participacion de investigadores
de varios paises, entre ellos los espafioles Carlos Martinez Shaw, quien dio la confe-
rencia inaugural sobre la Historia Maritima como Historia Total; Marina Alfonso Mola
y Feliciano Gamez; el mexicano Alvaro Marin Marin; y los venezolanos Gerardo ViV’c.IS
Pineda, Jairo Bracho Palma, Marisa Vannini, Otilia Rosas, Herminia Méndez, Maria
Elena Capriles, Eladio Jiménez, Eulides Ortega, Hadelis Jiménez, Marielena del Valle,
Carlos Hernandez, Luis Farage Dangel y Dafne Carrefio.
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Comentarios de Libros

Feliciano Gédmez Duarte, Del uno al otro confin. Esparia y la lucha contra el corso insur gente
hispanoamericano (1812-1828) (Cédiz, Diputacién Provincial, 2008), 541 pp.

Libro extenso sobre un tema igualmente extenso el que Feliciano Gamez nos pre-
senta, y no podia ser de otro modo puesto que la lucha
por la independencia de Hispanoamérica representd
miltiples desafios a una Espafia que habia visto redu-
cido su poder naval a un punto critico durante las gue-
rras que habian sacudido a Europa desde 1793. Como

- bien sefiala Gamez, el tema ya habia sido abordado
por varios autores hispanoamericanos desde sus par-
ticulares perspectivas nacionales y con sesgos de cla-
ra exaltacién para quienes participaron en ese tipo.de
esfuerzo independentista. Esa situacién hacia necesa-
1o que el tema se enfocara desde una perspectiva
mas global, que es lo que G4dmez intenta hacer en su

Del uno al atra confin

Egutayiintasaimeiess trabajo. Su aproximacion al tema rebasa los limites del

imurgenie hapenoEmorics 1812 1B

mundo hispano, pues destaca el prominente papel que
le cupo en ese tipo de accion militar a otras potencias,
como Gran Bretafia y Estados Unidos, muchos de
cuyos ciudadanos fueron actores importantes en el
corso contra Espafia, en algunos casos con un claro apoyo de sus respectivos gobier-
nos. :

La actividad corsaria, por su propla naturaleza, cruz6 muchas veces la fina linea
divisoria entre lalegalidad y la pirateria, actitud de la que tampoco se libraron los corsarios
armados por la propia Espafia para tratar de contrarrestar el esfuerzo independentista. Si
bien Gémez centra su anélisis en la zona de Cadiz, no deja de tocar los otros &mbitos del
amplio espacio maritimo americano (Atlantico sur, Caribe y Pacifico). Pero su estudio va
mas alla de las acciones que tuvieron lugar en el mar y penetra en el més complejo
mundo de los intereses econémicos involucrados, tanto por parte de los comerciantes
espafioles como de los armadores y tripulantes de los buques corsarios.

Complementa su trabajo con varios apéndices y tablas, incluyendo en estas tiltimas

FELICIANG GAMEZ D
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un extenso listado de buques capturados, con indicacién de fechas, rutas y lugar de las
mismas.De manera comprensible, la mayor parte de esta informaci6n esta referida a
la zona inmediata a Cadiz, punto focal del comercio hispanoamericano, lo que deja
entrever la necesidad de hacer esfuerzos similares en este lado del Atlantico.

En resumen, es un trabajo que merece ser leido y tomado como referencia para .

todo aquel investigador que se interese seriamente en la guerra de corso durante la
independencia de Hispanoamérica.

Jorge Ortiz Sotelo
Thalassa - Perti

Archivo de Don Bernardo O Higgins, Tomo XXXVII, Cormrespondencia del Comandante en
Jefe de la Escuadra Chilena Lord Thomas Alexander Cochrane “Dundonald Papers” Archivo
Edimburgo. Tercera Parte (1821-1823).

Como se indica en el titulo, se trata de las cartas recibidas por Lord Cochrane
durante este periodo que se encuentran en el Scottish Records Office de Edimburgo,
donde fueron recogidas por el académico chileno Alamiro de Avila. Los historiadores
chilenos no reconocen, o tal vez no estan al tanto, de la clasificacién que ha hecho de
estos-documentos D. J. Cubbit, notable historiador escocés. Suponemos que esta
correspondencia se encuentra desparramada entre los XTIII voliimenes ya identificados
por Cubbity otras 22 cajas de documentos varios. Se trata de una coleccién de indudable
valor histérico, aunque algunas de las cartas son de poco interés. Este volumen, el
tercero de la serie, complementa los documentos ya publicados en el Archivo Histérico
Naval, editados por Carlos Tromben y Jorge Garin.

El volumen contiene algo nuevo y de gran valor: el Anexo II. Se trata de treinta y
nueve documentos que pertenecieron a don Roberto Gajardo Tobar y que hoy son
propiedad del coeditor, académico Sergio Martinez Baeza. Esta coleccion contiene
cartas de los comandantes Wooster, Wilkinson y otros, hasta hoy desconocidas. También
es encomiable la traduccion de las cartas en el Anexo I. hechas por los comandantes
Kenneth Pugh y Carlos Tromben. : , :

No podemos dejar pasar algunos errores de 1mportanc1a en las notas al pié de la
pagina: Seria conveniente revisar todas las notas. En la pagina 64, tenemos una
descripcion de “ponerse en facha”. No es una demostracién de fuerza como indica el
editor. Ponerse en facha es equivalente a ponerse al pairo, es decir, bracear el aparejo
en cruz frente al viento de manera de detener la marcha de la nave. En la pagina 122,
el editor de las notas confunde al general Wavell, un farsante que pretendia un mando
en el Ejército, de cualquier ejército, con el teniente Richard L. Vowell, valiente oficial
de la infanteria de marina que dej6 un excelente libro de memorias. Hay otros errores,
muchos en realidad, en las notas. Pero éstos pueden ignorarse de manera de no quitar
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el verdadero valor de este volumen, cual es 1a publicacién del epistolario y en especial
la nueva documentacién que nos presenta Sergio Martinez Baeza.

Carlos Lopez Urrutia
Thalassa - Estados Unidos

Christian Buchet (dir.), La Mer, la France et I’Amérique Latine (Paris, Presses de
L’Université Paris-Sorbonne, 2006), 413 pags.

 Este importante libro retine varios estudios sobre la
presencia maritima francesa en los mares hispanoluso-
americanos. Su editor, Christian Buchet, es director del
Centre d’études de la Mer o CETMER, del Institut
Catholique de Paris. Los trabajos reunidos representan
una parte de las conferencias impartidas por
investigadores franceses y latinoamericanos durante
las jornadas de estudio en dicho Centro.

La obra se divide en tres partes. La primera referida
alamarina y la diplomacia en la que José Miguel Barros,
miembro de la Academia Chilena de 1a Historia, presenta
un estudio sobre el cosmografo y navegante Pedro
Sarmiento y su tiempo en Francia; y Philipe Hrodej, de
la Universidad de Bretagne Sud, trata de los servicios
de la armada francesa a la Corte de Madrid. Un estudio
de gran interés por las implicancias que tuvo la
participacién francesa en la defensa de la soberania
espafiola en Ameérica y que es un tema al que nosotros tuvimos oportumdad dereferirnos
hace algiin tiempo llamando la atencién sobre la Ordenanza de Corso para espafioles y
franceses de 1702.!

El tema de la presencia francesa en las costas colombianas durante la guerra de
independencia lo aborda Christine Laffite-Carles, de la Universidad de Paris-Sorbonne,
mientras que la presencia del general San Martin en Francia, especificamente en
Boulogne-sur-Mer, es estudiada por Philipe Raxhon, de la Universidad de Lieja. Michel
Depeyre, de la Universidad de Saint-Etienne, trata sobre las operaciones navales
francesas en las costas argentinas en la década de 1830.

Francois Bellec, de la Académie de Marine, trata de las observaciones hechas por
oficiales de la armada francesa en los puertos de América del Sur durante el siglo
XIX. Menciona a personajes como Dumont d’Urville, Julien Viaud, Abel Aubert du
Petit-Thouars y otros; asi como un intento de bombardear Mazatlan en 1845 por parte

1-  Véase Cruz Barney, El régimen juridico del corso maritimo: el mundo indiano y el México
del siglo XIX (México, Instituto de Investigaciones Juridicas, 1997)

167



del na{fio 1’Heroine, enviado por el contralmirante Hamelin dado el cierre por las
autoridades municipales de una boulangerie francesa. Desde luego menciona el
bombardeo francés a San Juan de Uliia en 1838 con la participacion del Principe de
Joinville.

Nuestro muy querido amigo Jorge Ortiz Sotelo, secretario general de la Asociacion.

de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, habla de las vinculaciones maritimas
entre Francia y el Pera de los siglos XVIII a XX. Cierra la primera parte un trabajo de
Philippe Lasterle, del Service Historique de la Marine, sobre la misién naval francesa al
Perti (1905-1914). :

La segunda parte titulada Marine et Mission se refiere al proceso evangelizador
indiano y ala presencia francesa en el mismo. Incluye los trabajos de Aliocha Maldavsky,
de la Universidad de Paris-X Nanterre, sobre el proceso de evangelizacion de las Indias
y fundamentalmente del papel de la Compafiia de Jesus. Por su parte Catherine Marin,
del CETMER, trata de las instrucciones a los vicarios apostdlicos de 1659 y hace referencia
al Regio Patronato Indiano.? Chantal Paisant, del Institut Catholique, aborda el tema de
las misioneras de la congregacion conocida como des Sacrés-Coeurs de Picpus en
Valparaiso en el siglo XIX y su tarea educativa. Pascale Cornuel trata a su vez de los
misioneros de la congregacion de Saint-Josep de Cluny.
~ Claire Laux, de la Universidad Michel de Montaigne-Bordeaux III, aborda el
interesante tema de las reducciones jesuitas del Paraguay como modelos para las
misiones en el Pacifico. Cierra esta segunda parte el trabajo de Elisabeth Dufourq, del
Institute Catholique, con un texto sobre los religiosos en los paquebotes de Julio Verne,
vincul4dndolo a los esfuerzos evangelizadores franceses.

La tercera parte se refiere a la marina y la economia. Se inicia con un estudio
sobre los viajes de Jean de Verrazane a las Indias y al Brasil entre 1526 y 1527 escrito
por Jacques Habert, miembro de la Académie des Sciences d’outre-mer. Le sigue un
estudio sobre las relaciones entre Francia y Brasil en los siglos XVI y XVII preparado
por Frédéric Mauro, de la Universidad de Paris X-Nanterre, quien aborda el tema de
la vocacién maritima francesa y la compara con la de otras potencias europeas.

Eltema de la pirateria y el corso no podia faltar: Patrick Villiers, de la Université du
Littoral, trata sobre el filibustero Raveneau de Lussan en los mares del sur, distinguiendo
entre filibusteros, piratas y corsarios. El autor ya ha tratado el tema en otras ocasiones,
por ejemplo su texto Les corsaires du littoral, de Phillippe II a Louis X1V, des
corsaires espagnols a Jan Bart, (2° ed., Lille, Septentrion, 2001).3

Fernando Jumar, de la Universidad de la Plata, en Argentina, se refiere al comercio
francés en el Rio de la Plata durante la guerra de sucesion en Espafia. Tema que
también aborda Max Guérout del Groupe de Recherches en Archéologie Navale pero
enfocado a la trata de esclavos y la intervencion en ella de los navios franceses.

2- Recordemos que la historia del Regio Patronato Indiano se divide en tres grandes etapas:
la patronal (siglo XVI), la del vicariato (siglo XVII) y la del regalismo (siglo XV1II).
3.- Véase Cruz Barney, El régimen juridico del corso maritimo..., p. 277.
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La exploracion del Pacifico Norte en el siglo XVIII es abordada por Raymonde
Litalien, de la Embajada del Canad4 en Francia, quien hace obligada referencia a la
amplia labor descubridora llevada a cabo desde México.

- Elviaje del teniente de navio Edmond de la Touanne de Valparaiso a Buenos Aires es
tratado por Etienne Taillemite, de la Académie de Marine. Se incluye un trabajo muy
interesante de Jean Meyer, de la Universidad de Paris-Sorbonne, sobre la marina francesa
y la América del Sur durante el siglo XIX. Resalta la casi ausencia de una flota mexicana
en el siglo XTX. En este sentido para 1825 las fuerzas navales de la reptiblica mexicana
consistian en:*un navio de 68 cafiones, una fragata de 40 cafiones, una corbeta de 30
cafiones, seis bergantines de 20 cafiones cada uno, cuatro goletas, ocho cafioneras, yun
buque depdsito. Tres afios después el estado de la marina mexicana no era nada halagador,
componiéndose de los siguientes buques:*navio Asia (en buen estado, con 700 plazas de
marinerfa, que posteriormente se llamaria Congreso Mexicano), corbeta Libertad
(antiguo buque mercante de la Carrera de Indias), bergantin Victoria (excluido del servicio,
haciendo las veces de pontén), bergantin Brabo (viejo y con el palo mayor podrido en el
fondo), bergantin goleta Hermon y dos goletas costeras inservibles

El libro resefiado cierra con una serie de conclusiones vertidas por Christian Buchet.
Se trata pues de un texto recomendable para su lectura ya que nos aproxima al papel de
la marina francesa en el desarrollo hispanoamericano. Se echa de menos, sin duda, un
trabajo sobre el caso mexicano y sus innegables vinculos y episodios navales con Francia.

Oscar Cruz Barney
Instituto de Investigaciones Juridicas, UNAM, México

4- Ibidem, pp. 278-279.

169



Derroteros de la Mar del Sur

° 16 (2008)

Bibliografia Maritima y Naval
Iberoamericana

Esta seccién tiene como proposito difundir las publicaciones y articulos sobre te-
mas de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, incluyendo algunos titulos sobre
temas generales, entre ellos Historia Antértica, Arqueologia Submarina, Estrategia,
Arte, etc. Se invita a todos los lectores a contribuir a enriquecer este listado.

En la p4gina web de la revista (/derroteros.perucultural.org.pe) se puede bajar un
archivo que retine la informacién contenida en esta secciéon desde 1993, y también
otros datos bibliograficos que hemos ido incorporando.

Las abreviaturas empleadas se pueden encontrar en las pp. 7'y 8.
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